memoria descriptiva

CLASE DE
REGISTRO

{ NOMBRE Y
. NACIONA-
! LIDAD DEL

SOLICITANTE

RESIDENCIA
Y DOMICILIO

] OBJETO

PRIORIDAD:

INVENTOR:

L P,
——

PATENTE DE INVENCION, por veinte afios en Espaiia

JOLODA TRANSPORT EQUIPMENT LIMITED
- gociedad britdnica -

Liverpool 18, Lancashire (Inglaterra)
205 Menlove Avenuse

" MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE VAGONETAS *

Solicitud patente britdnica N¢ 38,151 del dfa 9 de Agosto de 1968,

D. George Bernard Johnstone; de nacionalidad inglesa.




10

15

20

26

50

El presente invento se refiere a mejoras en la
construceién de vegonetas para facilitar la manipulacidn y
y el movimiento de articulos ¥y perticularmente de articulos
pesados.

De acuerdo con el presente invento se dispone una
vegonete, que comprends un bogie o carro, un miembro sopor-
tador de carga, montado sobre dicho bogle o carro, siendo
relativemente mévil dicho bogie o carro y el miembro sopor-
tador de carga, un plano inclinado o cara de leva sobre sl
miembro Soportador de carge y un seguidor sobre sl bogle o
carro, o viceversa, que cooperan, cuando tiene lugar dicho
novimiento relativo entre el bogle o carro y el miembro so=-
portador de carga, para elevar el miembro soportador de car—
ga relativamente &l bogle o carro y un dispositivo de fluido
a presibén de martinete o dispositivo de pistén y cilindro
para efectuar dicho movimiento relativo entre el bogie o ca-
rro y el miembro soporfador de cargae.

En une ejecucién preferents del invento, el movi-
niento relativo entre el miembro transportador de cargs y el
bogie o carro es en la direccién de movimiento de la vagonetp.

Con una disposicidn, como la arriba expuesta, la

_Vegoneta puede marchar, bajo una carge soportada, a una altu -

ra rpspecto al suelo o berrsnoc. El miembro soportador de car
ge entonces pueds mer elevado para levantar la carga por enc
me de sus soportes, despuds de lo cual la carga puede ser

transportada a otro lugar y bajada sobre un soporte por deba:

Joy pare permitir el movimiento relativo inverso entre el

bogle o carro y el miembro soportador de carga, que deba te-
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ner luger, de modo que este dltimo es bajado.

En une ejecucién preferente del invento, el segui-
dor es un rodillo, que entra en contacto con un plano incli-
nado,rprevisto en la cara inferior del miembro soportador
de carga. Pueden existir dos o mds de tales rodillos y dis
positivos de plano inclinado a lo largo de la longitud de
1ls vagoneta.

Una ejecucién particular del invento se describird
ahora & titulo de ejemplo con referencia a los dibujos ad-
juntos, en que: ‘

la figura 1 es un alzado lateral de la vagoneta
parcislmente en seccién y mostrendo cémo la vagoneta pueds
ser extendide por la sujecién a la misme en tdndem de una
unidad de extensidn,

la figura 2 es una vista en planta de la figura 1,

la figura 3 es una vista en planta invertida de
le figura 1,

la figure 4 es un elzado seccional fragmentario
mostrando con mayor detalle el mecanismo operante para la
vagonete, mostréndose el miembro soportador de carga en su
posicidn elevada,

la figura 5 es une viste lateral, parcialmente en
geccidn de un largo de pista, en que puede marchar la vago-
neta,

la figure 6 es una viste en planta fragmentaria
de una porcidn de la pista mostrada en la figura 5, ¥

la figura 7 es una vista terminsl de la pista o

tramo, mostrado en la figurae 5.
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La vagonete ilustrade en los dibujos, comprende
dos bogies o carros 10, acoplados entre si por un eslablbn
11 Cada bogie incluye places laterales 10a espaciadas
aparte y ruedas o rodillos 12, soportados entre dichas pla-
cas laterales.

Un miembro 13 soportador de carga de seccidn de
canal invertido estd colocado sobre los bogies 10. Disposi-
tivos 14 de plano inclinado estdn asegurados sobre la caera
inferior del alma del miembro 13 soportador de carga y des-
cansan sobre seguidores de rodillos 15, soportados rotativas
mente entre placas 16 de gualdera, aseguradas a las placas
laterales 10a de los bogies.

La construccidén arriba descrita es tal, que los
bogies o carros 10 pueden moverse alternativamente en rela-
cién 2l miembro 13 soportador de carge en la direccidn de
la longitud de le vagoneta, movimiento en la direccién de
la flecha en la figura 1, que se efectia por una unidad hi-
drdulica 1% contra la accién de un muelle 18 de tensidn,
conectado en 19 a uno de los hogies y en 20 a la cara infe-
rior del miembro 13 soportador de cargse.

Lie unidad hidrédulica 17 comprende una bomba, que
tiene un pistén 22, adaptado .parae ser movido alternativamen
te por medio de un mango 23 & travéds de une palanca 24, mons
tada pivotalmente en la unidad hidréulica en 25. Ia palan
ca 24 estd congctada pivotalmente al pistén 22 en 26 ¥ tien?
un casquillo 27 (véase figura 4) para recibir el mango 23.
Ta bomba hidrdulica, teniendo el pistén 22, suministra fluls

do hidrdulico a presidén & un martinete 28, acoplado en 29
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al bogie vecino 10.

lg palance 24 tiene una parte delantera 30 adap-
tada, como‘se describird posteriormente, para acclonar una
vdlvula de inmersién 31 para soltar fluldo a presién desde
el martinete 28,

Ia unidad hidrdulica 17 incluye un.depésito para
fluldo hidrdulico, de modo que, en efecto, constituye una
unidad de bomba hidrdulica y de martinete completa de cir-
cuito hidrdulico cerrado. Ia unida hidrdulice 17 estd so-

portade pivotalmente en 17a, por'las bridas laterales y

compacteamente entre ellaes, del miembro 13 soportador de carga.

Suponiendo que se requiere transportar una carga
desde un lugar a otro, la vagoneta se hace marchar bajo la
carge, que puede suponerse que estd soportada a distancia
del terreno o del suelo sobre una plataforme teniendo lar-
g0S 0 bloques de madera u otros soportes en su cara infe-
riors E1 mengo 23 es oscilado entonces sobre el arco A (fi
gure 4) y se bombes flufdo hidrdulico dentro del martinete
28+ Este Ultimo ss as{ extendido, de modo que mueva los
bogles o carros 10 hacie le izquierda, en relacién el miem
bro 13 soportador de carga. Como resultado, los rodillos,
que entran en contacto con los dispositivos de plano ineclid
nado o rempas 14, hacen que se levante el miembro 13 sopor-
tador de carge. Asi, la plataforma cargada es levantada &
distancia del terreno o suelo y pueds trensportarse a una
nuevs posicidn y puede bajarse sobre ;a misma moviendo la
palance 23 de mano o permitidndole, que se mueva a la posfi-

cién indicada en B en la figura 4. Esto ocasiona el fun ~
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cionamiento de la védlvula 31 y liberacidn del fluldo a pre-
sidén desde el martinete 28 de modo que los bogiles o carros
10 se mueven hacia la derecha, relativamente al miembro 13
soportador de carga, por la eccidn de la carge de gravedad
gobre las rampas 14.

La posicidn normal para el mango 23 puede ser la
indicada en la figure 4, de modo que, inmediatamente que
se suelta el mango, la plataforma cargada serd bajada auto-
ndticamente hasta el ‘terreno o suelo, y alll no hay ningin
peligro de que la vagoneta se mueva alejdndose fuera de
controle

Un agujero 21 estd previsto en un extremo de la
vagonete para la sujecidn al mismo de un gencho de traccidén
marome 0 semejante.

I?ara extender la vagoneta en longitud puede dis~
ponersé uns unidad fte extensidn 32, como se muestra en las -’
figuras 1, 2 ¥y 3

Convenientemente este unidad de extensidén es auto
mndticamente acoplada a'la vagonsta cuendo las dos se presen
ten una a otra. Para este f£in, la vagoneta estd proviste
de un miembro 33 a modo de gancho en un extremo, que estd
adaptado pars interconectar con un miembro 34 a modo de gan
cho sobre el ex‘l';remo vecinp de la unidad de extensidn 32.
La disposicidn de acoplamiento también incluye un eslabén
35 pivotado en 36 a la extensién 32 de la vagoneta y tenlen
do un extremo 37 bifurcado, adeptado para slojarse sobre
une espiga 38 sobre la vagonete.

El otro extremo de la unided de extensidén puede
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proveerse de un miembro a modo de gancho, similer al miem-
bro 33, de modo que pueda acoplarse similarmente, al mismo,
otra unidad de extensidén. Lea vagoneta puede tener cualquise:
mimero de unidades derextensidn acopladas el mismo por esta
o por otra disposicién de acoplamientos

la vagoneta (con o sin unidades de extensién) pue
de ser dispuesta pars marchar en un tramo o carril..en forma

de seccién de canaly colocado o situado, por ejemplo, sobre

el ‘terreno o sobre el suelo de un vehiculo o cuerpo de recis
piente de tfansporte, donde la vagoneta deba ser usada para
cargar y descargar tal vehiculo o re¢ipiente. Una forme
conveniente de carril se ilustra en las figuras 5, 6y 7.
E1l tramo de carril puede tener cualquier nﬁmero de secclo-
nes 39, adaptadas pare ser enganchadas entre siI, como se
indice en 40 en le figuras 5 6 alternativamente, por los me-~
dios indicados en 41 en la figura 5. En la disposicidn mos
trada en 41, se prevé un extremo de una seccidén de tramo con
brazos 42 acodadog hacia arriba, adaptados para.entrar en
el extremo de la seccién vecina del tramo y teniendo porcio |
nes ganchudas 43 que engranan con espigas 44 en dicha prdxi-
ma seccidn o tramos ILia disposicidén es tal que, cuando dos
secciones de tramo estdn en alineacidn horizontal, las par-
tes ganchudas 43 engranan con las espiéas 44, Para desco~
nectar lag secclones de tramo, todo lo que sSe necesita es
colocar engulermente una seccidén de tremo hacia aerriba con
ol fin de desengranar sus miembros ganchudos 42, 43 de lag
espigas 44 de la otra seccidn.

Dos o mds de las vagonetas arribe descritas, con

A
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0 8in unldedes de extensién 32, pueden disponerse para mare
char en une disposicidén paralela de lado con ladoes Por
sjemplo, pueden conectarse entre si o pueden disponerse pa-—
re marchar en tramos paralelos colocados, por ejsmplo, en

o sobre el piso de un vehlculo, de un recipiente de trans-
porte o de un edificioe EL tramo, naturalmente, puede ser
fdcilmente transporteble y por esta razén puede componerse
de secciones adaptadas para ser conectadas entre si en un
extremo con otro, segin se ha descrito anteriormente.

Un juego(es decir vagoneta y +tramo) o juegos del
equipo arriba citados, provistos de terminales de transpor-
te, facilita grandemente la carga de vehfculos y recipien-
tes en tales terminales, instaldndose el tramo y la vagone-
ta. temporalmente en o sobre el suelo del vehiculo o reci-
plente, cuando y donde se requiera.

Al colocar ol tramo en canales, depresiones o se-
mejantes en el suelo de un vehiculo o recipiente, la vago-
nete puede marchar bajo los soportes en la cara inferior
de una plataformﬁ, donde dichos soportes estdn colocados

pare formar puente en dichos canales o depresilones.

=E=sssSs=s ===

'La'présenta patente de invencidén, comprende las
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sigulentes reivindicaclones:

1.- Mejoras en la construccién de vagonetas, ca-
racterizadas por comprender un bogle o carro, un miembro so-
portador de carga, montado sobre dicho bogle o carro, sien—
do relativamente méviles dicho bogie o carro y dicho miem-
brp soportador de carga., un plano inclinado o cara de leva
sobre el miembro soportador de carga y un seguidor sobre el
bogle o carro o viceverss, que coeperan cuando dicho movi-
miento relativo entre el bogie o carro y el miembro soporta-
dor de carge tiene lugar, para elevar el miembro soportador
de carga relativamente al bogie o carro y un martinete o dig
positivo de pistdén y cilindro de fluldo a presién para efec—
tuar dicho movimiento relativo entre el bogle o carro y el

miembro soportador de carga.

2.~ Mejoras segin la reivindicacién 1, caracteri-
zedas porque le vagoneta tiens, sdbre ella, una bomba acclo-
ngble a mano o por pedal para suministrar fluldo a presidn

al martinete o &isPOSitivo de pistén y cllindro.

3o~ Mejoras segin las reivindicaciones 1 y 2, ca~
racterizadas porque dicho movimiento relativo entre el miem-
-bro soportador de carge y el bogle o carro, es en la direc-

cién de marcha de la vagoneta.

4.~ Mejoras segin las reivindicaciones preceden-

tes, caracterizadas porque el seguldor es un rodillo.

5o~ Mejoras segin las relvindicaciones preceden—
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tes, caracterizadas porque un muelle de tensién estd co-
nectado entre el bogle o carro y el miembro soportador de
cargas

6e= Mejoras segin las reivindicaciones preceden—
tes, caracterizedas porque el martinete de fluldo a presidi
y el dispositivo de pistén y cilindro estd incorporado en
une unidad de circuito cerrado de bomba hidrdulica y mar-
tinets, estando une parte sustancial de la misma alojada

entre places laterzles o miembros de la vagonetis.

Te—- Mejoras segin las reivindicaciones preceden=—
tes, caracterizadas por tener medios pera la sujecién a la

vagoneta de un gencho de traccidn, maroma o semejante.

8.~ Mejoras segin las reivindicaciones preceden-
tos, caracterizadas por incluir uns unidad bombeadora pera
el martinete de presién de fluldo o dlspositivo de pisfén b
cilindro teniendo un miembro operantes que, en una posicidn,
accione une vdlvula para soltar flufdo a prasién desde el
martinete de fluldo a presidn o dispositivo de pistén y

cilindro.

9.~ Mejoras segén las reivindicaciones 6 a 8,
inclusive, caeracterizadas porque dicha unidad hidréulica
estd sujete pivotalmente al miembro soportador de carga ¥y

el meriinete estd sujeto pivotalmente al bogie o carro.

10,= Mejoras segin las reivindlcaciones preceden-

teg,caracterizadas porque la vagoneta tiene dos o mds de
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tales bogies o carros enlazados entre g1 en tdndem y sobre

los que estd montado el miembro soportador de cargaes

11.= Mejoras segin las reivindicaciones preceden—
tes, camcterizédas porque existen dos o mds de tales dispo-
sitivos de meguldor y plano inclinado a lo largo de la lon-
gltud de la vegonetze

12+~ Mejoras segin las relvindicaciones preceden-
tes, caracterizadas porque la vegoneta tiene una unidad de
extensién, tenlendo los extremos vecinos de le vagoneta y de
la unidad de extensién, medios acopladores, gue engranan
automdticamente cuendo dichos extremos se llevan uno contra
otro.

13e- Mojoras segin las reivindicacionss preceden-
tes, caracterizadas por la combinacién de la vagonetae con
un tremo para la misma comprendiendo secclones de extremo
contra extremo, teniendo los ectremos vecinos de dichas sec—
ciones respectivamente un miembro de gencho y'u.na. parte pa-
ra ser engranada por dicho miembro de gancho, para asegurar

entre sl las secclones.

14.—~ Mo joras segin la reivindicacifn 13, caracte-
“rizedas porque el miembro de gencho de una seccién se proyeg
ta dentro de la otra seccién, paras engrane con dicha parte

en la misma.

15+~ Mojoras segin las reivindicaciones 130"14,
caracterizadas porque dicho milembro de gancho de una seccidn

estd acodado de tal modo que bajando o subiendo una seccién
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de tramo relatlivamente a la otra, dicho miembro de gancho

puede ser engranado o desengransdo de dicha parte de la

otra seccidne

160~ Mo joras segin las reivindicaciones 13, 14
é 15, caracterizadas porque el tremo es de seccidn de ce-

nal.

1Te~ Mejoras en la construccldén de vagonetass

Segin se desoribe y reivindica en la presente
memoria descriptiva y se ilusire con las figuras adjuntas,
ojad folladas y escritas a md-

guina por una sole de sys caras
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