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®- miento causado por la mercha de la carroceria del vehiculo)

Il presente invento se refiere a un aparsto para
refrigerar por aire un motor de combusztidn interna para
un vehiculo automévil y estd caracterizado porgue wn motor
de combustidn interna, montado sobre una carroceria de un

vehiculo, es colocado dentro de un paso de alre en movi ~

¥ le superficie exterior del motor estéd formada como una
camisa de aire, comprendiendo paredes dobles internas y
externas, y la camisa de aire estd formada como un paso
de alre refrigerante forzado, porgue el mismo se pone en
comunicacidn a través de un soplador con gbertura de admi-
sién de aire, que estd ebierta en una posicidn desviada
del paso de sire en movimiento., ILa camisa de aire es pre-
ferentemente de tal forma que las paredes interna y exter-

na de la misms estdn intercenectadas por un nimero de pla—

cas transmisoras de calor. De acuerdo con otra caracteris.

tica de este invento la camisa de aire estd en comunicacidh

en su abertura de salida con el interior de un recinto del
vehiculo ¥y la abertura de sdmisidn de sire estd abierta al
exterior de un recinto de slojamiento del motor. XL motor
puede comprender cilindros miltiples, dispuestos unos al
lado de otro y en.este casé el motor puede ser nontado so=-
bre la carroceris del vehiculo de modo que sus cilindros
estén situados en la direccidn lateral, es decir, de tal
menera que la direccidn de le disposicidén de los cilindros
es sustancislmente perpendicular a la direccidn longitudi-

nal de la carroceria del vehiculo. Alternativamente, el
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mismo estd montado de tal modo sobre lascarroceria del vehien

lo, que sus cilindros estdn situados en la direccidn longi-
tudingl, es decir de tal manera que la direccidn de la dis-
posicién de los cilindros estén sustancialmente en coinci-
dencia con la direccidn longitudinal de la carroceria del
vehiculo. Es preferible en este caso que la camisa de aire
se aprovieione de aire refrigerante forzedo desde el extre-
mo posterior de la misma, de modo que la direccidn del aire
refrigerante forzado puede estar a la inversa respecto a la
direccidn del aire en corriente.

Agin ejemplo de ejecucién de este invento se ex~
plicard shora con referenciz a los dibujos adjuntos.

La fig. 1 es una vista lateral, parcialmente en
geccién, de un ejemplo de ejecucién del aparato de este in-|
vento,

la fig. 2 es uwna vista seccional, tomada a lo lapy
go de la 1linea IT ~ II en la figura 1,

la fige 3 es una vista seccional, tomada a lo lay
go de la linea III -~ III en la figura 1,
la fig. 4 es una vista latersl, parcialmente en

seccidn de otro ejemplo de ejecucidn de este invento,

la fig. 5 es une vista seccional, tomada a lo lay-

go de la linea V - V en la figura 4,

la fige 6 es una vista seccional, tomsda a lo lay
go de la linea VI = VI en la figura 5, ¥

la fig. 7 es una vista seccional, tomada & lo laxy
go de la 1inea VII - VII en la figura 5.

En el ejemplo ilustrado en las figuras 1 a 3, el
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nimero 1 significa wna carroceria del vehiculo de un auto-
névil, el nimero 2 significa un recinto de motor, formado
en la porcién frontal del mismo, el nimero 3 significa un
racinto de vehioculo, formedo en la porcién trasera del mis-
mo, y un motor 4 de combustibn internas para impulsar la oca-
rrocerfa 1 del vehiculo, estd alojado en el recinto 2 del
motor. El motor 4 comprende un néimero de cilindros 4a,
dispuestos en la direceién lateral, como se ilustra clara-
mente en la fig, 3, y cada cilindro 4a, comprende de la
menera convencional, el cuerpo 4b principasl del cilindro
inferior y la cabeza 4¢ superior del oilindro. El nimero

5 significa un cdrter de cigliefial, formedo en el lado infe-
rior del mismo.

Bl recinto 2 del motor tiene un nimero de abertu-
ras 6 practicadas en la pared frontal del mismo, de modo
que el aire en corriente P, ceusado por la marcha del vehicu
lo, entra en el recinto 2 a través del mismo y actia sobre
el motor 4 frente a los mismos para refrigerar por aire el
motor. En otras palabras, el motor 4 estd colocado dentro
del paso 7 del aire en corriente, de modo que el mismo re~
cibe una refrigeracién por aire, por medio de la corriente
de aive P, durante la marcha del vehiculo.

- Ia superficie exterior del motor 4 estf{ formada
en una cemisa 1l de aire, comprendiendo paredes dobles 9,
10 interns y externa, interconectadas por un ntimero de pla-
cas 8 transmisoras de calor, y esta camisa 1l esté en comu~-
nicacién, por ﬁedio de un soplador 13, aituado en el lado

del motor 4, con una sberturs 12 de admisién de aire abier-
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ta en cualquier posicién desviade del paso 7 de corriente
de aire, de modo que, por el funcionemiento del soplador 13
movido por el motor 4, la camisa 11 de aire es abastecida
de un aire forzado Q, desde la sberture 12 de admisidn de
aire por medio del soplad_or 13 pare efectuar una refrigers-
cidn de aire forzado del motor 4. XEn otras pslabras, la
cemise de aire 11 estd construlda para servir como un paso
para un aire refrigerante forzado Q.

La camisa 11 de aire tiené en uno de sus extremos
uha gbertura 14 de admisién y en su otro extremo, una aber-
tura 15 de salide, y el interior de la misma esté formado
para tener en su porcidn del fondo un par de pasos latera-
les 11a, 118, a la derecha y a la izquierda, extendiéndose
ambos horizontelmente, ¥ en su porcidn superior un paso cen
tral 11b, que se extiende horizontalmente y en su porcidn
central, un ndmero de pasos 11c extendidos verticelmente,
formados por un nimero de lag placas 8 transmisoras de ca~
lor, segin se muestra en las figures 1, 2 ¥y 3. De acuerdo
con esto, el mire, que entra desde la ebertura de admisién
14, es3 dividido a la derecha y s la izquierda para fluir

por los dos pasos 11a, 11a y en cada lado fluye hacia arri-

~ba a través del paso vertical 11c, y después los aires a

anbos lados =e encuentran en el paso central 11b, y fluyen
a través del mismo, pars ser conducidos & la abertura de
salida 15. Durante este recorrido del aire, el motor 4 es
refrigerado por el mismo,

La cemisa 11 de aire no estd limitada a esta for-

mg y pueden congiderarse vaerias modificaciones de la misma,
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. ¥ edicionalmente puede considerarse que la cumiss de gire

11 estd formade solamente en la porcidén 4b del cuerpo prin
cipal del cilindro o solamente en la porciln 4¢ de la cebe
za del cilindro, o estd formeda no extendidndose por enciumg
de toda la superficie del mismo, sina extendiéndose sélo
en una parte del mismo.

Le cemisa 11 de aire estd en comunicacién, en su
abertura de salida 15, cax el interior del recinto 3 del
vehfculo por medio de un conducto 16 a través de una valvud
la 17 de cambio, de modo que el aire calentado dentro de lg
camisa 11 se conduce gl interior del recinto 3 del vehfcu~
lo para utilizarse como calefaccidn del recinto. Si en es-
te caso la aberturs 12 de =zdmisidn de aire es colocada parg
estar abierte hacia el interior del recinto 2 del motor,
el aire dentro de este recinto 2, mds o menos contaminado
con gas de paso de escepe del motor, se conduciris al re-
cinto 3 del vehfculo, siendo mslo paras la selud. Por lo
tanto, 1a-abertura 12 de admisidn de aire estéd designade
pera estar aebierta hacia el exterior del recinto del motor
2 para obtener el aire exterior fresco. En el ejemplo ilug
trado, las paredes 9, 10 interna y externa de la cemisa 11
de aire estédn provistas de respectivas sletas 9a, 10z se-
lientes, pero estas alevas 9a, 102 pueden ser de longitud
compargtivamente corta o pueden borrarse totalmente,

Bl funcionamiento de este aparato se explicaréd
ahora como sigue: ILa corriente de aire P es introducida

dentro del paso 7 de corriente de aire, mientras marcha el
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vehiculo, y el mismo actia sobre el motor 4 de modo que el
motor 4 es refrigerado con alre por el mismo en su pared
exterior 10 y en su pared interior 9 a través de las ple-
cas 8 transmisoras de calor y adicionalmente en este caso
el soplador 13 es impulsado por el motor 4, de modo que la
camise. 11 de alre es abastecida forzosamente con el aire Q
refrigerante forzado a través del soplador 13 desde la aber-]
tura 12 de admisién de aire ¥, por lo tanto, el motor 4 es
refrigerado por aire también por el mismo. En este caso el
paso 7 de corriente de aire y la camisa 11 de aire, es de~
eir, el paso 11 de aire refrigerante forzado estdn separados
por la pared exterior 10 de la camisa 11 de aire de modo

que las corrientes de aire dentro de los dos pasos 7, 11 no
estdn interferidas mitusmente y pueden mantenerse las suaves
ventilaciones, Adicionalmente la abertura 12 de admisién

de aire estd prevista en uﬁa posicién desviada del paso 7

de aire en corriente de modo que la misme nunca impide, que
penetre el aire en corriente. Adn cuasndo se detenga el ve-
hiculo, se comtinde la refrigeracién por aire del motor por-
que la camisa 11 de aire es abamtecida forzosamente del

aire refrigerante, En estos casos, el aire dentro de la ca-
mise 11 es conducido 8l recinto 3 del vehfculo para ser uti-
lizado para la calefaceién del recinto 3 del vehiculo, pero
en este caso la gbertura 14 de admisidn de aire estd previs-
ta para abrirse hecla el exterior del recinto 2 del motor,
de modo que el aire de admisilén es el aire exterior fresco

y puede disponerse aire calefactor sano dentro del recinto

3 del vehiculo.
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Asf, de acuerdo con este invento, la refrigeracién
por aire del motor puede efectuarse, tanto con el aire en
corriente, como con el aire refrigerante forzado durante la
marcha del vehiculo y tembién por el aire refrigerante for-
zado durante el tiempo de la detencién del vehiculo, Adicio=-
nelmente, el paso de corriente de alre y el paso de aire re-
frigerante forzado estdn separados entre s{ por la pared ex=
terior de este Yltimo, de modo que las corrientes de aire,
dentro de los dos pasos, no son interferidas entre si y pue-
de mantenerse una suave ventilacién del mismo. Adicionalmen-
‘e, la abertura de admisién de aire estéd dispuesta para es-
tar abierta en una posicidn desviada del paso de aire en co-
rriente, de modo que la misme no impide, que penetre fluyen-
do la corriente de aire. De acuerdo con otra caracter{stica
de este invento, el aire refrigerante forzado es ventajosa-
mente usado para calenter el recinto del vehiculo y al mis-
mo tiempo el recinto, que se calienta es sanitario porque el
aire de admisidén es el aire exterior fresco.

Ta ejecucién arribe indicada puede ser modificada
de tal menera, como se muestre en las figuras 4 a 7, Es de-
cir, en esta ejecuclén modificada el motor 4 comprendiendo
un ndmero de cilindfos 4a, dispuestos uno al lado del otro,
eetd montado sobre la carrcceria 1 del vehioulo, no en la
direccién lateral, como en la ejecucidén anterior, sino en la
direcoién longitudinal, es decir, de tal menera que la di-
receifn de disposicién de los cilindros 4g estd sustancial-
mente en coincidencia con la direceién longitudinal de la

carrocerfia 1 y ademds la abertura 14 de admisién de la cemi-
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sa 11 de aire esté prevista para ser dlspuesta en el extremo
trasero de la camisa 11, de modo que el aire refrigerante
forzado, suministrado desde la abertura 14 de admisidn, flu-|
Yo a través del interior de le camisa 11 de aire en la direg
eidn hacla delante, que es la inversa s la direccidn del ai
en corrientes Con excepcidén de lo arriba indicado, este ej:r
cucién modificade es sustanclalmente igual a la ejecucién
arriba citada. ’ .

| S1 estd dispuesto de esta menera, cada cilindro es)
accionado por el aire P en corriente desde delante hacia
atrds y por el aire Q refrigerante forzado desde atrds hacial
el frente, en direcciones invertidas entre si, de modo que
el motor es fuertemente refrigerado en su porcién frontel
por el alre en corriente y en su.posicidn trasera, por el
aire refrigerante forzado, por lo que el mismo ez refrigera-
do por aire de un modo sustancielmente uniforme a través de
toda la longitud del mismoe

La presenta patente de lnvencién, comprende las
sigulentes reivindicaciones:

1«= Aparato para refrigerar por aire un motor de
combustibn interna para un vehiculo automévil, ocaracterizado

porque un motor de combustidn interna montado sobre una ca-

rroceria estd colocedo dentro de un paso de corriente de _ _|
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aire, ceusada por la marcha de dicha carroceria, y la super
ficie exterior del motor esté formada como una camisa de
aire, comprendiendo dobles paredes interna y externa, y la
camisa de aire estd formadae dentro de un paso de aire refri
gerante forzado, porque el mismo es puesto en comunicacidén
por medio de un soplador con una absertura de admisidén de all
que estd abierta en una posicidén desviade del paso de co =
rriente de aire.

2+~ Aparato segin la reivindicacién 1, caracterizado
porque la camisa de alre es tal, que las paredes internas
¥ externas de la misma estdn interconectadas a través de un
mimero de placas transmisoras de c¢alors

3= Aparato segin la reivindicacidn 1, caracterizado
porque la camisa de aire estd en comunicacidén en su abertu-
re de sallida con el interior de un recinto del vehiculo, ¥y
ls abertura de admisidn de aire estd dispuesta para abrirse
hacia el exterior de un recinto de motore

4+~ Aparato segin la reivindicacidn 1, caracterizado
porque las paredes interne y externa de la camisa de aire
estdn provistas de aletas refrigerantes proyectedas, respec
tivamentes

5e~ Aperato ségﬂn la reivindicacién 1, caracterizado
porque el motor comprende un mimero de cilindros, dispues=-
08 uno &l lado de otro ¥y el mlsmo estd montado de tal modo
sobre la carrocerie, que la direccidén de disposicién de los

c¢ilindros es sustancielmente perpendicular a 1a direccién

longitudinal de le carroceria.

6o~ Aparato segin la reivindicacién 1, caracterizado

b ]

%)



10

15

20

25

30

(i)
) ‘\§ 't‘ “‘ .
o

:-‘.‘ ,\;: ‘. -
; I mﬂml‘x

= 106~

porque el motor comprende un mimero de cilindros, dispuestog
uno sl lado de otro y el mlsmo estd montedo de tal modo en
1s carroceria, que la direccién de dlsposicién de los ciline
dros estd sustancielmente en coincidencia con la direccidn
longitudinal de la carroceria.

'f.- Aparato aegd.ﬁ la reivindicecidén 6, caracterizado
porque le camisa de aire es abasteclde de alre refrigerante
forzado demde el extremo posterior de la misma, de modo que
la direccién de dicho aire refrigerante es en sentido inver
g0 & la direccién de la corriente de airee

8e= Aparato para refrigerar por aire un motor de com-
bustidén interna para un vehfeulo automdvil,

Segin se describe y reivindica en la presente memoria

descriptiva, ¥ se ilustra-agn las figuras que se adjuntan,

cuyo texto consta de diez hojas folladas y escritas a mdqui«

ne por une sola de =ys caras,

CARLOS ROEB

/i
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