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. Este invento se rafiere a un freno de dig-
¢o de horquilla con accionador mecdnico,

Se conocen frencs de disco que tiene ger—
vofuncionamiento en el freno de mano y en el fremo

5. de servicio,

- .
- GUALITY
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de sorvicio,
Con dichos frenos de discb han surgido proble—
mas que radican principalmente en 12 inegtabilidad de la
relacidn del par de fremade contra el coeficisntie de -fric-
5 cifn, v.g. en dichos frenos el par de frenado surge de
wa forme exponencial en lugar de una reaccidn lineal al
aumentar el coeficiente de friccidn., Por esta razén han
sido shandonado el accionamiento hidraulico de cichos fre-
nos seirvoaetivadosn,
10. Por consiguiente, éste invento ¥tiene por gbjeto
proporcionar wma caracteristica de autosctivacidn para
el freno de disco gue funciona solamente con el funciona-~
miento mecdnico del freno cuando se ubtiliza principalmente
péra la funcidn de eslacionamiento y se queda inactiva
15, durante el funcionamiento hidrswlico, con lo que se con—
sigue un rondimiento mecdnico durante la primera funcidn
sin afectar perjudicialmente la estabilidad del frono du-
rante la operacidén citada en dltimo lugar.
Segin el invento, se proporciona un freno de
20. disco que comprende un drgano de absorcidén del par en el
que va montado de una forma deslizante, una horquilla ex-
tendida sobre él discocon dos zapatas adyacentes a las ca-
ras del mismo, cuya horgquilla comprende un accionador
hidraulico que empuja directamente wna de dichas zapatas
25, hacia el disco, mientras que la otra zapata es empujada
por una varte de reaccidén de dicha horquilla, comprendiendo
adends una palanca pivotada en dicha horquilla para em-
pujar mecdnicamente las zapatas hacia el disco, y que se
caracteriza porque dicha palanca tiene una superficie

30, arqueada de accionamiento de leva que hace contacto con
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dicha otra gzapata para obligarla contra el disco, habili-
tandose superficies inclinadas, que cooperan en su funcio-
namiento, entre dicha parte de reaccidén de 12 horquilla y
dicha otra zavata por lo que ésbta se gepara de dicha narte
de reaccidn de la horquilla al efectuarse un movimionto ar-
queade limitado de dicha oira zapata con el disco cuando

es empujada contra el mismo por dicha ovalanca,

De la caracteristics snterior resulta el hecho de
que ¢l servodispositivo constitiido por las superficies
inclinadas de aceidn conjunta entra en accidn solamentc
cuando la superficie de accidn de leva de la palanca hace
contacto con la gzapata adyacenie a la parte de reaccidn
de la horquilla. Por consiguiente, no se proéduce inestabi-
lidad de losz servefrenos de disco durante ¢l frenado de
disco euando podria ger perjudicial, En lugar de ello,el
conductor puede utilizar el servofuncionamiento con frena-
do mecdnico para multiplicar la fuerza del fremo, lo cual
constituye un notable ventaja,

4 continuacidn se describe el invento con detalle
haciendo referencia a los dibujos adjuntos on los que:

. Ia figura 1, es una viata esquemdtica isométrica
de una instalacidén de frenos que emplea el accionador del
freno de disco segin los wnrincipios de éste invento,

Ia figura 2, es uwna vista de costado, parcialren-
te en seccidn transversal, del accionador del freno de
¢isco lluztrado esquemdticamente  en la fizura 1,

La figura 3, es.una vista tomada desde el lado
exterior hacia el interior del accionader del freno de dis~-
co de las figuras 1 y 2,

La figura 4, eg una vista tomada a lo largo de



1 1Lineas de corte transversoel parcizl 4-4 de la figura
3.
La fizura 5, es otra vislha de corte trangversal
de un mecanismo de freno de disco segin los principios de
5, estbe invento; y -
La figura 6 eg una vigla della ravata exlerior
de la figura 5 tomada a lo largo de la linca de corte trans-
versal 6-6 de la misma,
Refiridndonos de una forma mds especifica a los
10, dibujos, en la figura 1 se ilustra un cilindro maegtro 10
diseiado para ser accionado por el pedal dGel freno 12 colo-
cado pivotalmente en un vehiecuwlo para desarrollar presiones
separadas para los conductos 14 y 16, Bl conducto 14 estd
en comunicacidn con los motores de los frenos de disco de~
15. lanteros (no ilustrados) mientras que el éonducto 16, se—
gin se ilustra, se encuentra conectado a la caja 18 de
un mecanismo de los frenos de disco trascros, cuyo mocé-
nismo v4 sostenido por la caja del eje de las ruedas tra=-
seras del vehiculo., I2-caja del freno de disco ostd cons-
20. trulda esencialmentc como un conjunto de cabeza de horqui-
lla flotante que tiene una parte superior 20 extendida
sobfe un rotor o disco 22 y que termina en una parte col-—
gante 24 que ‘tiene orejetas 26 y 28 para montar pivotalmen=
te wna palanca 30 la cual forma la caracteristica de accio-
25. mnamiento mecdnico ‘del freno de disco, segin se ilustra
con mayor delalle mds adelante., Is palanca 30 va conecta-
da por medio de un cable 32 a un pedal accionador del fre-
no meednico 34 montado pivoltalmente de un modo similar -
al pedal del freno 12,

3. Segin se observard en la figura 2, €l cable 32
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ﬁiene egftampada en su oxtremo uns bola 36 gue we acoplu
dentro d¢ una parte curvada de la palanca 30 para unir el
cable con la mizma. la caja cstd provigia de una orejeia

38 a la que se une el conducto del cable 39 de forma que

el accionar el pedal 34 la palanca 30 pivota en sentido
sinextrorso alrededor de su pasador pivete 40 al tirar del
cable hacia el soporte £ijo de su conducto, sezin se indi-
ca en 38, para desplazar la zanata exterior del freno de
disco 42 hacia el interior coatra la suverficic de frenado
del disco 22, La forma en que la parte 24 estd provista

de orejetas 26 y 28 se puede observar mejor en la Tisura

3, ‘teniendo la palanca 30 un par de base anular 44 exten-
dida sobre la distancia comprendida eulre las orcjetas 26

y 28. Egta construccibn proporciona un diseXo muy compacto
en el que la palanca 30 queda egencialmente dentro del per-
il del mecanismo del freno de disco para que se puede aco-
plar con facilidad dentro de la pestaia de una rueda para
el vehiculo,

Tomando ahora como referencia la figura 4, se
ilustra en desta figura el montaje de la zavata 42 del fre-
no de disco que sersaliza por medio de tapones 46 que tie-
nen wna parte de pesta®a 48 alojada dentro de una drea re-
bajada 50 de la varte de caja de la horquilla 24, La zara-
ta 42 del freno de disco ésta provista de una placa de
montaje 52 que normalmente descansa contra la pestéﬁa 48
del tapén 46. E1 tapdén 46 estd provisto de una cavidad
cénica 54 y la faca 52 ectd provista de una superficie
cénica 56, Una bola 58 va alojada dentro de la cavidad
cénica 54 para comprendida entre las superficies 56 y el ta-

pén 46 al montarse la zapata 42 y la placa 52 a la estructu~-
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ra de caja de la horauiliz flotante, Jegin se obasrvari en
la Pigura 3, esgtc tipo de soporte de la zartata 42 del Ffre-
no de disco estd duslicado en log lados delemtero y trage-
ro de la parte de caja 24 par2 proporcionar un soporte pa-
ra le zarata 42 del frenoc de disco a cada lado del acciona-
dor de palanca 30, ‘

Volviendo de nuevo por el momento a la Figura 2,
el accionzdor de palanca estd provisto de una superficie
redondsada 60 que hace contacto sohre la placa 52 de forma
que el movimiento giratorio de la palanca 30 alrededor del
vasador 40 ocmpujard le zavata 42 contra la superficic de
frenado del disco,

En la figura 5, se ilustra otra modalidad que pue-
de adoptar éste invento, en cuya figura se ilustra una caja
de horquilla flotante 99 del freno de disco dentro del per-
fil general de la llanta de la rueda 92 a la que se conecta
un disco 94 que sale hacla arriba para proporcionar supcer-
ficies de frenado 96 y 98 para las zapatas del disco del
Freno 100 y 102 llevadas por las tuercas de nontaje 104 y 106
lag cuales, segin comprenderdn los expertos en la materia,
van guiadasApor la caja 90 de wna forma conveniente, Ia ca-
ja se ilustra comprendiendo un c¢ilindro hidraulico 108
dentro del cual funciona un pistén 110 posicionado por me-
dio de un ajustador auntomdtico rara mantener la postura
suelta de las zapatas del freno 100 y lo2 llevadas por las
tuercas de montaje 104 y‘106 las cuales, segun comprenderdn
los experios en la materia, van guiadas por la caja 90 de
wna forma conveniente, La caja”ée ilustra comprendiendo wn
¢ilindro hidraulico 108 dentro del cual funciona un pistdn

110 posicionado por medio de un ajustador automdtico para
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fiantener la postura suelta de lag gapatag del freno 100 y

102 en las supzrficics de frenado 96 y 98 del disco 94,Una
palanea 114 va montada pivotalmente por medio de un pasa-

dor 116 2 1la caja 90 y es accionzda por medio de una articula-
cidn 118 conectada a otra palanca 120 montada por medio de

un pasador 122 también o la caja 90, La palanca 120 estd pro-
vista de un rebajo 124 para el acoplamiento del cable de

un accionador del freno de estacionamiento en dicho rebajo,
segin ge puede observar en la Tigura 1,

Tomando ahora como referencia la figura G,ila zZapa-
$a 100 dei disco del freno y su placa de montaje 104 se ilug-
tran proviétas de medios en rampa 126 y 128 a cada lado de
la superficie de leva 130 de la palanca 114 para coincidir
con las superficies 132 y 134 de la caja 90 que se extienden
en dngulo al plano vertical del disco 94.

' FUHCIORAMIENTO

Habiendo deserito plenamente una forma de construc-—

cibén de diversas modalidades que puede adoptar el invento
gin desviarse de 1los conceptos de novedad, deseamos expo-
ner a continuvacidén la secuencia de funcionamiento de la eg-
tructura. Se cree que esta descripeidn del funcionamiento
hecha tomando como referencia la estructura de la figura

5 resultard quizd mds ilustrativa para el lector, de los
conceptos exactos en cuestidn y 1la similitud de éste fun-
cionamiento con otrasmodalidades estructurales resulta~
ra lo suficientemente evidente pafa gue no necesite ser
detallada, Teniendo éstomresente, se obssrvard que la pre-
sidn hidravlica procedente del cilindro maestro 10 de la
Figura 1, se commica por medio de los conductos 16 al ¢i-

lindro 108 del disco de la estructura de caja de la horquilla
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,90 para accionar el pistdéu 110 dursnte cualguier alimenva=-

cidn hidrdulica de las mavatas del freno 100 y 102, EL pis-

%6n, sepdn obsvrvardn fdcilmente los expertos en la matberia,

desplazard las zapatas del freno 102 contra la supsriicie

de frenado 98 del disco 94 y las Fuerzas de reacciba en la ca-

ja de la horgquilla 90 arrastrardn la zavata del disco 100 con-

$ra la superficies de frenado 96 también del disco S4.
Respceto al accionamiento mecdnico, se accionard

el pedal del freno 34 de la figura 1 para tirar de un'?able

dotado del dispositivo de montaje 124 a la palanca 120 para

" imponer fuerzas de compresibn en la articulacién 16 mediante

las cuales la palanca 114 pivotard alrededor del pasador 116
para desplazar la zavata del freno 100 conlra 1ls superficie

de frenado 96 del disco 94, De un modo similar, con relacidn
al accionamicnto hidrdulico, y como la palanca 114 se encven=
tra pivotada a la caja 90, las fuerzas de reaccidén producidas
por ésbe acclonamiento de la zapata del freno 100 a la super-
ficie de frenasdo 96 pasardn a través de la caja a la zapata
del freno 102 por medio del ajustador del freno 112 para for-
zarla contra la superficie de frenado 98 del disco 94, Se
observard que, como las fuerzas do accionamiento impuestas so-
bre la palanca 120 se producen en un plano en dngulo recto

al plano horizontal del conjunto de la horquilla, el ajustue
lateral de las zapatas del freno no afectard el accionamiento
del freno de estacionamiento, Ahora, tomando como referencia la
figura 6, a medida que la zapata del freno 100 se desnlaza
hacia afuera con relacidn a la caJa, las rampas 126 y 128 .
se liverardn de la caja de forma que la rotacidn del disco
las hard acularse sobre una u otra de las superficies en dn-.

gulo 132 6 134 para proporcionar vna multiplicacidn de la
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fuerza necdnica al apliecarse la savata 100 sobre la superfi-
cie de frenado 06,
Quizd fuera conveniente volver de nusvo al digposi-~
tivo de nmontaje~de las estructuras de las figuras 1, 2, 3 ¥y
4 y observar, en cste momento, que ocurre una situacidn simi-
lar cuando se desplaza la zanata del frono 42  hacia dentro
al pivotar la palanca 30 alredecdor del pagador 40, v.g. la
zapata 42 y la placa 52 se separan de la postafia 48, por lo
que las bolas 50 guedardn libres para desplasarse sobre las
superficies 56 al objeto de proporcionar una multiplichcidn ne=
cdnica de fuerzas de un modo similar a las kampas 126 y 128
con relacién & las superficies 132 y 134 en la Pigura 6.
NOTA

Descrita suficientcménte la naturaleza del invento,
as! como la manera de realizarlo en la prdetica, debe hacer-
se constar que las disvosiciones anteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alte-
ren su principio fundamental, También se hace constar que el
invento corresponde a una solicitud de patente presentada en
Norteamerica con el ndmero Ser 750,331 de 5 de agosto de 1968,
acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceden los

Convenios Internacionales en vigor, siendo 1o que constituye

Ja esgencia del referido invento y por lo que se solicita Pa-

tente de Invencidn por veinte afioz en Espaza sobre: PERFECCIO-
NAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE FRENOS D2 DISCO, caraéteri—
zdndose por 1o sigvientes '

1.- Perfeccionamientos en la constraccién de frenos
de disco del tipo que comprenden un drgano de absorcién del
par de frenado en el que va montado de una forma deslizante

una horquilia que se extiende sobre ol disco y dos zapatas ad-~
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yacentes a las caras del mismo, cuya horguilla comprende wn
accionador hidrualico que empuja directamente una de dichas
zapatas hacla ¢l disco, micntras que Ja otra zapata es em~
pujada por unma parte de reaccidn de dicha horquilla y que com-
prende ademds una palanca pivotada en dicha horquilla para en-
pujar mecdnicamcnte lag zavatas hacia el disco, caracteriza-
dos porque dicha palanca tiene una superficie argueada de aw
ccidén de leva que hace contacto con dicha otra zapata para
obligayla contra el disco, existiendo superficies inclinzdas
que cooperan en su fincionamiento entre dicha parte de reac-
cién de la'horquilla y dicha otra zavata, por lo que éste se
separa de dicha varte de reaccidén de la horguilla al efec-
tuarse un desplazamiento arqueado limitado de dicha otra za-
pata con el disco cuando se vé empujeda contra el mismo por
dicha pared, ' i

2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracferizados porgue dichas superficies inelinadas compren-
den uwna superficie de rampa bidireccional en dicha otra za-
pata y una superficie oblicua bidireccional que funciona lle-~
vada por dicha horquilla, estando sitvada la palanca prdcti-
camente enél plano bisectriz de dicha superficie oblicua,

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porque una esgeras van situadas entre
dichas superficies inclinadas que son las sunerficies cdni-
cas de rebajos provistos en dicha otra zapata y dicha par-
te de reaccidén de la horquilla respectivamente,

4.~ Perfeccionamientos en la construcecidn de fre-
nos de disco, tal y como queda sustancialmente descrito en

la presente lemoria y en los dibujos adjuntos,
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