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Perfeccionamientos en la construccidén de asntenas

telescépicas para vehiculos.
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alemana, residente en Berlin und Stuttgert , 1 Berlin

33, Forkembecksirasse 9-13, Alemania.

- Ia invencidén se refiere a una antena telescl-
pica para vehiculos, recogible y extensible por un
motor eléctrico, especiilmente para vehiculos de mo~
tor, con un tambor accionade por motor eléctrico ¥y

5. que sirve psra enrollar y desemrollar un medio de em-
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material sintético,

Se conocen ya antenas telesclpicas de este tipo con
un motor oléetrico y un tambor para el medio de empuje,
en las que todo el sistema de accionsmiento esta dispuec-
t0 en una carcasa en la parte inferior de 1a'antena teleg
cbpica.

En tal untena descrlta en la mcemoria de patente
alemana 1 084 332 se alojan el motor eléctrico en la par-
te superior y los demds medios de accionamiento mecanicos
en la parte inferior de la carcasa. El lado superior de
la parte superior de la carcasa se clerrs con una tapade-
ra sujeta por un estribo eldstico y uno de los lados de
la parte inferior de la carcasa se cierra mediante uwax ta
pa fijads por cuatro tornillos. Ia carcasa tiene arroxi-
madamente la forma de un paralelepipedo oblongo. Yere el
cable de conexidn eldctrica del motor eléctrico se ha pre
visto un tubo especial.

La memoria de la patente americana 3 253 799 fep:g
sents unga carcasa para el sistema de acclonamiento en cu-
ya parte superior se instela y se afirma el motor eléctri
co independiéntemenfe de otros elementos constructivos Yy
en cuya parte inferior cerrada por una tapa con siete top

nillos, se alojan los demds medios de acclonamiento mecd-

nicos.

£

Lag carcasas conocidas pars sistemas de acclonamien
t0 de antenas telescdpicas recogibles y extensibles me-
diante motor eléctrico son grandes, en el interior con mu
cho espacio libre sin utilizar, muchas veces montadas con

diversas uniones por tornillos, y se necesita mucho tiem-
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po para el montaje y/o la reparacidén, por lo que estas
antenas telescdpicas son caras, scbre todo también, por-
que hay que afiedir la elevada cantidad de material nsce-
sario.

Frente a ello, la invencidn se ocupa de crear ung

entena telescdpica muy pequeila y de precio favorable, re

.cogible y extensible mediante un motor eléctrico. Sobre

todo la carcasa para el sistema de accionamiento deberd
construirse muy pequeila, con el espacio interior en lo
posible complétemente aprovechado, de forma tal que Ja
antena telescdpicae sea tembién adecuada para utilizarla

en vehiculos pequefios de motor con condiciones de insta-
lacidn reducidas. ILa invencidn se ocupa ademids de dise-
flar la carcasa y.la sujecidén de los elementos constructi-
vos del sistema de accionamiento alojado en la carcasa tan
sencillas como sea pogible, para que quede reducido sobre
todo el tiempo necesario paras el montaje y/o la reparzcidn.

Ia invencién consiste en instalar el motor aléetri
co, el tambor, asi como otros posibles elementos construc—
tivos de un engranaje y de un acoplamiento, en una wsola
carcesa compuesta de dog mitades de carcasa, previendo en
estas dos mitades de carcasa medios de sujecidn y/o de
gufa de tal menera que los elementos constructivos insta-
lados queden sujetos cuando las mitades de carcase estén
montadas.

Una ejecucion ventajosa de la antena telescedpica
segin la invencidn, para instalarle en vehiculos de motor
mds pequeiios, puedeconsistir en hacer el telescopio de la
antena telescdpica compuesto de cinco o més plezas, hechas

de acero afinado, y en hacer que quede la longitud total
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de la antenz telescdpice, en estado recogido, mas peque-
fiz. que la longitud doble de la carcasa. Bl tamafio mds
pequeiio de construccidn, frente a las conocidas antenas
telescépicas, depende de la utilizacidn de telescopios
de acero afinado. Por ello puede reducirse considerdble
mente ls profundidad necesaria de instalacidn.

I divisidn del interior de la carcasa en lo esen
cial en dos cdmaras, slojando el motor eldéctrico en la
primera cdmara y en la segunda cémare el tambor, asi co~
mo otros posibles elementos constructivos de un engranp—
je y wn acoplamiento, puede constitiir una ventaja con
respecto a cortos tiempos de monteje y reparacidn.

Una ventaja se obtiene cuando por lo menos una
de las dos mitades de carcasa tenge en la segunda cémara
un apéndice con una sbertura cilindrica para la colvczeidn
del extremo inferior de un tubo proteclor que aloja lus
elementos del telescopio cuando le qntena estd recogida
y cuando el tubo protector se encuentre colocado en el
apéndice y cuando la sbertura cilindrica del apéndice ten
ga por lo menos un gorrdm para colocar el extremo inferior
del tubo protector, el cual -~ para evitar un desplazamien-
to longitudinal o una torsidn del tubo protector - se in-
troduzca por lo menos en una perforazcidn correspondiente
del tubo protector, la cual se encuentra en un éngulo de-
terminado con respecto al eje de la segunda cémara ¥y a la
situscidn de una conexién del ceble de la antena.

Por el modelo de utilidad alemdén 1 680 489 se conoe-
ce ya una antena extensible pare coches con un tubo proteg
tor pars los elementos del telescopio, en la cual se suje~

ta la carcasa del sistema de accionamiento por medio de
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una abrazadera en el tubo protector y se puede girarla

& voluntad alrededor del tubo protector. Sin embargo,
uns ejecuoién ventajosa de la invencidn puede mostrar le
glrabilidad-del telescopio de la antena en'lae carcasa,
cuando en la abertura cilindrica del apéndice se encuen~
tre en direceidn circunferencial por lo menos un nervio
para colocar el extremo inferior del tubo protector que
encaja como m{nimo en una correspondiente ranurs anular
del tubo protector para evitsr un desplazamiento longitn
dinal de dicho tubo protector.

Con el fin de construir una antena telescépica ds

preclo ventajoso puede darse a la carcasa una forma tal

que las dos mitades de carcasa queden construfdas aproxi
madamente como semicasquillos, instalando en uno el motor
eléctrico, el tembor asf{ como posibles otros elementos
>cohstructivos de un engranaje y un acopleamiento, mien-
tras que el otro semicasquillo forma la tapa correspoadien
te, enganchando las dos mitades de carcasa de manera des-
-—montable y construyendo, por ejemplo, por fundicidn inyec
" tada o fundicidn, las dos mitades de cercasa, inclusive
los‘medios de sujecidén o de guia y el apéndice de material
sintético o metal cada vez en una sola fase de trabajo.
Para crear una carcasa muy pequefia para el sistema
de accionamiento puede preverse en el desarrollo ulterior
de la inyencién que los contornos exteriores de la prime-
ra cémara sean 8010 Un poco mayores que las dimensiones
mas grandes del motor eléctrico, que los contornos exte-
riores de la segunda camara sean s01l0 un poco mayores que
las dimensiones mas grandes del tembor y que la longitud

totzl de la carcasa sea como minimo aproximddamente igual

’
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& la longitud del motor eléctrico mas el tamafio del dig
metro del tembor. Otras formas ventajosas se obtienen
ovendo el eje de la segunda cdmara se encuentre en senti
do verticol con respecto al eje de la primera cémara y
aproximddsmente e la altura del final del tubo pbotector
y ouando la primera cémars se extienda en direccidn axial
paralels gl tubo protector, mientras que la segunda céma= -
re se extiende por debajo de la primera cémara en sentido
vertical con respecto al eje de la primera cdmara.

El disefio de la segunda cémara puede hacerse de
forma tal que en la segunda cdmars se dispone como mini-
mo un caballete'd% qgignﬁg_para"el eje do acclonamiento
déiigéfor eléctrico unido con un tornillo helicoidal, mon
tando en la primera mitad de carcasa centralmente en di=
receidn axial de le segunda cémara un perno roscado So-
bre el cual se coloca el tambor, en caso dado junto con

otrog elementos constructivos de un engranaje o un acopla

niento asi como la segunda mitad de carcasa, asomdndose

- -el perno roscado hacla fuera de ambas mitades de carcasa

¥ vbilizédndole en uno de sus lados para swjetar la carca-
se en el vehiculo y en otro de sus lados para la sujecidn
por rosca de las dos mitades de carcasa. Ademas, para
guiar el tambor y para la salida del cable puede preverse
en la segunda cémara de le primera mitad de carcasa, en
sentido Yertical con respecto al eje, sobre caballetes

de asiento, por encima del tornillo helicoidal, la insta-
lacién de un taebique intermedio aproximédemente en forma
de segmento anular, que forma conjintamente con un disefio
correspondiente el interior de le carcasa una superficie

plana circular sobre la cual gira el tembor y en la que
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ademds, aproximddsmente en un cusrto de circulo haste
la gbertura del apéndice sobre el cuel se coloca el ex-
tremo inferior del tubo protector, se ha dispuesto una
ranura que se profundiza progresivamente a partir de la
superficie plana hasta la altura del eje del tubo protec
tor, ajustada a las dimensiones del medio de empuje, pa-
ra lag =alida y entrade del medio de empuje. EL acciona-
miento del tambor puede construirse de manera tal que el
tornillo helicoidal del engrenaje esté unido - a través
de una pieza de acoplamiento enchufable -~ con el eje de
accionamiento del motor eléctrico e instalado en la se-
gunda cdmara de la primers mitad de carcasa y que se dig
ponga en la segunda béﬁara de'dbs cébélieteé de aéiento
con cavidades para alojar el tornillo helicoidel posibvle-
mente dotado de casguillos de asiento y que en el tabigue
intermedio, en el lado opuesto al tambor, se disponge de
contraasientos correspondientes.
Al objeto de utilizar la antena telescdépica cumo
Jna llamada antena compacta, lo que significa que la an-
tens telescdépica estd montada diréctzmente en la carcasa
del aécionamiento, o también como una llemada antena te-
lescdpica emovible, lo que significa que la antena teles-
cbpica no estd montada diréctemente en la carcasa del ac—
cionamiento, se puede prever en el desarrollo uwlierior de
la invencidén que en la sbertura cilindrica del apéndice
parsa la colocacién del extremo inferior del Hubo protector
se halle una pieza intermedia en vez del tubo protector,
cuyo digmetro exterlior corresponda al tubo protector, la
cuasl se une - mediante una manga o un tubo -~ con el tubo

protector montado independiéntemente de la carcasa.
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Otras caracter{sticas de la invenci.a se ineluyen
en la descripecidn siguiente y en las reivindicaciones ad-
juntas.

E1l modo de funcionsmiento de la invencidn se expli
ca a base del dibujo para una antena telescdpica especidl
mente barata y pequeila, la cual puede extenderse y recoger
se mediante un motor eldéctrico.

Ia figure 1 muestra una antena telescdpica recogi-
ble y extensible mediante un motor eldetrico.

Ia figura 2 represents la antena telescépica con
corte transversal s través del tubo protector inmedidte.-
mente por debajo de la fijacidén a la carroceria.

Ia figura 3 muestra un sccionamiento de tambor como
unidad constructiva fuera de la carcasa.

ILg figura 4 muestra la ftapa de la carcasa con 3us
contornos interiores.

Ia figura 5 muestra une de las mitades de carcasa,
con todos los elementos constructivos instalados del sis-
tema de accionamiento, desde el lado de la tapa de carca-
sa desmontada, ¥y

Iz figura 6 representa un despiece de una antena
telescdpica completa.

Las figuras 1 a 6 representan una antena telescépi
ca recogible y extensible mediante un motor eldctrico, ag
cionado desds el interior del coche por un interruptor de
tres escalones no dibujado. EL interruptor de tres esca-
lones posee una posicidn de reposo, asi como cada vez una
posicidn de conexidn para recoger y extender la antena te
lesedpica. El movimiento contrario de la antena telescd-

pice se consigue por la inversién Ge poleridad de la.ten-
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pidn Ge régimen splicada al motor eléctrico. Para indi-
car qua la antena telescépica, una vez conectada, alcan-
z6 la posicidn final correspondiente o que se atascd an-
tes de alcanzar la posicidn final por una razdn no previsi
ble, se prevé en el sistema de accionamiento un as{ llama
do scoplamiento de carraca. Este acoplamiento de carraca,
al‘estar conectado el motor y al haberse parado el teles-
copio, seilala al usuario por un sonido de carracs que el
telescopio llegd a pararse. Si el sonido de carraca fue-
se motivado por un defecto y si la antena telescdpica no

alcanzara la posicidn final, el ususrio puede desconectar

.la antena y hacerla salir complétamente, en caso dado, co-

nectando la antena telescdpica una vez méds.
Todo el sistema de accionamiento de la antena t2-
lescépica dibujada, que posee un telescopio de cinco pie

zas de acero afinado, estd alojado en una sola carcasa.

- La-longitud total de la antena telescdpica es, en estado

recogido, més pequefla que la doble longitud de la carca-
sa.

El accionamiento de la antena telescdpica dibujada
se efectia por un cable de material pldstico guiado sobre
wn tembor doble cénico y concéntrico. El tambor estd uni
do por otra parte, a través de un acoplamiento de carracs,
con ung rueda dentada accionada por un tornillo helicoidal
acoplado con el eje de accionamiento del motor eléetrico.

Més detalles se describen shora a base de las figu-
ras 1 a 6, o

La antens telescdpica segln figura 1 posee un teles

copio 1 con un tubo protector 2 en el cual queda metido el

telescopio 1 al estar recogido. EL1 tube protector 2 estd
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provisto de une conexidn fija de cable de le antena 3,

la cual sirve para la conexidn elécirica de la antena
telescdpica, a travéds de un cable coaxial de antena 4,
con un recepltor de coche no dibujado, y su parte superior
esta sujeta en la forma conocida mediante segmentos ds cg
beza % en la pared de la carroceria 6 de un vehiculo de
motor. ILa parte inferior del tubo protector 2 estd suje-
ta en una carcasa T la cual aloja todo el sistema de aceig
nemiento para la antena telescdpica. Una chapa de sopor-
te 8, que puede montarse en la carroceris no dibujada del
vehiculo de motor, soporta la carcasa 7 por una parte.

Con el Tin de conseguir una forma de construccidn
de la carcasa T, lo mas pequefla y ligera posible y un huen
factor de aprovechamiento del volvmen, la carcasa 7 estd
subdividida en lo esencial en dos cémaras 9 y 10. Yos di-
mensiones se han proyectado de manera tal que los zontor-
nos exteriores de la cdmara 9 sean sdlo un poco payores que
las dimensiones més grandes del motor eléctrico y los con-

tornos exteriores de la cdmara 10 situada por debajo sean

-8010 un poco mayores que las dimensiones mas grandes del

tambor. Con ello, las dos cémqggg 9 y 10 quedan aproximé-
damente cilindricas. Ia longitud total de la carcasa es
como minimo aproximsdamente igual a la longitud del motor
eléctrico més el tamafio del didmetro del tambor. Ia anchyu .
ra de la cdmara 10 es mds pequefia que el didmetro de'ia‘qé
mara 9. Los contornos exteriores de la cédmara 9 se con-
vierten en forme c¢énica 11 en los contornos exteriores de
la cémara 10. El eje de la cémara 10 estd situado aproxi-
madamente a la altura del final del tubo protector 2 en

sentido vertical con respecto al eje de la cdmara 9 que se
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extiende en direccidén axial paralela al {tubo protector 2.

Ia figura 2 representa la antena telescdpica con
un corte transversal a través del tubo‘protector 2 inmedig
tamente por debajo de la pared de la carroceria 6 mostran-
do la vista desde arriba sobre la carcasa 7 y la situacidn
de la conexidén del cable de la antena 3 con respecto al
ejé de la cémara 9.

Las figuras 4 y 5 muesiran el interior de la carca-
sa. La carcasa 7 se compone de dos mitades de carcasa 12
¥ 13 que son aproximddamente semicasquillos con medios de
sujecidn y/o de gula f£ijamente insertados y fabricados ca-

d@ unq.dg_fqrga veptajosg de qateriglrsinﬁétiqoﬂb_de metal 3

" en una sola fase de trabajo, por ejemplo, por fundicidn

inyectada o fundicidn.

La figura 4 muestra la mitad de carcasa 12 que sir
ve como tapa y la figura 5 la mitad de carcasa 13 on la que
se¢ alojan todos los elementos constructivos del sistema de
accionamiento de la antena telescépica. Los elementos cons
tructivos simplemente colocados se sujetan, en el caso de
montaje, fijamente por las mitades ensambladas de carcasa
12 y 13 conjuntamente con los medios insertados de suje-
eidn y/o de guia.

El interior de la carcasa formado por las dos mita-
des de carcasa 12 y 13 se halla, en lo esencial, subdividi
do en dos cémaras 9 y 10. En la camara 9 de la mitad de .
carcasa 13 se halla colocado el motor eléctrico 14 y en la
oémara 10 se alojan los demés elementos constructivos mecg
nicos del sistema de accionamiento asi como el extremo in-
ferior del tubo protector 2.

Los elementos individuales de la antena telescdpica
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ostdn dibujados en la figura 6 en forma despiezada.

En el montaje se equipa conveniéntemente primero
la mitad de carcasa 13, es decir, primero se introducs
con presidn un perno roscado 15 en un orificio 16. En
las cémaras 9 y 10 se coloca después el motor eléctrico
14 conjuntamente con el -tornmillo helicoidal 17 sobre cu-
yos extremos se colocaron antes dos casquillos de asiento
j el cual estd unido a través de uns pieza de acoplamien~
$0 19 con el eje de accionamiento 20 del motor eléctrico
14. A continuacidn se coloca en la cémara 10 un tabigue
intermedio 21 y el tubo protector 2 con su extremo infe-

rior y después se coloca sobre el perno roscado 15 el gru

‘po constructivo premontado con el tambor 22, inclusive el

ceble de material sintético 23, conjintamente con los elg
mentos constructivos representados en la figura 3.

Con ello la mitad de carcasa 13 queda por otrz par
te equipada y se engancha shora la tapa de carcasa, que
es la mitad de carcass 13, con un apéndice 24 en un ojete
25 colocdndola sobre el perno roscado 15 y atornilléndola
con una tuerca con la mitad de carcasa 13 a prueba de agua
de sﬁlpicadura.

Con ello, el montaje de la antena telescédpica estd
terminado.

E1l perno roscado 15 sobresale fuera de las dos mi-
taedes de carcasa 12 y 13 y sirve asi, aparte de guiar el
tambor 22, en uno de sus 1ad$; para sujetar la carcasa 7
en el vehiculo y en su otro lado para atornillar las dos
mitades de carcasa 12 y 13.

Ia figura 3 representa el grupo constructivo premon

tado, el cual se coloca como unidad sobre el perno roscedo

15, siendo fécilmente intercambisble entéramente en caso
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de reparacién., Esta unidad se compone del tembor 22,

de un eje de perfil de tubo hueco 26, del disco de aco-

plemiento de carraca 27, del muelle de acoplamiento 28

que determina la fuerza de acoplamiento, de la rueda den
tada 29 que puede accionarse por el tornillo helicoidal

17 y de dos aros tensores 30 que sujetan el grupo cons-

tructivo.

Para colocar el extremo inferior del tubo protec-
tor 2 se ha insertado en la camara 10 un apéndice 31 con
una abertura cilindrica, el cual consiste en dos piezas
longitudinales 32 y 33. Cada una de las piezas longitu-
dinales 32 y 33 estd fijada a su vez en una de las mika-
des de carcasa 13 y 12. En la pieza longitudinal 32 =e
hallan incorporados dos gorrones 34 sobre los que se no-
loca el extremo inferior del tubo protector 2 con dos ori
ficios 35 correspondiéntemente dispuestos. EL gorrén 34
colocado en el lado externo sirve, gdemés, de tope para el
Wltimo elemento del telescopio de la antena telescdpica
en estado recogido,

~ Esta sujecidén evita un desplazamiento longitudinal
¥ una torsidén del tubo protector 2, de manera que de este

modo se obtiene un éngulo predeterminado e invariable en-

tre el eje de la cdmara 9 ¢ 10 ¥y la situacidén de la cone-

xidn del cable de la antena 3, lo que puede ser de impor-
tancia para antenas telescépicas para vehiculos de motor
especiales.

Si no se desea wn montaje con angulos correspon—
diéntemente predeterminados, entonces pueden preverse en
la sbertura cilindrica del apéndice 31, en direccidn cir-

cunferencial, uno o varios nervios que encajan en una o
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varias ranuras anulares correspondientes del tubo pro-
tector 2, con el fin de evitar Wnicamente un desplaza-
miento longitudinal del tubo protector 2.

Los contornos interiores de la cdmara 9 correspon
den por lo menos aproximiddamente a las dimensiones mds
grandes del motor eldetrico 14, y ademds, en el interior
de embas mitades de carcasa 12 ¥ 13 se hallan dispuestos
nervios 36 entre los cuales se encuentra colocado inva-
ridblemente el motor eléetrico 14. EL eje de accionamien
to 20 del motor eléetrico 14 atraviesa un tabique separa~

dor 37 introduciéndose en la cdmara 10 y estd unido cor

el tornillo helicoidal 17 por la ﬁieza enchufable de e

plamiento 19. EL tornillo helicoidal 17 zcciona la rueda
dentada 29. Para el alojamiento de los casquillos d»2
asiento 18 colocados sobre el tornillo helicoidal 17 se
dispone en la camara 10 de dos caballetes de asiento 38
con cavidades de alojamiento para los casquillos de asien
to 18. El asiento contrario lo forma el tabique interme-
dio 21.

En la cémara 10 de la mitad de carcasa 13 se co-
loca el tabique intermedio de formz anuler 21 en la parte
superior al tornillo helicoidal 17 sobre los ceballetes
de asiento 38. E1 tabique intermedio 21 forma con el
diseflo correspondiente dél interior de la carcass de la
cémare 10 aproximddamente wna superficie plane circular
sobre la cusl se guia el tambor 22 con su lado abierto.pg
ra el cable de material sintético 23 de tal manera que una
salide invertida del cable de pldstico 23 queda excluida.
Sélemente sobre un cuérto de efreulo se halla ihsertada

en la superficle plana, por debajo dél fembor abierto 22,
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una ranure 39, ajustada a las dimensiones del meE;o de
empuje, para la salida y entrada del ceble de material
sintético 23, ILa ranura 39 se extiende desde la altu~
ra de la superficie planz, profundizindose progresive-
mente, hasta la altura del eje del tubo protector 2 y
haste la aberturs del apéndice 31 que aloja el extremo
inferior del tubo protector 2.

El contorno exterior de la carcasa 7 dispone en
la zona de la camara 9 de un brazo de soporte 40 con un
orificio de paso cilindrico para la sujecién adicional
del tubo protector 2. El brazo de soporte 40 se compcne

de dos piezas 41 y 42 cada una fijada en una de las miila

“des de dafcdsa 12 h'a 13.

La carcasa 7 posee pequeiias aberturas 43 en la zo
na inferior de la camara 10, que sirven para la sglida
de agua, en caso de que haya entrado agva en la carcase
7 o cuando se haya formado agua de condensacidn.

Los cables eléctricos de conéxién 44 para el motor
eldctrico 14 se encuentran aprisionados en forma de Z en-
tre lags dos mitades de carcesa 12 y 13, saliendo hacia
fuera libre de traccidn. Esta es una forma muy sencilla
para conectar el motor eldetrico 14.

La antena telescépica recogible y extensible me-~
diante un motor eléectrico, descrita segin la invencidn en
las figures 1 a 6 es solo una forma especial de ejecucidn.
Sin embafgo, existe la posibilidad de muchas otras formas
¥y desarrollos ulteriores.

-§oTaA-
Descrita suficiéntemente la naturaleza del inven~

to, asi como la manera de realizarlo en la practica, debe



5

10.

15.

20.

250

30,

- 16 -

hacerse constar que las disposiciones anteridrmente in-
dicadas; son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundementzl. También
se hace constar que el invento corresponde a una Solici
tud de Patente, presentada en Alemania, con fecha 30 de
octubre de 1968, bajo el mimero P 18 05 956.8, acogién-
dose por lo tanto a los beneficios que conceden los Con
venios Internacionales en vigor, siendo lo que constitu-~
Ye la esencia del referido invento y por lo que se soli-
cita Patente de Invencidn por 20 afios en BEspafla, sobre:
PERFECCIORAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE ANTENAS TELESCO
PICAS PARA VEHICULOS; caracterizdndose por lo siguiente:

18,.~ Perfeccionamientos en la construccidn de an-
tenas telescépicas pare vehiculos, del tipo recogibles ¥y
extensibles por un motor eléetrico, especidlmente para
veh{iculos de motor, con un tambor accionado por vn motor
eléctrico y que sirve para enrollar.y desenrollar un me-
dio de empuje impulsador del telescopio, por ejemplo,
un cable de material sintético, caracterizados porque el
motor eléctrico, el tambor, ési como en caso dado ulte-
riores elementos de un engranaje y de un»acoplamiento,
se colocan en una Ynica carcasea compuesfa de dos mitades
de carcasa y en ambas mitades de carcasa se preven medios
de sujecidén y/o de guia, de manera que los elementos de
construccidén colocados en sq.interior se sujeten por las
mitades ée carcasa ensambladas.

28 ,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque el interior de la carcasa se subdi-
vide esencidlmente en dos cimaras y en la primers de 1las

cémaras se aloja el motor eldetrico, en la segunde cémara
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el tambor, asi como en caso dado los ulteriores elemen-
tos de un engranaje y de un acoplamiento.

38.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
1 6 2, caracterizados porgque como ninimo una de las dos
nitades de carcasa lleva en la segunda cdmara un apéndi
ce con una abertura cilindrica para la recepcidn del ex
tremo inferior de un tubo protector, recogedor de los
elementos telesedpicos cumndo la antena estd recogida.

48 .~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
3, caracterizados porque el apéndice para la recepcidn
del extremo inferior del tubo protector se compone de dos
partes longitudinales, gisponiéndose cada una de las »ar
tes longitudinales en une mitad de cafcasa, ¥y el tubo
protector se inserta con su exiremo inferior entre estas
dos piezas longltudinales.

58,- Perfeccionamientos segin una de las reivindi-
caciones 1 a 4, caracterizados porque a las dos mitades
de carcasa se les da aproximddamente la forma de medias
cajas, en una de las cuales se coloca el motor eléctrico,
el tembor as{ como en caso dado ulteriores elementos de
un engranaje y de un acoplamiento, mientras lea otra mitad
de la caja es su correspondisnte tapa.

| 68.~ Perfeccionsmientos segin una de las reivindi~
caciones 1 a 5, caracterizados porque las dos mitades de
carcasa, inclusive los medios de sujecién y de guia y el
apéndice, se febrican en un solo proceso de trabajo de ma
terial sintético o de metal, por ejemplo, por inyeceidn
o fundicidn.
78 .~ Perfeccionamientos segin una de las reivindi-

caciones 1 a 6, caracterizados porque los contornos exte~
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riores de la primera cdmara so0lo se hacen Poco mayores
que las dimensiones maximas del motor eléecirico, los
contornos exieriores de la segunda cémera so0lo poco ma-
yores que la mdxima dimensidén del tambor y la longitud
total de la carcesa es aproximddsmentc igual a la longi-
tud del motor eléctrico mas la magnitud del didmetro del
‘tambor.

88,- Perfeccionamientos segin una de las reivin-
dicaciones 1 a 7, caracterizados porque a las dos cdma-
ras se les da wna forme aproximddamente cilindrica, la
anchura de la segunda cémera se hace inferior al didmetro

de la primera cdmara y los contornos exteriores de la pri

- 3 Ny 4 : o 7 r - N . o - - o
mera camsra hacen transicion conica hacia los confornos

exteriores de la segunda cdmara.
98.~- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 8,

caracterizados porque el eje de la segunda cdmara se dis
pone perpendicular al eje de la primera cdmara y se si-
tia aproximddamente a la altura del finel del tubo pro-
tector.

108,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
8 6 9, caracterizados porque la primera cdmara se extien
de en direccidn axial paralele al tubo protector mientras
la segunda camara se extiende perpendiculer al eje de 1la
primera camars, por debajo de la primera cdmera.

118,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
8 § 9, caracterizados porqué'el eje de la primera cédmare
se dispone perpendicular a2l eje del tubo protector.

122,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
8 6 9, caracterizados porque el eje de la primera cémara

se dispone en un dngulo distinto a 90° con el eje del tu-
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bo protector,

132, Perfeccionamientos segun une de las reivin
dicaciones 1 a 12, caracterizados porque los contornos
interiores de la primera cdmars corresponden como minimo
aproximddamente a las dimensiones maximas del motor elée
trico, en la primera y/o segunda mitad de carcasa se dig
pénen nervaduras entre las cuales se coloca el motor de
manera que no se pueda mover y el arbol de accionamiento
del motor eléctrico pasa a través de una pared de separa
¢idén hacia la segunda cdmara.

148 ,~ Perfeccionamientos segin una de las reiviie-

...-Gicaciones 1 a 13, caracterizado porque-en la segunda cg

mars se dispone como minimo un caballete de asiento rara
el drbol de acclonamiento del motor eléctrico conectaco
con un tornillo helicoidal y centrdlmente en direccidn
axiel de la segunda cdmara en la primera mited de cercasa
se inserta un perno roscado sobre el cual se insertan el
tambor, en caso dado junto con ulteriores elementos de
construceidn de un engranaje & de un acoplamiento, asi
como la segunda mitad de carcasa.

158, ~ Perfeccionamiento segin la reivindicacidn 14,
caracterizados porque el perno roscado sobresale fuera
de ambes mitades de carcasa y sirve, en uno de sus lados,
para la sujecién de la carcasa al vehiculo y, en el otro
de sus lados, para la sujecién por rosca de ambas mitades
de carcasa.

162,~ Perfeccionamientos segin una de las reivin-
dicaciones 1 a 15, caracterizados porque las dos mitades
de carcasa se enganchan entre si en forma soltable.

178,~ Perfeccionamientos segin una de las reivindi-
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caclones 1 8 16, caracterizados porgue en la segunda
camara de la primera mitad de carcasa, perpendicular a

su eje, se coloca sobre caballetes de asiento y por en-
cima del tornillo helicoidal, una pared intermedia, apro
ximddemente en forma de segmento anular, que junto con
una configuracidn correspondiente del interior de la cay
casa forma una superficie plana anular la cusl gira el
tambor y en la que, ademds, en un cuarto de circulo hasta
la abertura del apéndice, que rccibe el extremo inferior
del tubo protector, se ha dispuesto una ranura que, a par

tir de la superficie plana, profundiza progresivemente

hasta la altura del eje del tubo protgctgr{_gdqptadawa

las dimensivones del medio de empuje, para la salida ¥
entrada del medio de empuje.

188.~ Perfeccionamientos segin una de las reivin-
dicaciones 1 a 17, caracterizados porgque la rueda helicoi
dal del engranaje se conecta, a través de una pieza de
acoplamiento insertable, con el arbol de accionamiento
del motor eléctrico y se coloca en la segunda camara de
la primera mitad de carcasa y porque en la segunda cima-
ra, para el alojamiento de tornillo helicoidal, en caso
dado dotada de casquillos de asiento, se prevén dos caba
lletes de asiento con profundizaciones, encontrandose
contraasientos correspondientes en la pared intermedia en
su lado gpuesto al del tambor.

192,~ Perfeccionamientos segin una de las reivin-
dicaciones 1 a 18, caraeferizados porque en la aberiura
cilindrica del apéndice para la recepcidn del extremo in

ferior del tubo protector se dispone, como minimo, un &0

pron que, pera evitar un desplazamiento longitudinal y un
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giro del tubo protector, encaja en como minimo una per-—
foracidén correspondiente en el tubo protector que se en
cuentra en un angulo determinado con relacidn al eje de
la segunda‘?émara y la posicidén de una conexidén para el
cable de la antena.

208, ~ Perfeccionamientos segin una de las reivin-
dicaciones 1 a 18, caracterizados porque en la abertura
cilf{ndrica del apéndice para la recepcidn del extremo in
ferior del tubo protector se dispone, en direccidn c¢ircun
ferencial, como m{nimo una nervadure que, para evitar un
desplazamiento longitudinal del tubo protector, encaja
en como minimo una ranura anular correspondiente en el
tubo profector.

218,~ Perfeccionamientos segun una de las reivin-
dicacionss 1 a 18, caracterizados porque en la abertura
cilindrica del apéndice para la recepcidén del extremo in
ferior del tubo protector se dispone un tramo roscado en
el que se enrosca el tubo protector con su extremo infe-~
rior.

228, Perfeccionamientos segin una de las reivine-
dicaciones 1 a 21, caracterizados porque en la aberture
cilindrica del epéndice para la recepcidn del extremo in
ferior del tubo protector, en lugar del tubo protector,
se dispone una pieze intermedia, correspondiente en su
didmetro exterior al tubo protector, que, a través de una
manga o ée un tubo, estd conectada con el tubo protector
montedo independiéntemente de la carcasa.

232.- Perfeccionemientos segin una de las reivin-
diecaciones 1 a 22, caracterizados porque en el contorno

exterior de la carcasa, preferéntemente en la zona de la
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primers cémara, se dispone como minimo un brazo soporte
con un agujero Ge paso cilindrico para la sujecidn adi-
cional del tubo protector o bien de la pieza intermedia.

248 .~ Perfeccionamientos segin wna de las reivine
dicaciones 1 a 23, caracterizados porque el brazo sopor
te se compone de dos piezas y cada una de ellas queda dig
puesta en ung mitad de carcasa.

252 ,~ Perfeccionamientos segin una de las reivin-
dicaciones 1 a 24, caracterizados porque el telescopio de
la entena telescopica se compone de cinco o mis elementos
y de acero afinado y porgue la longitud total de la anie-
na telescdpica, en estado recogido, es inferior & dog ve-
ces la longitud de la carcasa.

268,.~ Perfeccionamientos sezin una de las reivin-
dicaciones 1 g 25, caracterizados porgue las dos mitades
de carcasa, como minimo en la zona de la primera cémara,
se unen impermedblemente al agua de salpicado y 2n el ex-~
tremo inferior de la segunda cdmara se preven pequefias
aberturas para la salida del agua.

278 .~ Perfeccionamientos segin una de las reivin-
dicaciones 1 a 26, caracterizados porque los cables de
conexion eldotrica para el motor eléctrico se conducen,
libres de esfuerzos de traccidn, entre las dos mitades
de carcass, hacia fuers.

288,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién .
27, caraéterizados porque los cables de conexidn eléctii
ca estdn oprimidos en forma de 2 entre los bordes de las
dos mitades de carcaesa.

298,~ Perfoccionamientos segin la reivindicacidn

19 6§ 20, caracterizados porque el gorrén o la nervadura
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que a través de lz perforacidén de la renura del tubo
protector penetra en el interior del tubo protector,
sirve en el tubo protector como tope para el Wltimo
elemento telescépico de la antena telescépica en estado
recogida.

308.- Perfeccionemientos en la construccidn de
antenas telescdpicas para vehfculos, tal y como queda
sugtancidlmente descrito en la presente Memoria e ilus-
trado en los adjuntos dibujos.

Este Memoria consta de 23 hojas escritas a maqui-

ng por una sola cara.
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