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MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente invencién se refiere a un equipo
de mendo automgtico para el cambio de marchas en au~
tomviles, ideado con la finalided de simplificar ex-
traordinarismente el trabajo de conduccién de los mig
mos, aminorando los esfuerzos requeridos para d.{eha -

conduceifne = = = = = = « = e e mm————-—

El tituler del invento tiene registrados unos
mecanismos pera mando antomdtico de caja de cambio de
velocidades y de embrague, de modo que el nuevo regisg
tro representa un mejoramiento en la idea de la euto-

metizacidn y en la realizecién préctica de la misma.-

Qtra condicién esencial del nuevo invento es
lg de que no susirae los mecaniemos de cambio de velg
cidades y de embrague al mendo manual, de modo que =
la adopeidn del mando manual o del automdtico durante
la conduccifn del vehiculo, es siempre potestativa -

del COnAUOLOre ™ = w « = = w = w = - = - - - - - -

El equipo de referencia se caracteriza por el
hecho de que los mecanismos convenclonales de cambio
de marchas y de embrague, se relacionen mecénicamen=-
te con unas disposiciones eléctricas, mecénicas, hi-
drailicas o neumdticas que, debidamente progremadas,
actian pera la ejecucién sutomdtica de la maniobra -
de los citados mecenismos, siendo facultativa dicha

relacién en orden & la supresidn del mando automdtico
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en cualquier circunstencia, estando constitufdo esen-
clglmente ol expresado equipo por un alternador aco-
plado mecénicemente con alguna parte del vehiculo que
se mueva en proporcidén e la velocidad del mismo vehi

culo, generando una tensién proporcional a dicha ve=

. locidad, por un selector manual de gamas para la vo-

luntaria eleccidn de la gema de melocidades deseada
durante la conduccién, por wn selector automdtico de
velocidades que recibe la mencionada tensién propor=-
cional a la velocidsd, para que, una vez medida, de=~
termine la activacién de unos relds por medio de los
cuales se selecciona eutomdticamente una de las mer-
chas dentro de la gama escoglide, por un programedor
encargado de ejecutar minuciosamente las operaciones
precisas pare los camblos de marchas, por unas elec=
trovélvulas que reciben corriente de baterfa desde el
programedor para transformacién de las frdenes eléc=
$ricas en mecdnicas en los referidos mecanismos de -

cambio de marcha y d¢ embragie, = = = = « = = « = =

El alternador consiste en un pequefio generaw
dor de corriente alterna, excitado por imén permsnen-
te, con bobinado trifdsico en tridngulo para dismi-
nuir su resistencia y, por ende, su saturacién en car
&a, estando conectado a unos diodos rectificadores,
@in precisar elementos de aplemsmienio de la corrien

te para ser considerada continua en la salida, de mo
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do que mediante este alternador se logran tensiones

proporcionales a sus revoluciones, o sea a las del -

_ veh{culo, en todas las gamas de conduceine = = = -

El selector menuel de gemes consiste en un =
reostato que intercals resistencias en serie pars va=
riar la tensién recibida, de modo que precisard.revg
lucionar mis el glternador para conseguir las tensio
nes de cebado de las distintas derivaciones de aguél

rGOStadOo-—-—----n-n----- ------

El selector automftico de velocidades consig
te en unos circuitos electrdnicos biestables iguales,
compuestos cada uno de ellos por un relé, dos transis
tores y cuatro resistencias, en que cada circuito se
relaciona con unos conmutadores en conexién con el -
programador, en orden a ejecutar una segura conmita=
cién entre los circuitos al ser alcanzados determina

dos valores de velocidadeS, = = « = = = = = =« - -

El programador conste de unos relés y de unos
interruptores accionados mecénicemente para la manio-
bra del selector, del cambio de mai'chas y del embraw
gue, & través de las dectrovélvulas, de modo que al
recibir corriente dichos relés desde los commutadores
del selector de velocidades, cierran el correspondien

te circulito para le maniobra a ejecutar. = « w «w = =

Ies electrovdlvulas de mando para los ciline
dros hidraflicos o neumdticos del equipo, formen un
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80lo cuerpo, y el funcionemiento de cada una permite
la sctuacién del vacio o fluido en cade pistén, ce-
rrando &l mismo tiempo una eventual entrada de alre
exterior o fluido mientras que al dejar de ser excl-
tada una electrovélvula, se anula la comunicacidn del
pistén con la aspiracién del motor o el fluido, abrién
dose &l p:iamd tiempo la entrada de aire exterior o =
fluido, pare devolver el pistén a la posicidén inicial.

Otros objetos y caracteristicas de la inven-
cién se irén dando & conocer en detalle a lo largo de
la descripeidn que sigue, haciendo referencia g los

dibujos ilustrativos que la acompafian. En los dibu=~

Figura 1, es un esquema eléctrico del presen-
te equipo de mando auwtomftico, en la parte referente
al alternador, &l selector manual de gamas y al selec
tor automftico de velocidades, = = =~ = = = = = = - -

Figura 2, es uy esquems eléctrico del mismo
equipo, en la parte referente al programador y a las
electrovilvuleSe = = = = = = = = = = - c - - .- --

El prewente equipo se acopla o desacopla & -~ M
voluntad por medio de un interruptor 1 de puesta en
merche maniobrable a voluntad; ademés, una palanca 2
situada debajo del volante, permite eleglir en todo -
momento una gema de velocidades dentro de un conjur;:bo

previsto para cada vehiculos = = = = = = = = = = ~
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Dicha gema de velocidades se establece de -
acverdo con la {ndole del vehieulo y servieio normel
8 realizar. As{, para un sutomdvil tipo turismo co=
rriente, pueden adoptarse les siguientes marchas:

I pera una velocidad mé.xima de 35 Xn/h

II "
IIT ¢ '.' L‘ » 95 .
Iy w0 " b 140 ®

S1 se trata de un sutomdvil taxi, en que inte
resa una pronta consecucién de la velocidaed méxime,
la gama podria se la siguiente: = = = = « = = = =«

I para una velocidad néxima de %(81 Km/h

III 48
Iv 140

De la mieme menera pneden fijarse otro valores

S
138 S

"
" L.
-

} )B)R B
5 B8 8

intermedios a los casos extremos citados, debiendo no
tarse que las velocidades m@ximas en las tres prime-
ras merchas del segundo caso son la mitad de las del
primer caso, 0 sea que los cambios se producen a unas
revoluciones del motor mitad de las méximas permiti-

das por el constructore= = « « = « «w = -« - - -

El equipo en cuestién se compone de un altere
nador 3, de un selector manusl de games 4, de un se-
lector auntomdtico de velocidades 5 de un programador

6 y de un juego de electrovélvulas Te = = = = = = =

El alternador 3 es trifsico con excitacidn
por imfn permsnente y conectado en tridngulo para smi

norar su resistencia y su saturacién en carga. Este



alternador tiene montados sels diodos rectificadores
8, produciendo une corriente que no precisa elementos
aplanadbres“ por ser suficientemente contimma. Ilas -
curvas caracteristicas mfs interesantes son las de va
5e ofo y de carga en resistencia constante, dado que pa=-
re ung misma gama de velocldades, la resistencia de -
carga permanecerd cesi constante, siendo necesario co
nocer la tensidn que el alternador proporcionaré al

selector de gamas 4 en funcién de sus revoluciones,-

10. El alternador 3 se acople mecénicamente a al-
g §rgeno que gire proporcisonalmente a la velocidad
del vehfculo, siendo escogido de modo que permita con
segulr tensiones que, a resistencia constante, sean -
proporcionales a las revoluciones en todas las gamas,

15, la saturacidén del ndcleo aparecerd a pertir de unos
velores fuera de los de trabajo, favoreciendo la pro
teccidn del selector de games al no recibir tensiones

excesivas en las grandes velocidades del vehiculo, = =

El selector menual de gsmas 4, consta de un
20, reostato gobernedo por la citada palanca 4, y compueg
to por unas resistencias en serie rl, ¥2 y r3. Ia =

tensién recibida en dicho reostato desde el alterna-
dor 3, puede variarse intercalando las necesarigs re-
sistencias, con lo que convendré revolucionar més el

25, alternador para conseguir las tensiones de cebado de

las diferentes derivaciones del propio reostato. = «
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Bl selector automético de velocidades 5, se

" compone de tres circuitos electrénicos biestables -

iguales. El primer circuito consta de un relé S1,
de dos transistores Tla y Tlb, y de cuatro resisten=
cias Rla, Rlb, Rle y Rld.. El segundo circuito conse
ta de un reld 52, de dos transistores T™a y T2b, ¥ -
de cuatro resistencias R2a, R2b, R2¢ y R2d. El ter=
cer circuito consta de un relé S3, de dos transisto-
res 132 y T3b, y de cuatro resistenciss R3a, R3b, =
R3I yR3Ao = = = =0 = = = = = - - - .- - - - -

Ios tres circuitos descritos, por medio del
correspondiente reléd, activan unos conmutedores en -
serie Cl, G2 y C3 que distribuyen la tensién de la ba
teria 9 hacia el programador 6 debiendo maniobrarse
en funcidn de las tensiones del reostato 4 del selec

tordegamaSO- ————————————— - oem W ww W

Para une deteminada gama de velocidades, la
tensidn generada por el alternador 3, proporcional a
la velocidad del vehiculo, es recogida en el reosta=
t0 4 que tiene su resistencia total dividida en tres
fracciones proporcionales @ las velocidades méximas
de aguél vehiculo, de manera que se alcanzarén las =
mismaé tensiones en cada rama a velocldades proporcié_
nales a las méximas., Este problema se resuelve a tra
ves de los mencionados circuitos electrdnicos, en gque

la tensién de cebado del primer transistor de cada uno
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de ellos, para accionamiento del correspondiente con=
mutador, es dada por el alternador a la primera frac
cién del reostato en la gama lenta de 18 Km/h., Ia -
segunda rama del reostato alcsnzaré los 30 Km/h y al
mismo tiempo se acclona el conmutador C2, haciendo en
trar la marcha III y desconectando el primer circuito,
protegiéndole contra sobretensiones. De la misma ng
nera, la tercera rama del reostato permite alcanzar
los 48 Km/h, entrando la IV marcha y desconectando =

los dos circuitos anterioreBs = = = = = = = = = = -

En la prictica, 1os referidos valores de ve=
locidedes sufren alteraciones debido a la interaceién
de los tres circuitos biestables al estar conectados
similténesmente, por lo que es preciso introducir al
gunas correcciones, Ies variaciones més sensibles -
se registran en el reostato, donde la proporcionali=-
dad entre la sucesiva acumulacién de las resistencias
R5, R6, RT y R8, y las méximas velocidades permitidas,
resulta sensiblemente distinta, lo cual se debe a que
la intensided ebsorvida por los circuitos blestables
no es despreciable, presentdndose la prdporcionalidad
al considerar las resistencias propies de dichos cir
cultos en parelelo con el reostato. Un englivamiento
10 permite mantener o naulsr la activacidén de los con

mtadores del Selector He¢ w w w = = = = = - - - -

El programador 6 dirige y ejecuta con exacti=
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tud las operaciones del cembio de marchas, componién
dose de unos relés RI, RII, RIII y RIV, y de unos gru
pos de in‘berruptores'm, ﬁ‘y P, ‘accionados directamen-~
te desde un pistén selector neumdtico, o hidrailico,
desde el pistén del embrague neumgtico o hidraflico

y desde la palence de cambio de marchaS, w = m w w =

Cusiilo el selector automftico de velocidades
5 mande la corriente de la bater{a mediante los con=
mutadores Cl, €2 y C3, es recibida en uno de los an-
tes citados relds, el cual se excita y cierra el co-
rrespondiente circuito. Si la marcha escogida es la
I o la II, el circuito del reld es doble y envia co=
rriente al pistén selector de marchas que diferencia
lag I y II de las III y IV. El segundo circuito es
el que prdvoca ol movimiento del pistén de desembra-
gue, pasendo por los dos juegos de interruptores de
que dispone. Efectuando el desembrague, el conmitae
dor movido por el pistén excita primero la electrovil
vula del pistén que corta el gas, y en segundo lugar
las electrovdlvulas que excitan el pistén prineipal
del cambio de marchas. Une vez entrada la marcha, la
palenca de cambio mueve otro Jjuego de conmutadores -
cuya misién es la de cortar la alimentacién del desem
brague, volviendo g embragar el vehiculo, y permitien
do la excitacién de ladectrovilvula de la marcha que

COYTEEPONA0s = = = = = = = = = @ = - - - - -- - -
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Resumiendo, la actuscidn del programador es
18l qUE: = = @ = = = = - - - .- --.---- - -
2) el iniciarse la meniobra de un cambio, la primera
orden que se d4 es la de desembregare= - - - — - ~ =
Se b) spmenas iniciada la operacién de desembrague, se
corta el gas y queda blogueado al ralentis = « = = =
¢) no resulta posible dar la orden de entrar uns mer
cha si previeamente no ha sido desembragado a fondo -~
el MOtOYe = = = = = =~ = - - m - - - - - - -~
10. d) no resulta posible volver a embrager el motor si
entes no he entrado 1a marchg, = = = = = = = = = = -
e) cuando se ha vuelto a embragar y el vehiculo fune
ciona segin los deseos del conductor, quedan excita-
das igualmente las electrovélvulas correspondientes
15. a la marcha puesta, por lo que es imposible que sal=
to alguns marchge = = = = = = = = «w ¢ v = «w o - - -

El grupo ‘7 de electrovdlvulas de mendo, com-
puesto por laes EVS, EVG, EV I-II y EV II-IV, para los
mencionados cilindros, neumfticos en el caso del ejem

20, plo, se hallan reunidas en un mismo cuerpo formando
un conjunto dnicos. Sus accionamlentos son: el pistén
de doble efecto para el cambio de I @ II y de III &
IV, y viceversa, el pistén de seleccién de I~II y IIX-
IV, ¥ el pistén de amulacién del pedal aceleradore= =

25 Bl funcionemiento de cada electrovélvula de=
be permitir la entrada del vacio a cada pistén, ce-
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rrendo al mismo tiempo la posible entrada de aire -
del exterior. Cusndo la electrovdlwvula deja de ser
excitada, qQueds anulada la comunicacidén del pistén -
con la aspiracidn del motor y, al propio tiempo, se
abre la entrade de aire stmosférico que devuelve el

plstén a su posicidn primitivi, = = = = =« = c = -

L parte de tener el cuerpo comin a las cua=
tro vélvﬁlas, ‘tembién lo son la tapa y el colector -

de vac{o que se tomaré del propio motor del vehiculos

Descritas convenientemente las caracterfsti-
cas de la invencién, se hace constar que en la misma
podrén introducirse cuantas varientes de detelle pue
da aconsejer la experiencia, siempre que con e¢llo no
se modifique la esencialidad de la misma que es lg =
que se resume y concreta en las reivindicaclones que

ROTA

Se declaren de novedad y propieded para Espa=
fia, sus territorios y plazas de soberanfa, las sigui-

entes:-----n----- ------------

REIVINDICACIONES

Lle- Equipo de mando auntomdtico para el camw-
blo de marchas en automdviles, ceracterizado por el
hecho de que 10s mecenismos convencionales de cambios
de merchss y de embrague, se relacionan mecénicamente

con unas disposiciones eléotiicas, mecénicas y neumd
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ticas o hidraflices, que, debidemente programades,
actian para la ejecucién automdtice de la maniobra de
los citados mecanismos, siendo facultativa dicha rew
lacidén en orden al acoplamiento o desacoplemiento del
mendo eutomético en ceda circunstencia, estendo cons~
titufdo esencialmente el referido equipo por un alter
nador acoplado mecénicemente a un érgeno del vehicue
lo que gira en prpporci‘n 2 la velocidad del mismo «
vehiculo, generando una tensién proporcional a dicha
velocidad, por un selector manual de gamss para la VO
luntaria eleccién del tipo de marchas requerido duran
te la conduccidn, por un selector automético de velo-
cidades que recibe la mencionada tensidén proporcional
a la velocidad,' pare que, una vez medida, determine
la activecién de unos relfs por medic de los cuales
se selecciona sutomiticamente una de las marchas den
tro de la gama escogida, por un programsdor encarga-
do de ejecuter minuciosamente las operaciones precli-
888 pera los camblos de marchas, y por unas electrom=
vélvulas que reciben corriente de bateria desde el =
programedor pera transformacién de las Jrdenes eléc-
tricas en mecénicas en los referidos mecanismos de -

camblo de marcha y de embraguce = = = = = = = =« = =

2.~ Eguipo de mendo automético pare el cambio
de marchas en sutomdviles, segin la reivindicacién =

anterior, caracterizedo por el hecho de que el alter
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nador consiste en un pequefio generador de corriente
alterna, excitado por imfn permemente, con bobinado
trifésico en tridngulo para disminuir su resistencia
¥, por ende, su seturacién en carga, estando conec-
tado a unos diodos rectificadores, sin precisar ele-
mentos de aplanado de la corriente para ser conside-
rada continua a la salida, de modo que mediente este
alternador se logran tensiones proporcionales & sus
revoluciones, o sea @ las del vehfculo, en todas las

gamas de conduceifn. = = = = = = - —— .- - -

3e= Bquipo de mando smtomdtico para el cambio
de merchas en eutom$viles, segin la reivindicacién -
primere, caracterizado por el hecho de que el selec-
tor manual de gamas consiste en un reostato que inter
cela resistencias en serie para varier la tensidn re-
cibida, de modo que precisard reyoluciones més el al-
ternador para conseguir las tensiones de cebado de las

distintas derivaciones de aguél reostatos = = = = ~

4.- Fquipo de mando aeutomético pare el ecambio
de marchas en automéviles, segin la reivindicacién -
4primera, caracterizado por el hecho de que el selector
antondtico de velocidades, consiste en unoseircuitos
electrénicos biestebles iguales, compuestos cada uno
de ellos de wn reld, de dos transistores y de cuatro
resistencias, en que cada circuito se relacione con
unos conmutadores en conexién con el programador, en
orden a ejecutar una segura conmutacién entre los cir
cuitos dl ser alcanzados determinados valores de ve-

100id8d6S: = = « = = = =@ = = - .- - - - - .-
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5¢= Bquipo de mando automético para el cam~
bio de marchas en autombviles, segin la reivindica=
cién primera, caracterizado por el hecho de que el »
programador consta de unos relés y de unos interrup-

tores accionedos mecénicamente para le maniobra del

'selector, del cambio de marchas y del embrague, & =

través de las electrovilvulas, de modo que al reci-
bir corriente dichos relés desde los conmutadores =
del selector de velocidades, cierran el correspondien

te circuito para la meniobra a ejecutare = =« = = = =

6+~ Bquipo de mando automfiico para el cam=
bio de marchas en automdviles, segin la reivindica-
cién primera, ceracterizado por el hecho de‘que las
electrovélvulaes de mando para los cilindros, neumdti
cos, o hidraeilicos del equipo, forman un solo cuerpo,
y el funclonamiento de cada uno permite la entrada -
del vacio o de un fluido, a cada pistén, cerrando al
wlsmo tiempo una eventual entrada de aire exterior,
o fluido, mlentras que sl dejar de ser excitada una
electrovélvula, se anula la comunicacidén del pistdn
con la aspiracién del motor ¢ un fluido, abriéndose
al miesmo tiempo le entrada de aire exterior o wn -
fluido para devolver el pistén a su posicién de pare
$1d@e = = == = - - - m e m e — .- -

Te= “EQUIPO DE MANDO AUTOMATICO PARA EL CAM
BIO DE MARCHAS EN AUTOMOVIIES", = = = = = = = = = =
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Todo ello tal como se describe y reivindica
en la presente memoria gque consta de dieciseis ho=-
Jas, foliadas y mecenografiadas por una sola de sus

caras, y de dos figuras que la ilusiraie = = = = = =
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