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% Esta invencibén se refiere a sistemas. de.freno anti PE2_2
: =bloquec para vehieculos con ruédas, és decir; sistemas di;
seﬁaddsrpara mejorér el rendimiento del frenado soltando
automldticamente un freno de rueda si ésta tiende a blo-
quearse en una superficie resbaladiza, y, a continuacidn,

. permitir accién de frenado adicional sin necesidad de nin-
gln cambio en la accidédn de la persona que utiliza el frenow
: Tales sistemas pueden tener éxito en la reduccidén del ries-
- go de patinaje debido al bloqueo de las ruedas y en el man-
;tenimiento del control direccional, y pueden también redu-
- ¢lr las distanclas de frenado.
% En un sistema hidrdulico conocido, el flhido debe ser
bombeado conbinuamente, de manera que gse mantenga un sumi-
nistro a presibén de aceite para el freno, y el dispositivo

de control anti-bloqueo deriva algo de fliido del cilindro

t de freno, cuando es necesario aliviar la presidén en el mis-
. mo.

: Existen otros sistemas anti-blogueo que han sido di—i
 seflados para usar con aparatos de freno hidréulicos, del *
;tipo de cilindro maestro, y ejemplos de tales sistemas

. anti-bloqueo son descritos en la solicitud de patente Nim.
;1.101.078.

Algunos gistemas de freno anti-bloqueo requieren un |
estrangulamiento en una tuberia de presién hidréulica,
ientre el manantial de fltido a presién y el freno. Sin em-
- bargo, ‘tal estrangulamiento en una tuberia de treno es di-
jficil de conseguir. Puede ser producida una pequeila aber-
ztura, como un estrangulador, en algin punto a lo largo de:
fla tuberia, pero los pequefios didmetros necesarios hacen ?

‘ dificultoso el taladrado y, en cualqguier caso, el polvo
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tiende a formar tapomamientos. Si es utilizado un tapér
porose tiende u eusuciarse despﬁésfde—cierto periodo de ;
i
tiempo, i
La presente invencidn procura un sistema de control |
de freno anti-bloqueo para un vehiculo con ruedas, cuyo
sistema inchuye una tuberia de presibén hidréulica, para

conectar desde un manantial de flhido a presidén hasta un ;

freno de rueda controlado por el sistema, y un estrangula;
Imiento dentro de dicha tuberia, cuyo estrangulamiento com~
@prende una corredera que es movible a lo largo de una sec-

i

cién de la tuberia, y medios para producir el movimiento |

longitudinal de dicha corredera en dicha seccién, durante ,

el funcionamiento del sistema, de tal manera que cause la

variacién del estrangulamiento.

Con tal sistema es posible vencer los problemas an-

;teriormente mencionados. El estrangulamiento es ahora la
1
‘holgura entre la corredera y la seccidén de tuberia, y

esto hace posible que sean taladrados mayores orificios,

Eaunque no soluciona enteramente los problemas de atasca-

| ]

imiento. 1l cambio de bloqueo es reducido debido a gque la !

corredera es movida a lo largo del é&nima, por el cual se
i
. asegura.

; La seccidn transversal del &nima es, preferiblemente,
Icircular y constente. La corredera es también, preferible4
‘mente, de seccibén transversal circular o parcialmente cir-
loular, con didmetro constante(awque puede tener una por-
cibén de cinturdn reducida, por ejemplo cuando coopera con
una lumbrera, como se explicard). Una corredera cilindrical

puede tener una parte plana (véase la figura 1) o un reba]

(o]

para incrementar el camino del flfiido.
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Con un &nima lisa que no tenga lumbreras o,ramifica—f
%ciones (véase la *igura 1) el estrangulamiento puede ser
%hecho variable haciendo que sea insertada en el &nima una
ilongitud variable de corredera (figura 2). En este caso,

5 | la velocidad de cambio en el valor del estrangulamiento
‘puede ser lncrementada, por ejemplo, disponiendo una parte
;plana (como en la figura 1) de profundidad variable,

Alternativamente, el estrangulamiento puede ser hecho
ivariable haciendo que la corredera cruce una lumbrera de

10 :entrada hasta una extensidn controlada (véase la figura 3),
‘causando més penetracidén un camino mayor de estrangulamien-—

@to vy, eventualmente, si es necesario, el &nima completa

Eentre una lumbrera de entrada y una lumbrera de salida pue-

%de ser ocupada por la corredera de estrangulamiento (véansé
15 las figuras 3, & y 5).
; Algunos sistemas de freno anti-bloqueo incluyen una
-vdlvula de control anti-bloqueo, destinada a ser accionadai
%por un actuador, en respuesta a sefiales de perceptor, pro-i
1cedentes de un perceptor de reduccién de velocidad de las :
20 ;ruedas, vy una conexidn desde el freno a un depbsito, cuya i
conexibn estd destinada a ser ebierta por dicha vélvula de
?control anti-blogueo cuando es accionada esba dltima. En
;ﬁales glstemas de frenado anti-bloqueo se ha encontrado sef
(ventajoso controlar la penetracidén de la corredera en funcién
25 ;del volumen del fliido del depbsito, de manera que un lle-:
?ado del depdsito reduzca el flujo adicional de fluido a
ﬁravés del camino de estrangulamiento. Serdn descritos dos
:ejemplos de dichas realizaciones, uno aplicado a un siste-;

ma de cilindro maestro (véase la fipure 4) y otro aplicado

30 a un sistema del tipo bombeado continuamente (véase la fi=

: 7007
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gura 5).

Refiriérdoavs ahora con mayor detalle a las figuras,
- f !
!
una correders estranguladora 2 se mueve longitudina&menteg

la figuré 2 muestra una disposicidn sencilla, en la que

5 en el 4nima 4 de una tuberia 6 que conecta un manantial S
|

de fléido a presidén con el cilindro 8 de un freno hidriu- '

lico. La corredera 2 esté& mostrada penetrando en una ex=—

tensidn variable dentro del Anima 4 y formando un estran~ |

gulamiento variable 10, El resto de la corredera 2 se ex— i
10 tiende dentro de un Anims mis ancha 12 que tiene un did- |
metro que es suficientemente grande para hacer inefectiva
cualquier parte de la corredera 2 contenida en ella, como

estrangulador. En esta realizacién la posicidn de la

corredera 2 es variada aplicando movimientos de control del
] i

15 estrangulador a una varilla de control 14 que estd unida a

g !
{la corredera y, con ello, varia la longitud efectiva 2 de%
| estrangulamiento 10, mientras se limpia también el énima.§

!
La seccidén de la tuberia 6 que proporciona el énimaI

§4 pare la correders estranguladora 2 tiene un didmetro éon;-
20 ?tante y diche &nima es, preferiblemente circular en secciép
itransversal. “a seccibén transversal de la corredera 2 pued%
Etambién ser constante, en cuyc caso la variacidén del es-
trangulamiento es debida enteramente a la variacidén de 2. %n
‘el caso de una seccidn transversal de corredera constante,
25 |esta Gltima puede también ser éircular, de manera que el
flujo estrangulado del flfiido se realiza en el espacio li-
bre comprendido entre la corredera 2 y el &nima 4, Tal es~
pacio libre puede ser, en la préctica, muy pequeilo y puede
corresponder, convenientemente, a la tolerancia normal de
30 mecanizado utilizada en este tipo de obra de ingenieria.

8i es requerido un gran camino para el flujo de fluido,

puede ser deseable utilizar las mismas tolerancias, en com~

2,9.69 =5 370072
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}
blnaclon con un rebaao]nngltudlnal en el dnima. o, preferi-

b]ﬂmente, un rebain o parte plana: long*tudlnal formado en
la corredera, por eaemplo, una parte plana 16, seghn se
;uestra en la figura 1.

En el ejemplo de la figura 3, el estrangulador 2 estd
dispuesto para obstruir gradualmente una lumbrera de entrada
18, conectada al manantial y, después, continuar penetrando
a lo largo del &nima 4 que forma parte del estrangulador.
Cuando esto ocurre, existe un incremento relativamente
répido en el estrangulamiento al pasar la punta de la corre-
dera 2 a través de la lumbrera de entrada 18, y esta fase

és seguida por un incremento adicional en el estrangula-
miento que es mucho mls lento, y es debido Gnicamente al
incremento de longlitud del &nima 4 ocupada por la corredera
2, (por esta razbén esta Gltima tiene, de nuevo, una seccidn
%ransversal constante). Si se desea, la corredera 2 puede
estar dispuesta para penetrar mls alld del &nima 4 y obs-
trulr la lumbrera de salida 20 conectada al cilindro del
freno, de manera que, en el estado de miximo estrangulamlen—
t0, la corredera 2 ocupa la totalidad del &nima 2 y tembién

ias lumbreras de entrada y salida 18 y 20, en los extremos
de la misma.

i La disposicién seglin la figura 4 incluye una adicidn
opcional pero ventajosa, en forma de una segunda corredera
de estrangulamiento 22 que controla la salida 24 de una chm
nara de depdsito 26 que conduce a una boma de barrido 28 y
ide allf{ (preferiblemente) de nuevo al cilindro maestro por’
‘las tuberias 30 y 6. lista corredera 22 estd acoplada a la 4

primera corredera (2), y ambas correderas son vAstagos que

‘sobresalen de un pistén 32 que es deslizable en la cémara

37607¢
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de'depésito 26 para permitir variaciones de volumen de ~
fliido en ells, conira un muelle 54 ElL segundo estranguli
dor 22 tiehe-por objeto estrangular el flujo de flliido a %
la bomba, de manera que se evite una velocidad reducida j
de retorno de la corredera estranguladora variable 2, des~
'de una posicién de estrangulamiento minimo al estado com=

pletamente abierto. Expuesto de una forma diferente, la

corredera 22 actia como una retencidén temporal para el barri-
‘ :
ido cuando la corredera estranguladora 2 estd en la posicidén

%preferida para accidn anti-bloqueo, es decir (segin se
é»muest:c'a), obstruyendo parcialmente la lumbrera de entrada .
‘18, ’

El segundo estrangulador (22) de la figura 4 (y tam-
i

bién el de las figuras 5 y 6) puede ser omitido si esté pre—

t
I
l
f
|
|
$v1sto un estrangulador en el manantial de fléido a pre516n
i

3

10 si los frenos estén dispuestos para ser aplicados 1enta-

]mente. Por otra parte, si es utilizada una corredera es=

» i
;tranguladora 22, como se muestra en estos ejemplos, debe-:
i

‘rfa estar diseflada para aplicarse a la entrada efectiva
§

fde su &nima, Justo cuando la punta de la corredera 2, es-—

;tuviera comenzando a descubrir la lumbrera de entrada 18

lconectada al manantial de fldido a presidn. 8i la corredei
ra 22 es un vastago cilindrico liso que entra en un énlma

‘llsa, entonces el valor del estrangulamiento ascenderi ré~

i
1

%pi&amente desde cero. Sin embargo, pueden ser utilizadas
1

! otras disposicones para hacer que la corredera 22 se haga

|

| operante, o para incrementar bruscamente el valor del es~

ftrangulamiento, cuando la corredera 2 se aproxima a una
§posicién preferida para funcionamiento anbi-bloqueo, i
; Unsa. disposicién similar de depbsito y estrangulador %

R

!
jestl mostrada en la figura 5, aplicada a un slstema conoci-
|

. 370079 %
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do de bombeado continuo. De nuevo, estd previsto un se~
gundo estrangulador opcional 22, por las mismas razones, y

esté acbplado’al pletdn 32 del depbsito 26 y a la corredeL

. ra 2. De nuevo, el &nima que coopera con la corredera 2,

tiene una lumbrera de entrada 18 desde un manantial a
presién y una lumbrera de salida 20 que conduce al cilin-
dro de freno 8, aunque en este caso, desde luego, el manan-
tial de presién no es un cilindro maestro. For el contrario,
dicho manantial comprenden una bomba de alta presibén %6

que funciona continuamente, seguida por un depdsito de flhi-
do a presidn 58, que estd mantenide continuamente a una
elevada presidn. Lste dltimo estd seguido por un modulado£

40, que es accionado por el conductor para proporcionar

presidén de freno, _
i

Una vilvula de control anti-bloqueo 42 esté prevista,

: como en el caso de la figura 4, y tiene una varilla de

control &4 para actuar en respuesta a seflales de control 1
anti-blogueo producidas por un perceptor apropiado de re-:

duccidn de velocidad de las ruedas y sistema de tratamien%

' %o de sefiales.

i

Volviendo 8l sistema de la figura 4, en la figura
6 estd mostrado un circuito mis completo, correspondien;
te al de aquel sistema, 1
Los mismos elementos, corredera estranguladora 2 con
fnima 4, cémara de depbsito 26, pistén 32, bomba de barrido
28 y valvula de control 4, estén mostrados esquemdticamente,

juntemente con un cilindro de freno 8 y un manantial que, -

! de nuevo, es un c¢ilindro maestro 46. La figura muestra

%una salida simple 48 para el depdsito 26, para el caso en;

- que no sea ubtilizado un segundo estrangulador. Como una

%opc ién alternativa, la figura muestra, en lineas de tra=.

H

.. 370072
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zos, una salida 50 controlada por un segundo estranguiaddﬁ

1}

correspondiente al elemento 22 d¢ la figura 4.

" El muelle 34, usado en la disposicién de la figura 41
no es esencial y puede ser omitido de las disposiciones d%
las figuras 4 y 6 (por esta razdén no esti mostrado muelle%
alguno en la figura 6).

El muelle 34 hace regresar normalmente el piston 52{
del depbsito a la posicién normal (frenado). Un efecto si—-i
milar puede ser obtenido aplicando presién de freno para

mover el pilstbén 32, y dos ejemplos de tal disposicidn esm |

tén mostrados en las figuras 7 y 8, aplicados a disposicio
nes basadas en la figura 4.
En la disposicién de la figura 7, el pistén 32 tiene
una exbtensidén 52 que soporta un segundo pistén 54 y forma
con el mismo un pistén diferencial 56.

En la figura 7, la presidén de freno sobre el pistén

54 empuja al pistdn 32 del depdsito hacia abajo. En anti

~bloqueo, la vélvula de control 42 se abre y aparece una
%resién igual sobre el pistdn 32 y, puesto que este es ma-
?or, la fuerza es mayor, y el pistdn diferencial 56 se
ﬁueve hacia arriba, aliviando, can ello, la presién de fre=-
?o. En el extremo de un ciclo anti-~bloqueo, el movimiento
;s de nuevo descendente y el aceite es expulsado del depb-

1

%ito 26 mientras la vélvula de control 42 esté& cerradasr
} La figura 8 muestra una variante mejorada de la dis-
posicién de la figura 7. En esta disposicién, el pistén 54
esté constitufdo por la cara interior 58 de un pistén dife-
rencial combinado 62, en tanto que el pistdén 32 estd cons-
%ituido por la cara exterior 60.

En ambas disposiciones de las figuras 7 y 8, no es

.. 370072
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precisado muelle (o sdlamente uno débil) para hacer regre-

sar al oistHin 32 a la posicibn-normal. La disposicién de
la figura 8 tiene una longitud fisica que es menor que la

de la figura 7y(aparte de los espesores de pistén, etc.)'

' tiene que ser solamente dos veces la carrera del depbsito.

Las disposiciones de las figuras 7 y 8 difieren de

E la de la figura 4 en que el estrangulador 2 no se extien-

- de hacia una lumbrera que conduce a la tuberia de los fre-

: nos. Por el contrario, estd solamente asociado con la tu-

! peria de presién 6.

25 |

i

Esta solicitud que corresponde a la presentada en
Gran Bretafia el 1 de Agosbto de 1968, bajo el Nim. 36746/68,
se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Es-

tatuto sobre Propiedsd Industrial.

~-REIVINDICACIONES-

Los puntos de invencién propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de *atente -
de Invencidn en Espafia, por VEINTE afiog, son los siguien-‘
tes:

12,~ Un sistema de control de freno anti~bloqueo

. para un vehiculo con ruedas, cuyo sistema incluye una tu--

beria de presién hidréulica para conexién desde un manan-
tial de floido a presidén a un freno de rueda controlado

por el sistema, ¥y una estrangulacidn dentro de dicha tu-

beria, la cual comprende una corredera gque es movible a lo

. 370072
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largo de una seccién de la tuberia, y medios nara originaz
’ . §

L PN . - . “!
el wovimientw Jlongivudinal de dicha-corredera en ia citeda

secoién durante el funcionamiento del sistema, de bval ma-

nera que produz ca variacibén del estrangulamiento.
22,~ Un sistema segln la reivindicacidén 1, que in- ?

cluye una vadlvula de control antiblogueo destinada a ac-

i
t

tuar en respuesta a seflales de perceptor procedentes de uﬁ
perceptor de reduccidn de velocidad de las ruedas, una co;
nexién desde el freno a un depdsito, cuya conexidn esté t
destinada a ser abierta por dicha valvula de control anti-
bloqueo cuando esta Gltima es acclonada, y medios para co%—
trolar la penetracidén de la corredera en funcidén del vo- %
lumen de fléido del depbsito, de manera que un llenado dei
depbsito reduzca el flujo adicional de fléido a través de |
la trayectoria de estrangulacién.

32,- Un sistema segln la reivindicacibén 2, que in-

cluye un segundo estrangulador que esté acoplado al primer

estrangulador y estéd situado en una salida de dicho depd-

sito previste para conectar a una bomba, estando dispuesto

: !
‘el segundo estrangulador para hacerse operante, o para in-

!

i crementar bruscamente el valor de estrangulamiento, cuandg
! :
el estrangulador principal reduce su valor de estrangula-

1
miento a un nivel que corresponde a una posicién preferida

i
]
sdel estrangulador para funcionamiento de antiblogqueo,
% 49,~ Un sistema segin la reivindicacién 3, en el cual
?la corredera del egtrangulador principal y el elemento
movible del segundo estrangulador estén ambos acoplados a
un pistén previsto en el depdésibo para permitir cambios de
{volumen de f£1dido en el mismo,

59,~ Un sistema segln cualquiera de las reivindica~

. 370072
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ciones 1 a 4, en el cual estd previsto un pictén en el
depdsiko para pernitir ceambios de voluuen de flfido en ei
mismo, y en el cual dicho plstén estd acoplado o combina-
do con un segundo elemento de pistdn de &rea més pequefia,
el cual estd sujeto a la presidn del fluido de freno, de
tal manera que empuje el pistdén del depdsito hacia posi-
ciones de volumen menor del depdsito.

62,~ Aparato de freno para vehiculos, que compren-
de, en combinaclén, un cilindro maestro, medios percep-
tores de reduccidn de velocidad de las ruedas y un cis-
tema antibloqueo segln cualgquiera de las reivindioaciones
precedentess

72,~Un sistema de control de freno anti-blogqueo
para un vehiculo con ruedas.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece-

( de, representado en los dibujos que se acompafian y con los

. fines que se han especificado.

BEsta Memoria consta de doce hojas escritas a miqui-

: na por una sola cara.

Madrid, U och 363
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