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Memoria descriptiva

S S

poara solicitar - PATENTE DE INVENCION por 20 afios

;a nombre de  DANFOSS 4/S

3
i
'

;enﬂdad /stexmmcionalidadk  danesa

con domicilio en Nordborg, Dinamarca

por:  U"BOMBA DE ACEITE" (Clase Internacional FO4b)
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El invento se refiere a uns bomba de aceite con

vélvula reguladora de presion montada a continuacidn y -
una junta de arbol realizadas en forma de junta de anillo

deslizante, en la que un apoyo giratorio con el arbol se

- la eaja ¥y en la que el aceite de fugas es conducido a lo

largo del arbol y a través de la rendija entre el apoyo y

- la pared frontal a una cémera de caja que contiene el an;H“
- 1lo deslizante, estando unido un espacio de la valvule re!"

guledors de presidn con el lado de aspiracion de la bomba|’

¥

H

¥ que se extiende por la cdmara de la caja.

1

%ra que el aceite que penetra durante el funcionamiento en

ila zona Jdeseada, pueda ser eyacuado desde ella. Esto se -
%apliea especialmente al espacio situado detrds del émbolo
éde mando, porque el aceite que se scumula allf perjudica-
‘r{a la oapacidad de funcionamiento de 1a véivula regulado-
Era de la presion. Por otro lado, este espacio, sin embargo
‘se puede llenar muy facilmente de aire durante los perfo-
idos de paro, ya que laé juntas de movimiento previstas pa-
ira el aceite oponen al aire sélo una pequefia resistencia.
%Si se conduce este aire al lado de aspiracidn al poner en
imarcha la bomba, entonces la bomba impulsa al menos parcia
Emente el aire, en vez del aceite,wgﬁia presion necesaria
idel aceite sélo se puede aumentar lentamente o incluso no
‘90 puede aumentar. En el caso extremo, la bomba de aceite
%hace circular sdlo aire a través de la vdlvula reguladora

‘de presidn; trabaje entonces en olerta medida en cortocir-

-2—
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' adosa eldsticamente contra una pared frontal interior de y. |

@ través de un camino que presenta una vilvula de bloqueo;‘

| L aad

g

-
o
P

P

‘-,

Las vilvulas reguladoras de presidn deben poseem:;.

-

normalmente una comunicacidn ocon el lado de aspiracidn, pa -



culto.

Para remediar este inconveniente, se ha propues-

t0 una disposicion en la que el espacio mencionado de la

valvula regulddora de la presidn estd unido a través de

-

5 canal con la camara de la caja para la Junta de anillo deg

lizante y ésta se halla unide a través de una valvula de

PR,

bloqueo con el lado de agpiracidn de la bomba que se abre |
8610 con une diferencia de presidn predeterminada. Como -
861lo puede aparecer esta diferencia de presidn cuando la

10 bomba de aceite impulsa aceite en cantidad suficiente, el

ot e Bns v n et R st

aire situado en la vdlvula de regulacidn de presidn no es<
i

torba el prioceso de puesta en marcha. !
De todos modos, ofrece dificultades proyectar d%
meners adecuada en su funcionamiento la vdlvula de bloqueé.'
15 Por un lado, es deseable una gran presidén de cierre ¥, po1
tante, un fuerte muelle de valvula, para que la valvula de
bloqueo cierre herméticamente en todas las circunstancias
¥y represente también un cierre eficaz para el aire. Por -
otro lado, la fuerga necesaria para ls apertura no debe =~
20 ser demasiado grande y, por tanto, el muelle de la valvula
no debe ser demagiado fuerte, porgue, & causa de la estan-

queidad de la bomba, esgtd limitade la presidn admisible en

la camara de la caja.
El invento se ha propuesto realizar una bomba dé
25 aceite egtructurada lo mas sencilla posible de modo que lg
valvula de bloqueo, por un lado, pueda ser mantenida cerrg
da por una presion de cierre suficiente, pero, por otro lal
do, no puedan presentarse en la cdmaras de la caja valores
L ' inadmisibles de la presidn.

30 Este problema se resuelve segin el invento gobex,

. 4.10.69 .




10

15

20

25

30

i nando el apoyo de la vdlvula de blogueo desplazable al ap:

|t od

: recer aceite de fugas.
: El aceite de fugas aparece en medida digna de -

- mencion solo cuando la bomba genera una considerable pre-

gidn, es decir, cuando impulsa aceite sustancial y ningin|-

"aire. El aceite de fugas actia sobre una superficie rela-

" $ivamente grande del apoyo y ejerce, por tanto, sobre este ;
:apoyo fuerzas considerables. Egtas fuerzas son tan grandeﬁlth
‘que pueden influir sobre el muelle relativamente fuerte d%"“—
la junta de anillo deslizante. Por tanto, si se aprovecha
‘segdn_el invento este apoyo para gobernar la valvula de -7

ibloqueo, entonces se dispone de fuerzas suficlentemente = -

grandes para la apertura; la vdlvula de bloqueo puede, por
?tanto, mantenerse cerrada con una fuerza de clerre grande.
‘Asimismo, este mando se hace automdticamente eficaz sélo -
‘cuando la bomba estd muy revolucionada e impulsa suficien-
?te aceite. Con todo, puede mantenerse la presidn en la od-
‘mara de la caja a un valor cualquierg,.incluso un valor -
‘arbitrarianente pequelio, porque esta camara puede unirse -
idirectamente con el lado de aspiracidn o con un punto de -
fpresién definida de la"bomba, por ejemplo una cdmars de -
?dientes deterninada.

Especialmente favorable en este caso es que el -
%apoyo esté firmemente unido con la pieza de cierre de la -
;valvula de blogueo. En este caso, el nuelle de la junta dq
‘ anillo deslizante actua efectivamente al mismo tiempo como
jmuelle de valvula de modo que se puede aprovechar su fuer-
iza relativamente grande como fuerza de cierre. Ademgs, es
‘ventajoso que la superficie de junta de la vdlvula de blo-

équeo esté formads entre el apoyo y la superficle frontal.

4.10.69
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que conduce de la vilvula reguladora de presidn a la céme~

¥y

8

El apoyo forma entonces el miembro de cierre de la valvul

i

de bloqueo y la pared frontal interior de la caja el asien
to de vdlvula. De esta manera, se obtiene una valvula de !
blogueo apta pars funcionar empleando elementos construc~%
4ivos ya existentes. §*

En una forma de realizacidn preferida, el canal,

]

ra de la caja, desemboca en el camino del aceite de fugas;~x
en las proximidades inmediatas del apoyo. En este lugar, '

el acelte de fugas ha perdido ya la mayor parte de su pre;"

sidn de modo que en el espacio conectado de la vélvula re~

guladora de presidn reina de la manera deseada una baja —;A'rf
presion. ‘ j-
El invento ée explica a continuacidn con mas deirf.‘
talle haciendo referencia a un ejemplo de realizacidn re—%
presentado en el dibujo, en el gue:
Lg figura 1 muestra el diagrama funcional de una

bomba de aceite que puede ser equipada segun el invento,

La figure 2 muestra una seccion longitudinal s
través de un ejemplo de realizacidn del invento, estando
girados en el plano de corte log canales esenciales palras
el invento.

En el esquema segun la figura 1 una bomba de ~ §
aceite 1 aspire aceite de un depdsito 3, a través de une
tuberfa de aspiracidn 2, y lo impulsa a través de una tu~-
ber{a de presidn 4 hasta une vdlvuls 5 reguladors de pre-:
sion y seguidamente a través de una tuberia de tobers 6 -
hasta una tobera de aceite combustible 7. La bomba 1 es -

accionada por un motor asincronomonofdsico 8 a través de

-5~
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‘la presidn del muelle 13 ajustable por medio de un tornillo

]

un arbol 9 que atraviesa un dispositivo de juntas 10 oon
una junta de anillo deslizante. La valvula reguladora de
presidn 5 representada aqui de manera muy simplificada -
posee un émbolo 11 que clerra el acceso a la tuberia de -
tobera 6 en el estado de reposo. Cuando asumenta la presidn -,

en la tuberfa de presidn 4, se desplaza el dmbolo 11 contra:

e =
-

de regulacidn 12, dejando une arista 14 del émbolo mas o |,..

‘menos france une sbertura 15. Como consecuencia, sale por

la seccidn de tuberia 16 el aceite sobrante. El espacio 11' )

Ede detrds del émbolo estd unido con la tuberia 16 a través -

de una tuberie 18. La tuberis 16 conduce a través de una |- .-

. PRI

vélvula de blogueo no ilustrada en la figura 1 al interioxy --
'del dispositivo de junta 10. Desde este dispositivo de jun’.
'ta conduce una tuberia de retorno 19, por un lado, a tra-
;vés de una seccidn 20 a la tuberia de aspiracidn y, por -
%otro lado, a través de una secciénA21 al depdésito. Las par
tes situadas en el rectangulo de trazos 22 egtan alojadas
‘en una caja comin.

E En la forme de realizacidn seguin la figura 2, lal
‘bomba de aceite tiene una rueda dentada interior 23, que
egtda unida de manera sélidaria en rotacidn con un arbol 24}
Ey una corona dentada interiormente 25 que puede girar en
Euna caja estacionaria 26. Las partes 23, 25 y 26 estan cu~
%biertas por una place frontal 27 en la que estén previstas
renures distribuidoras, ebc. Con ayuda de tornillos 28, lag -
%partes 23, 25, 26 y 27 estan sujetes contra una superficie
:fron“bal 29 de una caja 30. Esta disposicidn de bomba estd
:oubierta por una tapa 31 que encierrs un espacio de aspira
;eién 32. En este espacio de aspiracidn se encuentra un ta-

-6 -
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miz 33 que encaja con un borde en una ranura anular 34 -
del lado frontal 29 de la caja y con el otro borde en una

junta 35 que esta formada en la periferia de un diseco -

eldstico 36. EL espaclo 37 entre el disco 36 ¥ la tapa 31
estd 1lleno de aire y sirve para la amortiguacitn de lo -iv
choques. El espacio de aspiracidn 32 esta unido a través §

de canales no ilustrados con una boca de conexidn a la - g
que puede conectarse la seccién 21 de la tuberia de aspi L
racidn. .

El arbol 24 estd conducido en dos casquillos —~

38 que estén dispuestos en un énimailongitudinal de la -

caja 30. En el lado situado enfrente del lado de aspira-

. ‘

cidn 29 estd previste en la caja 30 una cémara 39 que re-:. .

oibe une Junta de anillo deslizante. La junta de anillo -
deslizante tiene un anillo deslizante 40 que gira con el
drbol y un anillo antagonista estacionario 41. Este ulti-
mo queda retenido con ayuda de un anillo elastico 42 y es
oprimido por un muelle ondulado 43, bajo compresicn de un
anillo torico 44, contra una superficie anular frontal 45
de la cdmara 39. Sobre el drbol 24 estd sujeto de manera
solidaria en rotacidn un apoyo 46 gue sirve para soportar
un muelle 47 que, a través de un plato 48, ejerce sobre -
¢l anillo deslizante 40 una presidn axial. Ademds, el ani
1lo deslizante esta acoplado con arrastre en giro, por me
dio de un muelle 47 y un dedo del plato 48, con el apoyo
46. Entre la pared interior frontal 49 de la caja y el -~
apoyo 46 se forma durante el funcionamiento un apoyo flo-
tante, ya que el aceite de fugas sale de la bomba y pasa
a la camara 39 a lo largoe del érbol 24. Con este fin, en

los casquillos 38 o en el anima de la caja que los acoge

-7 -
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sentado con linea de trazos en el lado exterior del cas-

. quillo en 50 y en el lado interior del casquillo 51.

En le caja ests prevista, ademds, un enima 52

que recibe las partes méviles de una vélvula de secciona

miento y de regulacidn de la presidn. De esta dnima 52 -
parte (naturalmente a la altura correcta para el funcio-

namiento) un canal 53 que desemboca en el lugar 54 cerca

el dnima longitudinal de la caja 30. Otro canal 55 va de
la cdmara 39 de la caja a la ranura anular 34 del espacioj....

" de aspiracidn 32.

8i se none en funcionamiento una bomba de esta

Eespacio de aspiracidn 32, existiria el peligro de que la
fbomba aspirara aire del dnima 52, en lugar de impulsar -
- aceite y establecer una presidn, y, a causa de las peque

. fias resigtencias para el aire existentes en la vialvula de

regulacidén de presién, lo impulsara de nuevo hacia alli,

fpor asi decirlo, en cortocircuito. En el presente caso no
ies posible semejante unidn directa, porque_el apoyo que -
' se adose bajo la presidn del p&tenﬁe muelle 47 contra la
:superficie frontal 49, actia como vilvule de bloqueo. Aho
;ra bien, tan pronto la bomba impulsa aceite ¥ genera una
;cierta presion, sale el aceite de fugas a lo largo del -
"4rbol 24 y, tan pronto como se alosnza una clerte presién

"del aceite de fugas, levanta el apoyo 46 de la superflcie

' frontal 49. Con ello resulta no sdlo un apoyo flotante, =

" - L] L]
i sino también un camino de paso para el agente a evacuar -

idel anima 52, 0 sea, en primer lugar, aceite al prineipio,

-8 -

- pueden estar previstas ranuras axlales, como se ha repre ‘

' clase, entonces, con unién directa entre el dnima 52 y el|

4

......

" del extremo del camino del aceite de fugas, es decir, aquij,-f
: :

[
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pero también aire.

La presente solicitud, que corresponde a la pre
sentada en Repliblica Federal Alemana, el 17 de Septiembre
de 1.968, bajg el Ne P 17 28 245.0, se acoge a los benefi
cios del Articule 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad
Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-—
te de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los si-
guientes:

1.~ Bomba de aceite con vAlvula de regulacibdn
de la presién conectada en serie a continuacién y una em
paquetadura de &rbol formada como empaquetadura de anillo
deslizante, en la cual un soporte giratorio con el &rbol
estd aplicado elésticamente contra una pared frontal inte
rior de la caja, y el aceite de fugas es conducido, a lo
largo del &rbol y por la rendija existente entre el sopoxr
te y la pared frontal, a una cimara de la caja Que contie
ne el anillo deslizante, estando unido un recinto de la -
vAlvula de regulacién de la presidn con el lado de aspira

cién de la bomba, por medio de un recorrido que presenta

-9 -
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una vélvula de cierre, cuyo recorrido va gobre la cdmara
de la caja, caracterizada porque el soporte, desplazable
al presentarse el aceite de fugas, maenda la valvula de -
cierre.

2.~ Bombe segin la reivindicacién 1, caracteri

" zada porque el soporte estd firmemente unido con el obtu

rador de la vialvula de cierre.

3.~ Bombz segin la reivindicacién 1 6 2, carag

_terizada porque la superficie de junta de la valvula de

cierre estd formada entre el soporite y la superficie frdg B

tal.

4 .- Bombe segin una de las reivindicaciones 1 af -

3, caracterizada porgue el canal que conduce desde la vél ) .

" vula de regulacidn de la presidn a la cdmara de la ocaja,

' desemboca en el camino del aceite de fugas, en la proximi) ~

" da inmediate del soporte.

F
.
'
]
!

5.~ Bombe de aoeifé.

Tal y como se ha descrito en la Memorila que an=-
tecede, representado en el dibujo que se acompafia y con -
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diez hojas esoritas a mg

quina por una sola cara. TUBT. 196&
Medrid,

- 10 =
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