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Este invento se re fiere  a u.n sistema pa­

ra  guiar correas, especialmente correas s in fín , que 

corren sobre cilindros. E l sistema es especialmente 

ú t i l  para una guia la te ra l precisa de correas o ban-
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cilindros o rod illos tienen la  tendencia a desplazar­

se lateralmente a un lado de la  gula y cilindros mo­

tores debido a las  irregularidades existentes en las  

propias correas o bandas o causas de una suspensión 

de los diversos tambores que no tiene toda la  preci­

sión necesaria. A este respecto, la s  correas o ban­

das de m ateriales diferentes se comportan de una ma­

nera completamente d iferente; mientras que la s  correas 

de goma se desvian en general h acia .e l lado de mayor 

tensión, la s  correas o bandas de acero se re tiran  

del lado de mayor tensión y se desplazan en dirección 

opuesta. La guia la te ra l de correas s in fín  resu lta  

mas d i f í c i l  cuanto más corta es la  longitud de las  

correas, v .g . cuanto menor es la  d istancia entre los 

e je s  de lo s dos cilindros en los que se invierte la  

dirección de movimiento de la  correa s in fín , kien-

tras  que la  guia la te ra l de la s  correas o bandas 

transportadores es relativamente simple, la s  d ificu l­

tades aumentan simplemente con las  correas o bandas 

mas cortas con una d istancia comprendida entre los 

e je s  de los cilindros inversores de menos de 8 metros 

aproximadamente. En general, hoy dia se conocen dos mí 

todos para la  gula la te r a l de correas o bandas sin fín . 

E l primer método u tiliz a  correas de c a r r i l  de caucho 

o material sim ilar que se vulcanizan en e l  lado in­

fe r io r  ce lao -correas cerca del borde o también en 

e l  centro de las  mismas. Estas correas de c a r r i l  van 

guiadas en ruedas de c a rr il  apropiadas que pueden 

ser ruedas lib re s  o también los cilindros guiadores30.
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o motores pueden estar provistos de un canal anular 

apropiado para las correas de c a r r i l .  A pesar de que 

las  ruedas o cilindros de c a rr il  van f i ja s  en direc­

ción a x ia l, los cilindros guiadores e inversores adi­

cionales deben tener-un cierto  juego en la  dirección 

axial para que puedan seguir los desplazamientos la ­

tera les  do la  correa. No obstante, con este método 

sólo se consigue una guia la te ra l relativamente inexac­

ta . Aún cuando ésto es suficiente para asegurar, cuando 

se tra ta  de correas transportadoras largas, que la  

correa sin fín  no se salga completamente de los c il in ­

dros, no garantiza una guia exacta de la  correa duran­

te un largo período de rodadura.

Para conseguir una guia mas exacta de 

correas s in fín , se suelen usar en la  práctica s is te ­

mas de guía electromecánicos, cuyos sistemas de guia 

desplazan o hacen bascular e l e je  de uno de los c il in ­

dros guiadores o motores creando por lo tanto un gra­

diente de tensión entre los dos cantos latera3.es de la  

correa s in fín .
Dependiendo de las  características  del ma­

te r ia l  de la  correa, la  correa se re tira  del punto de 

mayor tensión o se dirige hacia e l  punto de mayor ten­

sión para volver a su posición media. Dicho sistema 

de guia es accionado por un interruptor apropiado que 

se sitúa en e l  canto de la  correa en rotación y es ac­

tivado cuando la  correa se sale hacia un lado. El des­

plazamiento del e je  es normalmente mayor que e l necesa­

rio  para que la  correa se desplace mas a llá  de la  po­

sición  media hacia e l  otro lado accionando e l  interrup-
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tor habilitado en dicho lado. Esto produce de nuevo 

una corrección de forma que la  correa es desplazada 

varias veces sobre la  lin ea  central hasta que ha a l­

canzado la*posición deseada. En condiciones óptimas 

y con correas mas cortas la s  desviaciones la te ra le s  que 

tienen lugar con este sistema alcanzan todavía por lo  

menos 4 5 mm. Igual ocurre con un sistema provisto de 

bandas de c a r r il  y ruedas o cilindros de c a r r i l  apro­

piados.

Para muchas finalidades, una precisión de 

la  guia la te ra l de ¿  5 a 10 mm. solamente es insuficien­

te . Además, esta  precisión se consigue solamente en 

condiciones óptimas de funcionamiento, mientras que las  

d ificultades adicionales arriba mencionadas tienen lu­

gar cuando la  longitud de la  correa disminuye o cuando 

una correa corre no solamente sobre dos cilindros sino 

sobre cilindros guiadores y tensores adicionales. Dicho 

sistema con tre s , cuatro o mas cilindros tiene un 

"equ ilibrio  de carrera"muy inestable por lo  que cada 

corrección de menor cuantía produce una fuerte o scilació  

la te r a l de la  correa. A continuación se describe un dis­

positivo especial que exige una precisión muy grande en 

la  guia de la  correa puesto que en este dispositivo la  

correa sin fín  no solamente corre sobre una pluralidad 

de cilindros motores y guiadores sino que además debe 

llev ar de una forma sincronizada otra correa sin  f in  

por medio de la  fr icc ió n  existente entre la s  dos correas 

sin  que ocurran desplazamientos re lativos entre las  su­

p erficies  adyacentes de la s  correas. Por consiguiente, 

e l  presente invento tiene por objeto desarrollar un iaó-
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todo de guia para correas, especialmente correas o 

bandas s in fin , que garantiza un máximo de exactitud 

o p recisió n y  estabilidad de carrera aun en condicio­

nes d if íc i le s .

Por consiguiente, un aspecto' del presente 

invento proporciona un método para guiar una correa 

que corre sobre un cilindro que comprende e l  h abili­

tar en cada lado de la  correa uno o mas aparatos de - 

señales que reaccionan.ante las  oscilaciones de la  

correa de su posición central de repose, actuando con 

la  señal un mecanismo para hacer bascular e l e je  del 

cilindro en una dirección que cause la  reposición de 

la  correa a su posición de marcha normal, interrum­

piendo la  señal después de un movimiento predetermina­

do del mecanismo para hacer que e l  mecanismo vuelva 

a su posición de reposo y continuando este basculamien- 

to de pulsación del e je  hasta que la  correa se encuen­

tre  en su posición normal de reposo cuando e l aparato 

de señales no produce señal alguna. Cohpreferencia, e l 

e je  del cilindro bascula hacia afuera en dirección a 

la  curvatura convexa de la  correa con e l  f in  de aumen­

tar la  tensión en la  misma en uno de sus cantos.

En general, la s  correas o bandas de acero 

y en particular la s  correas o bandas de aceró sin fín  no 

se pueden producir con cantos de rodadura con una pre­

cisión lin e a l y con un corte exactamente perpendicular, 

de forma que en la  práctica cada correa tiene una l i ­

nea central natural de rodadura especifica  que normal­

mente no coincide plenamente con la  lin ea  central f í s i ­

ca de la  correa. Un sistema de guias que funcione con

-5 -
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precisión debe construirse por lo  tanto de ta l  modo 

que la  correa avance sin  distorsión o estiramiento en 

la  lín ea  central natural y no se vea forzada a una po­

sición  constriñida no natural. La lin ea  central na­

tu ral se puede h allar haciendo correr la  correa en la  

máquina que se ha de u tiliz a r  y ajustando simplemente 

los e je s  de los diversos cilindros guiadores y motores 

de la  instalación de ta l  manera que la  correa avance 

sin  vibraciones. Tan pronto como la  correa corre sobre 

su lín ea  central natural, se puede poner en funciona­

miento e l  sistema de guia para ev itar e l desplazamien­

to de la  correa de su posición media natural por medio 

de correcciones relativamente pequeñas sin  que la s  corre 

ciones sean excesivas.

La esencia del método del invento consiste 

en que la  posición normal del e je  del cilindro guiador 

no se a ltere  permanentemente lo  cual conduciría a un 

desplazamiento no natural de la  posición media normal 

de la  correa en avance, sino que la  presión sobre la  

correa se vea admentada solamente de una forma unilate­

r a l por pulsación mediante pequeños basculamiontos del 

e je  a p artir  de su posición normal por lo  que la  correa 

vuelve a su posición media normal. Cuando sean necesa­

r ia s  correcciones constantemente u nilaterales durante 

e l funcionamiento, esto indica que la  posición del e je  

del cilindro guiador debe a lterarse algo con e l  f in  de 

obligar a la  correa a la  nueva posición media natural 

ligeramente desplazada. Con preferencia, la s  correccio­

nes se realizan mediante dos dispositivos para hacer 

bascular e l  e je  del cilindro que actúa sobre ambos

-6 -
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lados del e je  del cilindro guiador. De este modo se 

puede conseguir una corrección uniforme, aunque tam­

bién es posible u tiliz a r  solamente un dispositivo en 

un lado del e je  del cilindro. Resulta particularmente 

favorable cuando e l interruptor para hacer avanzar e l 

e je  del cilindro se encuentra unido directamente al e je  

de dicho cilin d ro , ajustando e l recorrido de contacto 

del interruptor de acuerdo con e l grado deseado de bas- 

culamiento. ¡

Se ha averiguado que resu lta  favorable de 

un modo especial u tiliz a r  un cilindro hidráulico como 

aparato para hacer bascular e l  e je  del cilindro o ro­

d illo ; en este caso la  duración y frecuencia del impul­

so de los basculamientos individuales puede regularse 

mediante válvulas que se introducen en c ic lo  del liq u i­

do hidráulico delante y/o detrás del cilindro hidráu­

lic o .

El invento proporciona también un sistema 

de guia para una correa o banda- que corra sobre c ilin ­

dros, cuyo sistema comprende medios de ajuste para ha­

cer bascular e l e je  de un cilindro de sustentación de 

la  correa o banda, un aparato de*señales que se pone 

en contacto con una correa cuando la  correa se despla­

za de su recorrido exigido de avance, funcionando di­

chos medios de ajuste en respuesta a una señal proce­

dente del aparato de señales, y un interruptor para 

interrumpir la  señal procedente del aparato de seña­

les  y hacer que e l medio de ajuste devuelva e l  e je  a 

su posición de reposo, funcionando dicho interruptor al 

alcanzar dicho medio de ajuste un avance predeterminado.
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E l medio de ajuste para hacer bascular e l  e je  del c i­

lindro es preferiblemente un cilindro hidráulico con 

un sistema de regulación hidráulica, siendo accionado 

preferiblemente e l  cilindro por medio de una válvula 

electromagnética. E l aparato de señales puede ser un 

interruptor e léctrico  de f in a l de carrera que se encuen­

tr a  abierto én e l  estado de reposo. E l interruptor es 

preferentemente un interruptor ultrarrápido situado 

en e l  e je  del cilin d ro , siendo variable de una forma se­

lec tiv a  e l  recorrido de contacto de dicho interruptor 

para,el a juste del basculamiento deseado del e je  del 

cilindro.

Para rea ju star la  posición normal del e je  

del cilindro y con e l la  la  lín ea  central natural de la  

correa o banda, e l dispositivo para hacer bascular e l  

e je  del cilindro o rod illo  puede estar provisto de un 

to rn illo  de ajuste o de un medio de regulación automá­

t ic a .  Ciando se u tiliz a  un sistema hidráulico con c i­

lindros hidráulicos para hacer.avanzar e l  e je  del c i ­

lindro o ro d illo , e l medio de regulación automática 

puede co n sistir  en un depósito hidráulico adicional 

conectado en paralelo con e l cilindro hidráulico prin­

cipal que a ltera  por sobrepresión del aceite l a  posi­

ción cero del cilindro en la  dirección necesaria, en 

caso de que e l  cilindro sea accionado permanentemente.

Para una supervisión del sistema de regu­

lación supone una ventaja h a b ilita r  un indicador como 

puede ser una luz piloto en e l  c ircu ito  de regula­

ción e léctrico  que indica excitación del sistema de 

gula, ¿demás, e l  -circuito e léctrico  de regulación pue-30
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de estar provisto de un interruptor de accionamiento 

manual que permite un accionamiento a mano del dispo­

sitiv o  de a ju ste . A este respecto, e l sistema de guia 

es especialmente ventajoso puesto que e l interruptor 

cuando se acciona también a mano evita automáticamente 

que e l  e je  del cilindro o rod illo  se desplace permanen­

temente de su posición normal, v .g. e l interruptor per­

mite solamente un avance de pulsación del e je  devolvién­

dolo cada vez ulteriormente a su posición normal.

El invento se describe adicionalmente a 

continuación y a titu lo  de ilustración con relación 

a los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una v ista  en perspectiva 

de una máquina que incorpora e l  sistema de guia de 

correa o banda del invento.
La figura 2 os una v ista  superior fragmen­

tada, a mayor escala, de un dispositivo de regulación 

en un lado de la  correa o banda y un cilindro de sus­

tentación.

La figura 3 es una v ista  de costado del 

dispositivo de regulación ilustrado en la  figura 2.

La figura 4 es un esquema de circu ito  bási­

co para e l  sistema de guia de la  correa.

La figura 1 ilu stra  un dispositivo para ela­

borar láminas o planchas con una composición endureci- 

ble que exige una guia especialmente precisa de una 

correa o banda sin fín  hecha de acero o de m aterial 

sim ilar. La estructura del bastidor que sostiene e l 

dispositivo se ha omitido en e l  dibujo con e l f in  de 

permitir que su funcionamiento se comprenda con mayor

-9 -
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facilid ad . El dispositivo consiste en un7 parte infe­

r io r  1 y ana parte superior correspondiente 2. Una co­

rrea  sin fin  in ferior 10 corre en la  dirección de la  

flecha sobre dos cilindros de tensión 11 y 12. En la  

modalidad ilustrada en la  figura 1, e l  tramo superior 

de la  correa in ferior corre adicionalmente en una cur­

va dirigida hacia arriba o hacia afuera sobre otro c i­

lindro guiador 15 que es llevado de ta l  forma que se 

puede desplazar en una dirección v e r t ic a l. El tramo 

superior de la  correa 10 corre adicionalmente en una 

curva d irigida hacia afuera sobre rod illos guiadores 

g iratorios 16, 16' 16" . . .  con e l f in  de conseguir una 

distribución uniforme de la  presión e jercid a  por e l  tra­

mo in ferior de una correa o banda superior 20 sobre la  

correa o banda in ferior 10 y para ev itar la  combadura 

de la  correa o banda lo mas posible.

Además, e l dispositivo está  provisto de un 

cilindro compensador 13 para la  correa o banda infe­

r io r  10. E l cilindro compensador 13 se encuentra situa­

do dentro de la  correa o banda 10 y se comprime contra 

e l  tramo in ferior de la  correa. Dos cilindros hidráuli­

cos 42, 43 ejercen una fuerza sobre e l  e je  del c il in ­

dro 13, comprimiendo e l  cilindro contra la  correa en 

avance 10. E l cilindro 11 está  provisto de un medio 

adicional hidráulico de compensación 41 y se h a b ilita  

un medio hidráulico 46 para e l  cilindro motor 12 im­

pulsado por un motor 35-

No solamente se exige una precisión extre­

ma de la  guia de la  correa 10 a causa de I 03 diversos 

cilindros y rodillos presentes en e l d ispositivo, sino



4

5.

10.

15.

20.

25.

tambión porque la  correa superior 20 avanza por la  

acción 3e la  correa in ferior 10 y avanza sin  emplear 

medios motores por separado sobre los cilindros 21,

22 y 23. Con e l  f in  de ev itar que se produzca un movi­

miento relativo  perjudicial entre los tramos adyacentes 

de la s  correas o bandas 10 y 20, se debe asegurar que la  

correa o banda in ferior 10 carezca prácticamente de des­

plazamiento la te r a l. Esto se puede conseguir mediante 

e l  mátodo del invento para guiar correas s in fín . Un 

aparato de señales 18, montado preferiblemente^a ambos 

lados de la  correa in ferior 10, se activa cuando se des­

plaza la  correa de su posición media natural producien­

do la  activación del medio hidráulico 46 provisto en 

uno o ambos extremos del e je  31 del cilindro 12.

Los detalles del sistema de guia y regula­

ción se ilustran  en la  figura 4. E l e je  31 del c il in ­

dro 12 va montado en co jinetes 52 acoplados a l vastago 

de pistón 54 del motor de cilindro hidráulico 46. Cuan­

do la  correa o banda 10 se desplaza hacia un lado, e l 

interruptor 18 asociado con dicho lado entra en acción 

y se c ierra  un circuito  por medio de la  lin ea  81, 83 y 

85 a masa por lo que se activa la  válvula magnótica 64. 

Mediante esta  operación, e l estado de la  válvula hidráu­

l ic a  60 es reemplazado por e l  estado de la  válvula 62 

en la  válvula hidráulica de dos o tres gulas y se abre 

un suministro de aceite a la  cámara de trabajo 55 del 

cilindro hidráulico 46 por medio del conducto 61 de for­

ma que e l  pistón hidráulico 56 se desplace hacia dere­

cha suministrándose presión hidráulica desde un depósi­

to de liquido hidráulico 78 por medio de una bomba 80 a30
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través del conducto 77: 67: 65: 63. La velocidad de avan­

ce del cilindro hidráulico depende del ajuste de la  válvt 

la  reductora de presión 70 y la  válvula de regulación 

de volumen 66; la  presión entre estas válvulas está  in- 

5. dicada por un manómetro 68.

' E l e je  31 se conecta a un interruptor un-

trarrápido 50 que se abre después de un avance predeter­

minado del e je  31  que depende del recorrido de contac­

to ajustado para que la  válvula magnética 64 se d esacti- 

10. ve y la  válvula de dos o tres  guias vuelva a la  posición

ilustrada en e l  dibujo.

Ahora e l  líquido hidráulico a presión se 

alimenta en la  cámara 57 del cilindro hidráulico 46 

por e l conducto 75 y 73 con la  válvula reductora de 

1 $. presión interpuesta 74: estando indicada la  presión

aguas abajo de la  válvula reductora de presión por me­

dio de un manómetro de regulación 76 y e l  pistón 56 se 

vuelve a su posición de reposo: fluyendo liquido de la  

cámara 55 o del conducto 61, 69: la  válvula de maripo- 

20. sa de contraflujo 72 y e l  conducto 61 a l depósito hi­

dráulico 78.
El circu ito  e léc trico  de regulación está  

provisto de una luz piloto 82 que indica cuando se en­

cuentra activo e l circu ito  indicando con e llo  que e l  

2$. interruptor 18 se encuentra cerrado. Cuando la  luz in­

dica que e l  sistema de guia está  constantemente a c t i-  

* vado en un lado de la  correa es aconsejable a lterar

la  posición normal del e je  31 del cilindro en dicho la ­

do y en un pequeño grado que puede efectuarse: por ejem 

plO: utilizando un to rn illo  de ajuste 53 en e l  c il in -30
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dro 46 para lim itar e l retroceso-del pispen 56. He­

díante este reajuste de la  posición del e je  31 se al­

tera ligeramente también la  posición normal de la  

correa 10 y se adapta a las  condiciones existentes.

Sé pnede e le g ir  un recorrido de contacto muy pequeño 

del interruptor 18 para que e l  interruptor se cierre 

por las  oscilaciones minúsculas la tera les  de la  correa* 

v .g . por una desviación de aproximadamente un milíme­

tro , para producir una corrección. Asimismo la  canti-r

dad de avance del e je  31 puede estar habilitada a un 

pequeño grado elegiéndose un recorrido de contacto 

apropiadamente corto para e l  interruptor 50 y puede a l­

canzar solamente unos cuantos milímetros, la  velocidad 

de avance y velocidad de regreso del cilindro hidráu­

lic o  46 dependen en la  modalidad ilustrada prácticamen­

te del ajuste de la  válvula de regulación de volumen 

66 y la  válvula de mariposa-de contraflujo 72, respec­

tivamente. De este modo, la  duración de impulso y la  

frecuencia pueden hacerse variar sensiblemente y e leg ir­

se según sean las  condiciones existentes,En la  línea 

89 se h a b ilita  un interruptor de accionamiento manual 

84 en paralelo con e l interruptor 18 y luz 82 en la  l i ­

nea 83 para permitir e l  accionamiento manual del mecanis­

mo independientemente del interruptor 18.

Las figuras 2 y 3 ilustran una modalidad del 

dispositivo de regulación. Según se ha indicado ante­

riormente, es preferible u tiliz a r  un dispositivo de re­

gulación correspondiente también en e l otro lado del e je  

del cilindro 31 junto con interruptores correspondien­

tes de señales y demás interruptores.30.
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Iro va montaoo en un co-E1 e je  31 del c i lá ^ M  

jin ete  52 que se conecta con e l  vastago de pistón 54 

del motor hidráulico 46. Además, e l  cilindro del motor 

hidráulico 46 está provisto de un to rn illo  de ajuste 

mecánico 53 para hacer variar la  posición normal del 

e je  31. Tan pronto como la  correa 10 avanza contra e l  

interruptor de 18, este interruptor de señal se cierra  

y produce e l accionamiento del motor hidráulico 46, por 

medio de una válvula magnética apropiada y c ircu ito  hi­

dráulico, por lo  que e l e je  del cilindro 31 se= dcspla- 

za de su posición normal A la  posición basculada B 

(ilustrada de un modo exagerado). Hedíante e l  despla­

zamiento del e je  3 1 , e l  interruptor 50 se abre de for­

ma que e l cilindro hidráulico vuelva a la  posición de 

cero determinada por e l to rn illo  de ajuste 53. Esta 

operación se repite por pulsaciones hasta que la  correa 

10 ha vuelto a la  posición media deseada y e l  interrup­

tor de señales 18 deja de estar cerrado. El recorrido 

de contacto del interruptor 50 .puede ser variable de 

una forma selectiv a  para permitir e l  a juste de la  carre­

ra del motor 46 y e je  31 permitida antes de la  interrup­

ción de la  señal del interruptor 18. Se hace observar 

que la  corrección de la  posición del e je  del cilindro 

puede efectuarse también por otros medios, v .g . median­

te un accionamiento totalmente e léctrico  con e lectro ­

motores apropiados. Aun mas, es evidente que e l  inven­

to , aun cuando se ha descrito prácticamente con re la ­

ción a la  guía de correas o bandas s in fin , so puede

u tiliz a r  también para guiar correas en general.
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Descrita suficientemente la  naturaleza del 

invento, a s i como la  manera de realizarlo  en la  prácti­

ca, debe hacerse constar que las  disposiciones ante­

riormente indicadas son susceptibles de modificaciones 

de detalle en cuanto no alteren su principio fundamen­

t a l .  También se hace constar que e l invento correspon­

de a una Solicitud de Patente presentada en Alemania 

n& P 17 81 188.0 de 5 de septiembre de 1.968 acogién­

dose ,̂ por lo  tanto, a. los beneficios que conceden los 

Convenios Internacionales en vigor, siendo lo  que cons­

tituye la  esencia del referido invento y por lo que se 

s o l ic i ta  Patente de Invención por 20 años en España: 

PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE SISTEMAS DE 

GUIA PARA CORREAS 0 BANDAS QUE AVANZAN SOBRE CILINDROS 

0 RODILLOS; caracterizándose por lo siguiente:

1§ -  Perfeccionamientos en la  construcción 

de sistemas de gula para correas o bandas que avanzan 

sobre cilindros o ro d illo s , caracterizados porque com­

prende medios de ajuste para hacer bascular e l  e je  de 

un cilindro o rodillo  de sustentación de la  correa, 

un dispositivo de señales para hacer contacto con la  

correa cuando ésta  se desplaza de su recorrido de avan­

ce exigido, entrando en acción dichos medios de ajuste 

en respuesta a una señal procedente del dispositivo de 

señales, y un interruptor para interrumpir la  señal 

del dispositivo de señales para hacer que losmedios . 

de ajuste devuelvan e l  e je  a su posición de reposo, 

entrando en funcionamiento dicho interruptor al alcan­

zar un avance predeterminado los citados medios de
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a ju ste .

23 -  Perfeccionamientos según la  reivindi­

cación 1, caracterizados porque se h abilitan  disposi­

tivos de señales individuales y/o medios de ajuste en 

lados opuestos del recorrido de avance de la  correa 

o banda.

-  Perfeccionamientos según la  reivindi­

cación 1 o la  reivindicación 2, caracterizados porque 

e l  medio de ajuste comprende un pistón hidráulico, y 

un motor del cilindro con un sistema de- regulación 

hidráulica que comprenden una válvula electromagnética 

la  cual funciona en respuesta a la  citada señal.

48 -  Perfeccionamientos según la s  reivindi­

caciones 1 , 2 o 3, caracterizados porque e l  disposi­

tivo de señales es un interruptor e léc trico  de fin a l 

de carrera que se encuentra abierto en su posición 

de reposo.

58 -  Perfeccionamientos según la s  reivindi­

caciones 1, 2 , 3 o 4) caracterizados porque e l  in­

terruptor es un interruptor ultrarrápido situado cer­

ca del e je  del cilindro o rod illo  para entrar en ac­

ción a l bascular e l e je  de dicho cilindro o ro d illo .

68 -  Perfeccionamientos según la  reivindi­

cación 5) caracterizados porque e l  recorrido de con­

tacto  del interruptor ultrarrápido os selectivamente 

variable.

78 -  Perfeccionamientos según cualquiera 

de las  reivindicaciones anteriores, caracterizados 

porque e l medio de ajuste está  provisto de un torni­

l lo  de ajuste para establecer la  posición de reposo del



-17 -

5.

10.

15.

20.

e je .

8§ -  Perfeccionamientos segdn cualquiera - 

de las  reivindicaciones 1 a 6, caracterizados porque 

e l  medio de a jaste  está provisto de un regulador auto­

mático para reaju star la  posición de reposo del e je .

93 -  Perfeccionamientos segdn cualquiera 

de las  reivindicaciones anteriores, caracterizados 

porque se h a b ilita  un medio indicador sensible a la  

señal para indicar e l  accionamiento del mecanismo de ajuü 
te . . , — ^

108 -  Perfeccionamientos segdn cualquiera 

de las  reivindicaciones anteriores, caracterizados 

porque se h a b ilita  un interruptor de accionamiento ma­

nual que pone fuera de circu ito  e l dispositivo de se­

ñales para un accionamiento manual de los medios de 
a ju ste .

1 18  -  Perfeccionamientos en la  construcción 

de sistemas de guia para correas o bandas que avanzan 

sobre cilindros o rodillos,* ta l  y como queda sustan-
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