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PATSNTE Di  INVENCION
T por 20 affos
por "Un dispositivo elfstico upto para permitir el montuje de

enganches automiticos de simple traccibn en vehfculos ferru-

-

a favor de: SOCIETA APPLLICAZLONI GOMMA ANTIVIBRANTI, "S.AoG.Al"

Sociewd per azioni, de ngcionalidad iteliana, domicilisda en’

Via Ripamonti, 88, MILANO (Italia).
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MsMORIA  DESCRIPILVA

La presente invenciln se refiere u log dispositivos de
enganche automftico para vehfculos ferroviaerios, perticuler-
mente del tipo a wraccifn disconufnua con dos o con cuatro
ejes.

Como es subido, en los vehfeulos ferrovierios provistos
de Organos de enganche u manu, lag acciones uxigles de repule
gifn, dirigidus de las Testeras hacia el centro del vehfculo,
son goportadas por los topes, mientras en los vehfculos pro-
vistos de Srgenos de enganche asutomfvico veles ucciones son So-
portadas por los mismos 8rgenos de enganche wutomftico,

Tgles acciones de repulsifn deben udemfs ser proporcionaw

dug, en los vehiculos ferroviarios acoplados, a aeterminados

valores de la carrera relativa de un vehfculo respecto &l otro,.
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leg nocesidad de extender el enganche automitico = loa
vehfculos ferrovierios existentes ha puesto en evidencia un
probleny técn¢cory econdmico que considera la conveniencia de
wransformar los vehfculos yu existentes y no preulSpuestos pa=
Ta ol engunche automitico en vehiculos Tales que pueaan monuur
los'aiSpositivos ae enganche automfitico ae wraccifn Y ‘compre~
gibne

Puru Operar tul irensformacibn es necesario proveer los
vehfculos, en las zonas e cubezu, de estruciuras uptes de so-
pOrTur y trunsmitir los esfusrzos de traccifn y de comprosifne

&dn cuundo el nrénsformaciﬁn seu técnicumente pogible,
no siémpre regulta econdmicumente aceptable la curga econdmi-
ca que wuporwua, especialmente para aquellos vehfculos cuys ul-tew
rior vidu proesumicle no permite una smortizacidn adecuadais

Lu prusenie invencifn uiene el fin ue resvlver el citado
problemu, realizundo un dispositivo eldstico de dimensiones re
aucidug, que permita montur la cubezu de enganche wutomfeico
en vehiculos forruvierios no preuispuestos o econfmicamente no
predisponibles. _

Un ulterior fin de la invencidn es el de reglizar un disw
positivo eldstico del tipo citado que saiisfaga las condiciones
requeridas para la transformacifn y & su vez presente una reaow
cifn finel de 30-50 %oneladas respectivamente para los vehfoulos
con dos ejes 0 con cuatro ejes y que permita uns carrers supe-—
rior a 200 mm. para tener en cuenta la coexigtencia en serviecio
de los topes.

Uk ulterior fin de la invencidn es realizsr un dispositivo

del tipo citado gue sea de simple y robusta construccién y de

cogte reducido y que pueda sox aplicado fécilﬁente a los vehfcu-
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los exigtentes, gin requerir gensibles wransformaciones ege
tructurales de log mismos.,

La caracterfstica principsl del dispositivo elfstico se—
2n 1la invenecifn reside en el hecho que comprende, pare cada
una de las dos testeras de extremidad del vehfculo, dos gru-
pos de muslles énulares de goma dispuestos en serie gegin el

eje longitudinel del vehfculo, uno de tales grupos, dispuesso

posteriormente, estando comprendide entre una plancha pogte-

rior, que reacciona contra epoyos £ijos solidarios sl bastidor
del vehfculo 'y une plancha anterior que puede moverse hacia el
interior y egtd contrastada anteriormente por 8apoyos fijos so=
lidarios &l bagtidor, los muelles del grupo anterior estando

@ su vez comprendidos enire una plancha posterior, que se apow
ya en la plancha anterior del otro grupo de muelles y una pian-
cha anterior que puede moverse hacia el interior y estf con-
tragfade =nteriormente por ulteriores apoyos fijos, solidarios
gl basvidor; en la citada plancha anterior del grupo extorno es-
tando apoyede un Srgano de unifn, solidario al digpositivo ae
onganche eutomftico y unido, mediante un tirante axisl, a la
plancha pogterior del mismo grupo de modo tel de solicitar a
compresifn solamenie los muelles del grupo externo cuando el

vehfculo estd sometido a esfuerzos de traccifn; los esfuerzos

de compregidn siendo transmitidos direcuamente por el digpositi-

vo de enganche automftico a ambos grupos de muelles, u wravés
la plancha anterior ael grupo externc.

Ulteriores caracterfsticas y ventajas de la invencidn
resultardn en el curso de la descripeifn devallada que sigue,

roferida a los dibujos adjuntos dados a tltulo de e jemplo no

limitativo, en log cuales:
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la figura 1 es una visbta esquemdtica en planta ilugtran-
do un dispositivo segin la invenciln, splicado a una extremie-
dad dv un vehfculo fervoviario a iraccifn aiscontinua;

la figura'z es un diagrame relativo & las ceslones ae los
muelles de goma en el caso de aplicucifn del dispositivo en
vehfculos fervoviarios con aos ejess

la figura 3 es un diagrema anflogo rulativo al alspogie
tivo aplicable a vehfculos ferroviarios con cuawro ejes, y

la figuru 4 es una seccidn axigl a mayor escula de un dem
talle de la figura 1, rvlaiivo a los muelles anulares de goma,

El uispositivo segin la invencién comprende, para ceda
vegtera el vehfculo, un Srgano ae enganche automftico 1, uniw
do mediante un Srgano 2, a una plancha 3 que reacciona gobre
el laao externo contra log apoyos fijos 3a solidafios gl bage
tidor 13 del vehfculo y es movible en sevntido axisl hacia el
inverior. |

Bn la plancha cifada sv apoyan una plureiidad de muelles
anwlares de goma 4, que reacclonan sobre una ulterior ﬁlancha
5 dispuesta hacia el interior.

&l Srgunv ce unidn 2 esuvd unide, mediante una wriiculacidn
6, una vara Ty que comprende en su exwremidasd una cubeza en dia—
60 8 apta:de ajustar la cara posterior de la plancha 5 gobre
la cual reaccionan los muelleg del grupo 4.

La citada plancha 5 estd a su vez apoyada contra una
wlterior plancha 9, movible hacia el interior y que reacciong
con su cara externa o anterior contra los apoyos fijos 9a so-
lidarios al bastidor del vehfculo.

Bn la citada plancha 9 se apoyas un ssgundo grupo de mue-—

lles anulares de goma 11, interpuestos entre la plancha 9 y
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una plancha interna 12, que reacciona con su cara posterior
contra los apoyos fijos 12a soliderios el bastidor 13 del
vehfculo,

Cuando el vehfeulo estd solicitado @ traceifn la cabe-
za automftifa 1 actis, a wravds del Sreano 2, gobre la vara
7 que provoca el movimiento hacia delante de la plancha pog=
terior 5, cargando el grupo anterior de muelles 4.,

Por 1o tento todo el esfuerzo de traceidn pasa sobre
el bastidor 13 del vehfculo, en correspondencia de 1los apo-
yos 3a: tal esfuerzo comprendé no solo aguel necesario paru
mover el vehfowlo s0lo gino tambidn los esfuerzos necegarios
para mover los vehfculos que siguén. En estas condiciones
los muelles 11, que se encuentren a cghtinuacidn de la plan=-
cha 5 no vienen cargados y permanecen comprimidos ensre lag
planchas 9 y 12, _

Cuando el vehfeulo egtf sometido a compresifn 1a cabe-
za 1, a travds del frgeno 2 provoca el movimiento hacia el
interior de 1g plancha 3 y carga el grupo de muelles 4 lag
cugles reaccionan & su vez sobre las planchag 5 y 9, cargan-
do los muelles del segundo &rupo 1ll, que descargan asi to-
dos los esfuerzos de compresifn sobre los apoyos 12a golida-
rios @l bastidor 13 del vehfculo, Eﬁ estas condiclones la caw-
bezea abultada 8 de la vars T pasa a travds de una abertura
central 10 de la planche 9, permitiendo la deformacidn de los
muielles 4,

Los muelles empleados en los dos &rup0s son sustancigl-
mente gimllares entre sf, y cada uno de estos comprende dos
elementos emilares 15, fijados por Llados opuestos a un disco

transversel 16: cada muelle estd separado del siguiente por
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un platillo metflico 17,

Los muelles estén conformados de modo de ﬁermitlr en
la fase de traccidn una carrera de 50-60 mm con un esfuwrzo
final de aproximadamenSe 30 tonelaaas para los vehfculos con
dos ejes y de 50 toneladus para agquellos con cuatro ejes.

En compresifn a su vez los muelles citudos permiten una
carrera superior & 200 mm con esfuerzos fingles de 30 tonelaw
das en el primer cws0 y 4e 50 toneladas en el segundo, como ge
ilustra en los disgramas de las figuras 2 y 3 en los cuales
lag curvag 18 y 19 nmuestran la direccidn de lag cesiones tota=
les de los muelles para los esfuerzos requeridos.

Bl dispositivo descrito permite por consiguiente trunsfor-
mer log vehfculos ferroviarios de traccifn discontfnua, apios
de goportar esfuerszos centrados no superiores a 30 o a 50 ‘o=
neladas, de modo de preveerlaé de cabeza de acoplamiento auto-
nético.

Los esgfuerzos de compresifn en este caso son en parte
gbsorbidos por los 0os grupos de muelles, sin no obstunte su-
perar log limives impuestos por la construccifn y, en parsielo,
por log exiguentes wopes 14,

Con el empleo del dispositivo descrito es posible efeo-
tuar la transformacifn de los vehfculos sin excesivas cargas
econdmiCas para la transformacifn del bagtidor.

Wagurelmente permonsciendo firme el principio de la in-
vencidn, lag formas de ejecucibn y los detelles de construc-
cifn podrén ser ampliamente variados, respecto & cuanto se ha
descrito o ilustrudo, sin por ello apartarse de ls esenciglim

ded de la presente invencibn.

NOTA
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NOTA

Por la pawente de invencifn « que se reriere la pre-
sente memoriu descriptiva S RulVINDICA la propiedud y la
explotacifn exclugiva ae:

le- Un dispositivo eldstico apto para permitir el mon-
Taje de enganches auvomfticos ae simple truccién en vehfculos
ferroviarios, perticularmente del tipo de traccién disconti-
nua, curacterizgao por el hecho que comprende, para cudu una
de las dos westeras de extremidad uel vehfculo, dos grupos
(4, 11) de muelles anulares de goﬁa aispuestos en serie se-
éﬁn el eje longitudingl del vehiculo, uno de tales grupos
(11), dispuesto posteriormente estando comprendido entre una
plancha posgterior (12), que reucciona contra apoyos fijos
(12a) golidarios el bastidor (13) del vehfculo y una plancha

anterior (9), que puede moverse hacia el interior vy esté
contragtuda anteriormente por wpoyos fijos (9a) solidarios
gl bagtidor, los muelles del £Tupo unterior (4) estando &
su vez.comprendidos entre una plancha posterior (5), que se
apuya sobre la plancha anterior (9) del otro gruﬁo (1) ae
muelles y una plancha anterior (3)'que puede moverse hacia
el interior y estf contragtacu énteriurmente por wlterioreg
apoyos fijos (3a) goliderivs ul bastidor; en la citada plan—
cha unterior (3) del grupo externo (4) estando apoyado un
frgano de unafn (2) solidario al.diéposiﬁivo de enganche auto-
méivico (1) y uniép; mediante un tirante axisl (7) '@ la plan-
cha posuerior (5) del mismu grupo ue mudo vl we solicitur
a compresibn sélamente los muelles del grupo externo (4)
cuando »®l vehfculo egif mome ido @ esfuerzos de traoulﬁﬁ;
los esfuerzos de compregifn siendo Transmitidos a.reciumente

ael aigpositivo de engunche automfvico (1) « gmbos grupos de
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muelles (4, 11) a wravés la plancha anterior (3) del grupo
oxTorno (4)e | .

2o~ Un dispositivo, wul como el esPecificado en 1, carao-
Terizudo por el hecho que lus muelles de los aos grupos (4,
11) esufin constotufdos cuda uno por aos eiementos anulares-
de goma (15), acoplados a un uigco intermedio (16) y dimqﬁaio-
NGO w8 mudo ue perwitur una cesifn total de 5060 mm con g
fuerzos de 30~50 toneladas cuando el vehfculo estd sometido a
traceifn y una cesifn superior a 200 mm& con esfuerzog de 30
50 toneledes cuando el vehfculo esté sometido a compresifn,

3e~ "Un dispositivo elfstico apbo pera permitir el mon=
taje de e;ganqhes sutom§ticos de simple traceifn envehlculos
ferrvoviarios". |

Consta 1a presente memoria de ocho hojas foliadas, osgw
critas por una sola cara.

Barcelons, 4 de Julio de 1969.

e
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