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MEMORIA  DESCRIPIIVA

La presente invencifn se refiere a los dispositivos de
enganche automdtico pera vehfculos ferroviarios, particular-
mente del tipo a traceién contfnus.

Como es sabido, en los vehfculos ferroviarios provistos

5 de Srganos de engenche a mano, las acciones exiasjes de repulw
sifn, dirigides de lag testeras hacia el ceptro del vehfculo,
son goportedas por los topes, mientras en los vehfculos de
engénche automftico tales accionep son soportadas por los mis=
mos drgenos de enganche automdtico.

10 Tales acciones de repulsifn deben ademds ser proporcio-
- nadas, en los vehfculos ferrovisrios acdplados, a determino-

dog valores de la carrera relativa de un vehfculo regpecto al
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La necegidad de extender el engenche automdtico a los
vehfculos ferroviarios existentes ha puesto en evidencia un
problema tdenico y econdmico que considera la conveniencia
de transformar los vehiculos ya exigtentes y no predispues—
tos para el enganche automftico en vehiéulos tales que pue-
dan montar teles dispositivos de enganche automético de trac~
cifn y compresifne

Para operar tal wransformacifn es necesario proveer los
vehiculos, en las zonas de cabeza de estructuras aptas de
soportar y transmitir los esfuerzos de traccifn y de COompIre=
gidn. ‘

Adn cuando tel transformacifn sea téenicumente posible,
no siempre resulta econdmicemente acepiable la carga que apOl'=
ta, esPQCialmente para aguellos vehfculos cuya ulterior vida
presumible no permite una emortizacifn edecuada.

La pregente invencidn tiene el fin de rusolver el citado

problema reslizando un dispositivo eléstico de dimensiones

reducidag, que permita montar la cabeza de enganche autom&ti-

co en vehiculos ferroviariog no predispuestos o econdmicamen-
te no'prediSponibles.

Un ulterior fin de la invencibn es el de reslizar un disg-
positivo eléstico del tipo citado, que savisfaga las condiciow
nes requeridus peru la wangformacidn y a su vez presente una
reaceifn finul de 10 toneladus para los citados vehfculos a
traceidn contfnua y que permitu una carrera superior a 200
mm, pary Tener en cuenta la coexisiencia en gervicic de log

topes.

un ulterior fin de la invencifn es reslizer un dispogitim
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vo del tipo citado, que seu de simple y robusta construccibn
y de cogte reducido y que pueda ser aplicado fécilmente a los
vehfculos existentes, sin requerir sensibles trunsformaciones
egtructuraeles de log mismos.

Lua curacteristica principsl del dispositivo eldstico
gegin la invencifn reside en el hecho que comprende, para
cada vestera ael vehfculo ferroviario, un grupo de muelles
anulares de goma, dispuestos'segﬁn el eoje longitudinel del
vehfculo y comprendidos entre dos planchag transvergales de
extremided, aptas de poverse la una hacia la otra ¥y reaccio-
nundo, con sus curus opuestas, contra apoyos fijos solidarios
gl bastidor del vehfeculo; sobrs l% plancha anterior, vuelta
hacia el exterior del wvehiculo, apoyéhdo un Srgano de unidn,
golidario a la cabeza de engunche auvomftico y unido, median— -
te un tirunte axidl y un acoplamiento telescfpico, al cugti-
llejo intermedio de tfacciﬁn contfnua, para lo cual, cuando
el vehfculo estf somesido a esfuerzos de compresiGn, 108 mue-
lles citados vienen cargudos por efecto de la aproximacidn
relaiiva de lag dos planchas, de modo de colocar en posicidn
el Srguno ae enguuche auvomitico,

Ulteriores ceruacwwristicas y venwajas ae la invencifn
resultardn en el curso de la aescripcifn devallada que sigue,
referida a los dibujos aijuntos; ducos a tftulo ae ejemplo
gin caréciver alguno limituvivo, en los cuales:

- la figura 1 es una vista en plantu esquemfiica ae un
aispositivo segdn la invencifn, aplicado a un vehfculo ferro~
viario de traccidn contfnuaj

_ 1g figura 2 es una seccidn axisl, a mayor escula, del

grupo de muelles anulares de goma que forman parte del dige
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positivo, ¥y la figurus 3 es un diagrama que ilugtra la direo- |
cifn de las cesivnes ae log muelles anulares de goma bajo
cuTEH . ‘

Con 14 se indicu gendricemente el bagtidor de un vehf-
culo ferrovierio del tipo a vruccibn continua, provisso
centralmente ae un cugifillejo que comprende una plencha in-
termedia 13 uncladu @l basuidor, u los dos lados ae la ousl
ostfn w.Spuesios uos muelles helicoidules 12, 12' que reacw
cionan contra dos planchas 11, 11' golidurias & una vurs

axiel deslizuble 9, prouvisia ue cabezus ubultadus ae extre—

- mdud 10, 1U' uptus de ajusturse welesclpicemente en aos

cilindrus huscus 8,8', caau uno de lus cudles esif un.do,
mediante un virante rigide 7, u un 6rgano de unifn 2 soliw-
durio « la cubeza ue engunche auvomfeico 1, 4itusaa a una
exurem;dud del vehiculo; En la figura 1 estd iluavrada P&~
Tu aimélificar golo una vesvera ael vehfculo, siendo la toge
‘tera oPueséa gimdtrica a la primera, »

Presionada cade testera del vehfculo y dispuesto un grum
po 4 de muelles anulares de goma, interpuestos entre dos |
planchas trangversales de extremidad 3,5 aptas ge moverse
axialmente de modo de uproximarse la una a la otra y reac—
cionando con sus carag opuestas contra apoyos fijos 3a, 5a
golidarios al bastidor 14 del vehfculo,

En la plancha externa 3 se apoya el 6rgano de transmi-
8idn 2, que estd soliderio a la capeza de enganche awtomfti-
co 1 y estd unido, mediante una articulacifn 6, &l tirante
Te
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Cuando el vehfculo estd solicitado a traccién, la cabe-
za sutomdtice 1 actla, a travds del Srgeno 2, sobre el tiran=
te 7, el cusl transmite el esfuerzo de traccibn @ la otra ca-
beza de enganche automfsico situada en la otra extremided del
veb{culo, mediante log cineméticos telesclpicos 8, 8', 9, 10,
10',

Bajo la accifn del esfuerzo de traccidn la vara central
9 se mueve axialmente, arrsgstrando el bastidor 14 del vehfculo
a travds de log muelles helicoidgles 12, 12' que reaccionan
gobre la plancha intermedia 13. En esta fase el grupo de mue-
lles de goma 4 no esté cergado y permanece pre~comprimido en=
tre las planchas de apoyo 3 y 5. '

Cuando @ su vez el vehfcwlo esté solicitado a compresifn,

la csbeza 1, a wravds del Srgano 2, provoca el movimiento ha=

cia atrés de la plancha 3 y carga los mueiles de goma 4, que
reaccionan sobre lg plancha 5 despeldada en el bagtidor del -
vehfculo,

El +virente 7, solidario con el elemento 2, se mueve he-
cia atrds sin cargem los muelles intermedios 12, 12' gracias
al acoplamiento telesclpico descrito.

Tuesto que el bastidor del vehfculo no puede goporiar

esfuerzos notables de compresifn, el grupo de muelles de go-

‘ma 4 debe tener un disgrema particularmente abierto, como el

ilugtrado en la figura 3, en el cuel egtd i1ndicado con 18 la
direccifn de las cegiones toteles de los muelles por efecto de
las compresipnesQ

Los muslles de goma estén constitufdos, como se ilustra
en la figura 2, por elemontos anuleres 16 de perfil gradual-

mente. reducido, separados el uno del otro por platillos meté-
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licos 17 en forma de disco anuler. La carrera total del grum
po de muelles debe ger @ lo menos igual & la suma de las ca-
rreras de los dos topes 15.

Bl dispoéitivo descrito permite transformer los bastido-
res de los vehfculos preexigtentes con traceién continua de -
modo que puedan acepter la cabeza de acoplamiento automética
que trabaja a traccidn, dejando todavis @ los topes ya exis-
tentes la funcibn de abg,rber los esfuerzos de compresifn, dew-
do que el bagtidor es apto de soporter tales esfuerzos solo
en las zonag de anclaje de los topes., '

Ll dispositivo permite por consiguiente wtilizer basti--
dores de vehfculos preexistenves, hacidndolos sutomd+ticemen— -
te acoplables sin excesivas o irrecuperables cargas econlmim _
cag de transformacibne

Waturelmente quedando firme el principio de la invencidn
1és formas de ejecucifn y los detalles de construceidn podrﬁn
ser ampliemente variasdos, respecto @ cuanto se ha demerito e
ilugtrado, sin por esto eparterge dél fmbito de la presente

invencién.
NOTA

Por la patente de invencidn a que se refiere la presente
memoria degeriptiva se REIVINDICA la propiedad y la explota=
cin exclusiva de: 7

1.~ Un dispositivo eléstico apho para permitir el montaw
Je de enganches automfticos de simple traccién en vehfculos
ferroviarios a tracecidn continua, caracterizado por el hecho
que comprende, para cada testera del vehfewlo, un grupo (4)
de muelles anulares de goma, disPuesfos segin el eje lonéifup

dinal del vehfculo y comprendido entre dos planchas freng-
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vorgules de extremidad (3,5), aptas de moverse la ung hea-
cia la otra y que reaccionan, con sus caras opuegtas, con=—
tra apoyos fijos (3a, 5a) solidarios al basvidor (14) del
vehfculo; en lg piancha anterior (3), vuelta hacia el exte-
rior del vehfoulo, apoyando un Srgano de unibn (2), soiida—
rio a la cabeza de enganche automftico (L) y unido mediante
un tirente exiel (7) y un acoplamiento telescépico (8,10),
gl cugtillejo inbérmedio de wraceifn contfnua, para.lo cuel,
cuando el vehfculo estd gomevido a esfuerzos de compresifn,
log muelles citados vienen cargados, por efecte.de la aproxi-
macifn relativa de las dos plancgas (3,5), de modo de repor-
tar en posicifn el brgano dev engunche aufomﬁtico ().

24~ Un dispogitivo, wal como el';specificado en 1, ca=-
rucierizado por el hecho que log muelles anulares de gome
estén constitufdos por cusrpos huecos (16) de perfil gre-
dislmente reducido, separedos por discos metdlicos (17) y
conformados de modo de permitir una cesifn votal superior
u 200 mu con reaccifn final de 10 toneladus cuando el vehfcu~
lo esté somevido u compresibn.

Jo= "Un diepositivo eléstico upto para permitir el mon-
taje de eﬁganches ausomfticos de gimple tracecibn en vehfcu-

los ferroviarios a wracecifn continua',
Congta la presente memoria descriptiva de siete hojas

pO
Burcelonu, 4 de dJulio de 1969,

Z

foliadas, escritas oy una sola carau,
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