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INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN APARATOS DE SEGURIDAD PARA PRO-
TEGER UN CONDUCTOR DE UN VEHICULO", g favor de la firma es
tadounidense EATON YALE & TOWNE INC., residente en 100

Erieview Plaza, CLAVELAND, OHIO (U.S.4.).

MEMORIA DESCRIPIIVA

Ie presente invencidn se refiere a un aparato de se-
guridad para proteger al conductor de un vehiculo durante
una colisidn, y en particular se refiere a un aparato de
seguridad que incluye unsa confinaqién gue se infls a una
posicidn entre el volante de direccidn y el conductor.

Es un objeto de esta invencidn, proporcionar un apa-

rato de seguridad nuevo y mejorado que incluya una confing
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cidn que, al ocurrir una colisidn, se dilata hasta acoplar
ge con la caja de un volante de direccidn de un vehiculo,
v hasta posicidn para acoplarse con el torso del conductor

para Llimiter el movimlento del conductor.

Otro objeto de esta invencidn es proporcionar un apa
reto de seguridad nuevo y mejorado para proteger al conduc
tor de un vehfculo que incluye una confinacidn y disposi -
tivos para efectuar la dilatacidn de la confinacidn desde .
une condicidn splastade hasta una condicidn dilatada en la
cual la confinacidn estéd ubicada entre el conductor y el
volante de direccidn del vehiculo, para restringir el movi
miento del conductor durante une colisidn, la confinacidn
siendo dilatada hasta acoplamiento con la caja del volante
de direceidn, y a continuacidn hasta acoplamiento con el
torso del conductor para colocar de ess manera la confina-
cidn y reducir a un minimo cualquier tendencia del conduc~
tor a emﬁﬁjar la confinacidn a un lado, y al mismo tiempo,
para reducir & wn mfnimo la posibilidad de dafio debido el

movimiento relativo entre la cabeza y el torso del conduc—

toxr.

Otro objeto de esta invencidn es proporcionar un apa
rato de segurided nuevo y mejorado para proteger al conduc
tor de un vehiculo, que incluye une confinacidn que eg in-
flable a una condicidn dilatada entre el volante de direc-
cidn del vehiculo y al conductor pera restrinfir el movi -
miento del conductor que results de una colisidn, en donds

le confinacidn dilatada incluye una porecidn de cono circu—
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larq que estd adaptada para acoplarse cbn el torso y la
cabeza del conductor para protegzer de esta manera =zl

conductor.

Otro objeto de esta invencidn es proporcionar un
aparato de seguridad nuevo y mejorado para proteger al
conductor de un vehiculo que incluye una confinacidn adap
tada para montarse sobre el volante de direccidn de un
vehiculo, o inflarse a una condicidn dilateda en la cual
una primera porcidn de la confinacidn se acopla con el
torno del conductor y una segunde porcidn se ublea en una
relacidn separads con la cabeza del conductor cuendo el
conductor estd en posicidn vertical y estd adaptada pare
acoplarse con la cebeza del conductor cuando el Wrso del
conductor estéd en une posicién hacia adelente, para res-
tringir de esa manera el movimiento del conductor gue

resulta de la colisidn.

Otro objeto de esta invencidn es proporcionar un
aparato de seguridad nuevo y mejorado, de acuerdo con el
pérrafo precedente, en el cual la confingeidn tiene una
porcidn cdnica con su eje central coincidente sustancial
mente con el eje de rotacidn del volante de direccidn y
que tiene una superficie externa que forma las porciones
primers y segunds de la confinacidn, que se ponen en

contacto con el torso y la cabeza del conductor.

Otro objeto de esta invencidn es proporcionar un
aparato de segurided nueve y mejorado para proteger al

conductor de un vehiculo, el aperato de seguridad inclu-
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yendo una confinacidn que tiene una condicidn aplastade

y una condicidn dilatada, en la cual la confinacidn es
efectiva para restringir el movimiento del conductor, dis-
positivos para soportar la confinacidn en la condicidn
aplastada adyacente al volante de dirececidn del vehieculo

y dispositivos para proporcionar un flujo de fluildo parea
inflar ls confinecidén a la condicién dilatada, en donde
los dispositivos para proporcionar el flujo de fluido ine
cluyen un depdsito soportado en el alojamiento de la co —
lumna de direccidn, y uwn dispositivo de pasaje formado en
tre el miembro de eje de direccidn y el alojamiento de co_
luma de direccidn, para conducir el fluido desde el depd

sito hasts la confinacidn.

Egtos y otros objetos ¥ aspectos de la invencidn se
harén mis aparentes por consideracidn de la descripeidn
siguiente, tomada en relacidn con los dibujos que se ad =

Jjuntan, en los cuales :

La figurae 1 es una vista en elevacidn esquemdtica
que muestra un aparato de seguridad que forma ung modali-~
dad preferida de la invencidn, en una condicidn dilatada
y en asociacion con el volante de direccidn de un veh{cu=

lo.

La figura 2 es una vista en elevacién esquendtics
similar a la figura 1, que ilustra el movimiento de un
conductor de un vehiculo inmediatamente despuds de la ocu
rrencia de una colisidn, el volente de direccidn mostrdn-
dose en wna posicidn girada & 45¢ de la poeicidn de lg £i
gurs, l. ’
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Ia figura 3 es una vista en elevacidn esquemética
similar & las figuras 1 y 2, que ilustra la posicidn
del conductor poro después de la colisidn, el volante de
direccidn mostréndose en une posicidn girada 902 de la

posicidn de la figura 1.

Le figura 4 es una vista en elevacidn, s una escala
agrandeda, de una confinacidn que forms parte del aparato

de seéuridad de lg figura 1.

Le figura 5 es una vista en planta, tomada a escals
reducida, a lo largo de la lfneag 5-5 de 1la figura 4, que

ilustre adicionslmente la estructura de la confinacidn.

La figure 6 es una vista en planta de una ldming de
mgterial usada en la formacidn de la porcidn de base de

la confinacidn.

La figura 7 es una vista en seccidn esquemdtica que
ilustrae una modalidad de la invencidn en la cual un depd-
sito para suministrar fluido para inflar ls confinacidn se

monta sobre un alojamiento de columns de direccidn.

Ia figura 8 es una vista en seccidn fragmentaria,
esquémética, de otra modalidad de la invencidn, en la cual
le confinacidn se infla por el fluido conducido desde un
depésito alejado, mediante un pasaje que se extiende a 1o
largo del exterior del alojamiento de la columna de direc-

< 7
ClOn.

La figura 9 es una vista en planta tomada a lo lar-

go de la linea 9-9 de la figura 8, con la confinacidn en
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une condicidn aplastada y encerrada por una cubierta 80

bre el volante de direccidn;

La figure 10 es una visia en seccidn freguentaria,
a una eacalapagrandada, que ilustre la estructura de una

unidad de sello de palanca de sefial direccional.

La presente invencidn proporcions una aparato de se
guridad para vehiculos nuefo ¥ mejorado, para proteger
al conductor de un vehiculo durante uns colisidn. EL aps
rato de seguridad incluye une confinacidn que estéd~ mon=-
‘tada sobre un volante de direccidn del vehiculo y se in-
fle desde una condicidn aplastada hasta une condicidn ai
latada, en la cual la confinacidn restringe el movimien-

t0 del conductor del vehiculoe.

~ Una unidad de inflamiento estéd proviste para inflar
la confinacién en una forma tal que se acople con la ce-
ja del volante de direccidn antes de que la confinscidn
Se acople con el conductor. Ia confinaecidén incluye un
cono circular o poreidn cdnica que es gvoplada en un lado
por el torso del conductor ¥ en el lado opuesto por la ca
beze del conductor, para restringir de esta menera el mo-

vimiento del conductor durante wna colisidn.

Aunque el aparato de seguridad construido de acuer—
do con la presente invencidn puede utilizarse para prote=~
ger a los operadores de tipos muy diferentes de vehiculos,
tales como camiones y aviones, el aparato de seguridad 20

esta ilustrado en la figura 1 en relacidn con un vehiculo
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automévil 22. El vehiculo automévil 22 tiene un aparato
de direccidn 24 que incluye un volente de direccidn 26
montado para su rotacidn, en una forms bien conocida, con
respecto con une columns de direceidn 28. EL aparato de
seguridad 20 estd montado normalmente en una condicidn
contralde o no inflada (no mostrada) sobre une porcidn

central 30 del volante de direccidn 26. Aunque se hs des-

. cublerto que es particularmente ventajoso montar el apa -

rato de seguridad en la condicidn contraida sobre una por
cidn central 30 del volante de direccidn 26, se contempla
que en ciertos medios pueden ser venlagjoso montar el agpa-
rgto de seguridad 20 inmediatamente adyavente al volante

de direccidén. Al ocurrir una colisidn, se infla wna con -
finacidén 34 del aparato de segurid;d 20 mediante une uni-
dad de inflamiento 36 (véase en las fiéuras 1y4), apar
tir de la condicidn aplastada o contrafda, hasta le con -

dicidn diletade que se ilustra.

Cuando la confinacidn 34 estd en la condicidn dila-
tade, la confinacidn estd ubicada entre el volante de di-
receidn 26 y un conductor indicado en 40 en la figura 1,
rara restringir el movimiento del conducltor durante una
colisidn para proteger de esta manera al conductor contre
el dafic al ser impuléédo hacia adelante contra el agparato
de direccidn 24 o contra el tablero de instrumentos 42.
A este fin, ls confinacidn 34 incluye una porcidn de base
44 que Se acople con .la poreidn central 30 y la ceja 48

del volante de direccidn 26, cuando la confinacidn estd
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en la condicidn dileteda de la figuré 1. Extendidndose
axialmente hacia afuera desde la porcidn de base 44, héy
wna poreidn cilindrice 52 que estd conectada e una por -
cidn de cono circuler derecha 54. Al ocurrir una colisidn,
le unidad de inflamiento 36 dilate la confinacidn radial Yy
axialmente ﬁaoia afuers desde la condicidn contreida, de
manere. que la porcidn de base 44 de la confinacidn se
acople con y se proyecte radialmente mds alld de la ceja
48 del volante de direccidn 26. La porcidn cilindries 52
de le confinacidn se dilata entonces axislmente hacia
afuera y finalmente la porcidn obnice 54 se llove haste
acoplemiento con el tormo 60 del conductor 40. Ia confi-
nacién 34 se ubica después entre el conductor 40 y el
volante de direccidn 26, para proteger al conductor con-
tre el acoplamiento con el volanté de direccidn y la co-

lumisa de direccidn 28 durante une colisidn de frente.

Ia porcidn de.base 44 de la confinacidn 34 es di -
latada hasta acoplamiento con la ceja 48 del volante de
direccifn 26 antes de que la porcidn cdnica 54 de la con
finacidn se acople con el torso 60 del conductor. Egste
orden de inflamiento evita que el conductor recorra o
empuje de otra maners la confinscidn hacia afuers de
su posicidn dilatada normal, antes de que la confinscidn
esté completemente dileteda. Tuesto que la confinacidn
estd en una condicidn sustancielmente dilatade cuando
se acopla con el torso del conductor, el fluido dentro

de la confinscidn puede transmitir fuerzes de reaccidn,
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debido al gcoplamiento del conductor 40 con lg confina -
cidn, el volante de direccidn 26 y la columna de direc -
cidn 28, Ademés, al tener la confinacidn 34 en una condi
cidn sustancislmente dilatada an%es de que se acople con
el torso del conductor, el conductor se protege contra
defio por un hinchemiento de la confinacidn no dilatada
hagta acoplamiento con su torso, bajo la influencia del
fluido que fluye desde la unidad de inflemiento 36. Si
el conductor se mueve hasta gcoplamiento com la confing-
cidn 34 entes de que se encuentre completemente dilatade,
el conductor 40 podria deslizar o empu jer la confinacidn
g un lado y ser daflado por acoplamiento con el volante

de direccidn 26 o con el parebrisas 62.

Suponiendo que haya ocurrido una "colisidn de fren —
te ¥ que la confinacidn esté en la condicidn dilatada de
la figura 1, el torso 60 de conductor 40 se moverd hacia
adelante desde la posicidn verticel normal de la figura
1 hasta acoplamiento con una seccidn 64 de la superficie
anterior de ls porcidn cénica 54, Este acoplamiento del
torso 60 con lg porcidn cdnica 54, retarda el movimiento
hacia adelanté del torso 60, mientras que la cabezm 66
del conductor estd libre pare continusr su movimiento
hacia adelante. Por lo tanto, mientras el torsc 60 del
conductor se estd moviendo & través de una distancis rela-
tivamente corte, es decir, desde la posicidn mostrada en
1{deas sélidas en la figura 2, haste la posicidén mostrada

en l1{neas punteadas en la figuras 2, la cabeza 66 del con—
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ductor se mueve hacia adelante a través de una distancia
relgtivemente grande, haste ls posicidn indicada en 1{ -
neas punteadas en la figurs 2. Este movimiento hacia ade
lante de la cabeza 66 el conductor con respecto a su tor
80, coloca lg cara del conductor inmediatemente adyscen~-
te & una seccidn 68 de la superficie exterior de la por-
cidn coénlca 54, que estd opuests a la seccidn 64 acopla-
da por el torso. El movimiento hacia adelante tanto de

la cabeza 66 del conductor como del torso 60, se retards

entonces por la confinscidén 34 (véase la Ffigura 3).

Puede hacerse noter que la seccidn superficial 68
de le confinscidén que se acopla con la cabeze 66 del con
ductor estd separeda inicislmente de 1ls cabezg, como se
muestra en lg figura l. Por lo tanto, la cabeza del con=-
ductor 66 se mueve desde une posicidn en slineacidn sus-
tencial con el torso 60, hasta una posicidén hacia adelsn
te del"torso, antes de que se acople con la confinacidn
34. Esto ed importante ya que la cabeze 66 tiene un peso
reletivamente ligero por unided de dres superficial, en
comparacidn con el torso 60, de menera que la confina -
cidn 34 ejerce un efecto de restriccidn meyor sobre el
torso 60 que sobre la cabeza 66. Si la cabeza y el tor-
go del conductor 40 se moviersn hasta acoplamiento con
le confinscidn el mismo tiempo y mientras estuvieran en
alineacidn sustencial, el torso pesado 60 del conductor
Se moveria hacie adelante de la cabeze relativamente 1i-

gera 66 y el cuello del conductor podria defiarse severs-
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mente o hasta romperse por el movimiento hacia atrés re-

sultente de la cabeza con respecto al torso. Al permitir

que la cabeza 66 se mueva hacia adelante del torso 60

antes de que la cabeza se acople con la confinacidn,el

movimiento relativo subsecuente entre la cabeza y el tor
so tiende a llevarlos haste alineacidn sin dafier el cue-

1llo del conductor.

Ia confinacidn 34 estd montada sobre el volante de
direceidn giratorio 26 con el eje central de la confing -

cidn indicado en T4, coincidente con el eje de rotacidn

‘ del veolante de direccidn 26, y el eje centrel de la colum

na de direccidn 28, cuando la confinacidn estd en la con-
dicidn dilateda. Puesto que el ejé central de lg porcidn
cénica 54 es coincidente con el eje de rotacidn del volan
te de direccidn 26, lg superficie exterior de la porcidn
cénice circular 54 estd en la misma relacidn con el con -
ductor 40, independientemente de le posicidn en la cual
se haga girar el volante 26. Esto se ve mds claramente
por comparacidn de las figuras 1 a 3, en donde el volante
de direccidn se muestra girado en incrementos de 459, en
une direccidn generalmente dextrdgira, como lo ve el con-
ductor 40, desde la posicidn de la figura 1 a la posicidn
de le figurae 3. Puesto que la porcidn cénica circular 54
es simétrica con respecto & su eje central ¥ al eje de
rotacién del volante de direccidn 26, la confinacién 34
siempre tiene la misma relacidn con respecto al conductor

40, antes de que el conductor se ponge en contacto con 1lg
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confinacidn, Si un eje central de una pbféioﬁ cdnica

54 no es coincidente con el eje de rotacidn del volante
de direccidn 26, la posicidn de la confinacidén con res=-
pecto al conductor 40 variard dependiendo del dngulo al
cual se hicieran girar le confingeidn y el volante de
direceidn, por el conductor. hdemds las confinacidn 34 es-
48 colocads siempre con la seccidn superficial exterior
64 extendiéndose generalmente paralela al torso 60 del
conductor. Esta relscidn generslmente paralels entre la
seccidn superficial 64 y el torso 60 del conductor. Esta
relacidn generalmente parslels entre le seccidn super -
ficial 64 y el torso 60 del conductor, estd provista al
formar el ‘dngulo de inclinacidén de la columne de direc '
cidn, es decir, el éngulo que el eje 64 forma con un
pleno que se extiende horiécntalmente, igual al ‘éngulo
incluido entre le base de le confinacidn 54 y la super-
ficie exterior de la confinacidén; es decir, el éngulo
in&icado en;80 en la figura 4. Por supuesto, cuando la
confinecidn sbulta los lados de la confinacidn hacie
efuers de maners gue la porcidn cdnica 54 es sélo gene-
relmente cdnice y no un cono preciso, y la porcidn ¢l -

1{ndrica 52 es sélo generslmente cilindrica en su forma.

Pers proporcionar el soporte pera la confinacidn
dilatada 34, y para proteger al conducto del acoplemien
o con el volante de direccidn 26, la porcidn de base
44 de la confinacién es generalmente circuler en su seg

cidn transversal (véase la figure 5) y de un didmetro
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gque es mayor que el didmetro del volente de direccidn 26.
Por lo tanto, la porcidn de base se proyecta radiglmente
haele afuera del volante de direccidn y aplica fuerzas de
resccidn contra el volante de direceidn cuando el torso

60 del conductor se acopla con la confinacidn 34. Ademds,
la porcidn de base 44 de la confingscidn tiene una confi -
guracidn cdncave en forme de disco (véase la figure 4) pa~

rg mentener o retener la unidad de inflamiento 36.

La unidad de inflemiento 36 se extiende diasmetral =
mente con respecto a la porcidn de base 44 que estd colo-
cade en una porecidn sbombada que se proyecta axialmente
hacisa afuera, que estd ublcada entre cufias de refuerzo
opuestas 84 y 86 (figura 4) que se extienden axialmente
hacia afuera y radislmente hacie adentro desde la poreidn
cilindrica 52 de la confinacidn. Como quizds se ve mejor
por comperacidn de las figuras 5 y 6, la porcidn de base
44 estd provista con ung seccidn transversal circular,
formdndole a partir de una ldmina 90 que tiene dos porcio-
nes arqueadas 92 y 94, con sus centros en 96 y 98y respec-
tivamente. Las porciones arqueadas 92 y 94 estén interco -

nectadas por una porcidn central 100.

Un per de hundimientos 104 y 106 generalmente en
forma de cufia, estén formsdos en lados opuestos de la lé-
ming 90 a lo largo de una linea central 10; que ge extien
de perpendicular g una linea circular 108 que interconec—
ta los centros 96 y 98. Los hundimientos 104 y 106 tienen

lados rectos 110 que se extienden & lo largo de radios de
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una interseccidn entre le linea central 167 y la 1linea
108 que interconecta los centros 96 y 98. Ia base 40

estd montada uniendo las superficies laterales 110 una
hacia la otra, y cosiendo los rebordes 84 y 86 a la 18 -
mina 90 para-bloquear los hundimwientos 104 y 106 como se
muestre en la figura 4 y 5. Esta forma & febricar la ba-
se 44 da por resultsdo una bhase generalmente circular

con los bordes de las cufias de refuerzo 84 y 85 exten -
didndose & lo largo de arcos de un circulo méximo de una
esfera que tiene un radio igual al radio méximo de la por
cidn de base 44. La porcidn de borde superior generalmen-
te circular de la base 44, puede conectarse fécilmente a
continuacidn a la porcidn cilindrice 52 de la confina -
cidn 34. Mediante experimentacidén, se ha determinado que
esta menera de construir la porcidn de base 44 tiende a
reducir a un minimo las concentraciones de esfuerzo y las

fallas en las cufiag de refuerzo 84 y 86.

-

Para reducir el rebote del conductor 40 a acoplar-
se con la confinacidn 34, ee proporciona un par de dis -
positivos sensibles a la presidn, o unidades de reventa-
miento 114 y 116, en la porcién de la base 44 de la con =
finacidn 34. las unidades de reventamiento 114 y 116 se
incluyen perches o secciones 118 y 120 generslmente cir-
culeres, que estdén ubicadas dentro de la confinacidn y
bloqueen orificios generalmente 122 y 124. Cuando eatd
presente une presidén predeterminade dentre de la confi -

nacidn 34, los parches de reventamiento 118 y 120 se aflo
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Jen de la costura que 1los asegura a base de la confing -
cidn, y entonces puede fluir el fluido hacie afuers de la
confinacidén a través de los orificios 122 y 124. Este flu

Jo hacia afuera del fluido da por resultado una. disminu-
cidn de la presidn dentro de la confinacidn ¥ un desinflamien
to de la confinacidn para sbsorber de esa manere la ener -
gla y reducir a un minimo el rebote del ocupante desde lg
confinacidn. Ia operacidn de las unidades de parche de
reventamiento 114 y 166 se describe con mayor detalle en

le solicitud mexicens serie n® 101.994.

Le unidad de inflamiento 36 incluye un depdsito,
indicado en 130 en la figura 4 para mantener el fluido
bajo presidn. Al ocurrir ls colisidn, una carga explosi-~
va asoclada con el depdsito 130 se hage detonar por medio
de una corriente eléctrica conducida por alembre 134 que
ge extiende hacia dos abefturas 136 ubicadas en extremos
opuestos de un depésito 130, para romper o roturar el de-
pdsito. Entonces fluye fluido s presidn elevada hacia afue
re del depésito 130, axislmente a lo largo de un difusor
140 que tiene une pluralidad de renuras 144. Las renuras
144 dirigen el flujo de fluido para dilatar ls confing -
cidn 134 hasta acoplamiento con la ceja 48 del volante de
direccidn 26, antes de que la confinacidn se acople con
el torso 60 del conductor 40. Ias abertubas 134 Yy 136 son
#elativamente pequefias en su seccidn transversel, de ma -
nera que fluye una cantided relativamente pequeiis de flui

do a través de ellas durante la dilatacidn de la confina-
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nacidn 34. Por lo tanto, las sberturas 134 y 136 se pueden
dejar abiertas, como se muestra en la figurs 4, o pueden

sellarse de cualquier manera adecuada.

Une, hendedurs 150 estd formada en la poreidn de base
44 8 1o largo de la linea 108 que me extiende a través de
los centros 96 y 98 pars proporcioner acceso al interior
de la confinacidn. Durante el ensamble del sparato de se-
guridad 20, la unidad de inflamiento 36 se inserta en una
orientacidn hacia el exXtremo, a través de la hendedura 150
y después se hace girar a la posicidn mostrads en la figu-
ra 4. Un par de pernos o véstagos 156 y 158 se inserten a
continuacidn a través de las aberturas 160 y 162 paras mon-
tar el aparato de seguridad 20 en wna condicidn aplastada
sobre el volante de direccidn 26. Tos pernmos que se pro -
yectan hacia afuers 156 y 158, y el difusor 140, unen la
hendedurs 150 y mantienen la hendeduras en le posicidn ce-
rrade de lg figura 4, sujetando el material en ambos lados

de la hendedure contre el volante de direccidn 26.

Ie estructura de ciertos volantes de direccidn es
tal que el montaje de la unidad de inflamiento 36 sobre
el volante de direccidn, es relstivamente dificil. Esta
dificultad se resuelve mediante la modalidad de la inven=-
cidn mostrada en la figura ;, en la cual un depdsito de
fluido 200 esté montado en un alojemiento 204 de una co -
lumna de direccidn 206, pera suministrar fluido pers in-
fler une confingeidn 208, similer a la confinacidn 34 de .

lag figures 1 a 7 & partir de une condicidén contraida (no



De

10,

15.

20.

25.

-17 -

mostrada) hasta la condicidn dilateda. Z1 depdeito 200
estd conectado en comunicecidn de fluido con la confi-
nageidn 208 mediante un pasaje anular 212 formado entre
un miembro de fleche de direccidn 214 ¥ el alojamiento
204. El pasaje 212 termina en una unidad difusora 216
que dirige el fluido de fluido desde ¢l pasaje hasta la
confinacidn 208 en wna forme +al que dilata la confina-
cidn radial y axialmente hacia afuers hasta acoplamien~
0 con le ceja 220 de un volante de direccidn 222 que
estd conectado fijamente & la flecha 214 para su rota -
cidn con ella. Lo unidad de difusor 216 ineluye una pla-
ce 226 montada para su rotacidn con el volante de direccidn
222 que estd conectado fijamento 8 la flecha 214 para su
rotacidn con ella. Ia unidad de difusgr 216 incluye una

placa 226 montada para su rotacidn con el volante de di-

" reccidn 222 ¥ que tiene una pluralidad de ranuras 230

formadas en 81l para dirigir el flujo de fluido. Por su -
puesto, el extremo del pasaje 212 que estd axialmente se
parado del volante de direccidn 216 estd sellado en una
forms adecuada de manera gque la mayoria del fluido proce
dente del depdsito 200 fluya & través del pasaje 212 y

la unidad difusora 216 hacia la confinacidn 208.

Otra modalided de la invencidn es la cual una con-
finacidn 238 se infla desde una condicidn aplastada a una
condicidn dilatade mediente el fluido conducido desde un
depdeito ubicado remotamente, se'ilustra en las figuras

8 a 10. Ia confinacidn 230 es dilatada desde la condicidn
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aplastade (mostrada en lineas sdlidas) en la figura 8,
adyacente a una porcidn central 240 del volante de di -
reccidn 242, mediante el fluido conducido desde el de —
posito (no mostrado) a través de wn pasaje de conducto
5 para fluido 244 que se extiende generalmente paralelo
al eje longitudinal de la columma de direccidn 248. EL
pasaje 244 incluye una pluralidad de juras del tipo de
rétule esférica pivotales 245 que permiten que el pega—
Je 244 se mueve con un volante de direccidn inclingble.
10. Ademds, el pasaje 244 incluye wn par de secciones 246, 247
que eetdn interconsciadas en wa relacidn telesedpica
para adaptar el pasaje pars usarlo con uns columna de
direccidn éplastable. 41 eplastarse la columna de direc
cidn, la relacidn telesedpice de las secciones 246, 24;,

15, se increments meramentse.

41 ocurrir una colisidn, el fluido fluye bajo pre-
2idn a través del paseje 244 o a una cdmars ds miltiple
anular 252, formada por el alojemiento de la columma de
direccidn 254 inmediatamente adyacente & la porcidn cen

20. tral 240 del volante de direccién 242. Una plurelidad de
basajes 256, formados en la porcidn central 240 del vo -
lante de direccidn 242, estén conectados en commicacidn
de fluido con la cdmara de miltiples 252, mediante per -
foraciones o aberturas 258, be tal manera, al ocurrir

25, une colisidn la confinacidn 238 se infla desde la condi-
cidn aplastada, mosirada en lineas sdlidas de la figura
8, a la condicidn dilatada mostrads en lineas punteadas

en la figura 8, mediante el fluido conducido Resde un de-
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poésito montado lejanamente, a través del pasaje 244, a
la cdmara 252. E1l fluido fluye desde la cdmara 252 a
través de los pasajes 256 en la porcidn central 240 del

volante de direccién 242 y hasta la confinacién 238.

Tos pasajes 256 funcionan como un difusor pare di-
rigir el flujo de f£fluido para dilatar la confinacidén 238
hasta acoplamiento con la ceja 262 de la columna de di -
reccidn 242, en la forma previemente explivada, antes de
que la confinecidn 238 se acople con el torso del conduc
tor, conforme se infla la confinacidn 238 desde la con -
dicidn aplastada de la figura 8 a la condicidn dilatada,
se fuerze una cubierta protectora 264 a un lado y el flu
j0 de fluido, bajo la influencia de los pasajes 256, in-
fls la confinacidén haste una condicidh sustancialmente
dilatada, sntes de que la confinacidn se acople con el
torgo del conductor. Debe notarse que los pasajes 256
giran con el volante de direccidn 242 con respecto a la
cdmara de miltiple anular 252, de menera gue 1los pasajes
estdn siempre en la misma relacidn con la confinacidn 238
para todas las posiciones del volante de direccidn. De
tal maners, la confinacidn 238 se dilate en la misma for
me independientemente de la posicidn en la cual pueda
haberse hecho girar el volante de direccidn 242 al ocu =

rrir una colisidn.

Ia mayoria de los vehiculos automdviles incluyen
une combinacidén de palanca de sefial direccional e inte-

rruptor de peligro, que se extiende hacia afuera de la
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colume de direcoidn 248 en una ubicacidy edyacente & la
porcidn central 240 del volante de direccidn. Una unidad
de sello 2}0 (véase la figurs 10) estd provista para evi-
tar el escape de fluido desde la cémara de miltiple 252,
alrededor de la pglanca de sgefial direeccionsgl, indicada en
272 en la figura 10. Ia unidad de sello 270 incluye una
seccidn de cuerpo que se extiende entre el alogemiento de
la columa de dirveccidn 264 y una divisidn interna 276
entre la cual la cdmars de miltiple 252 estd ubicada. Is
seccidn de cuerpo 274 de la unlded de sello 270 estd co-
nectada a porciones externas pestafieadas 280, 282, que se
acoplan selladoramente con el alojamiento de columna 274
y la divisidn interna 276, respectivamente: De tal manersa,

puede verse que la unidad de sello 270 sella la sbertura

‘en el alojamiento de la columna de direccidn 254 a través

de la cual se extiende la palanéa direccional 272 para
evitar 61 escape de fluido desde la cdmars de miltiple

252, alrededor de la palanca de seilal direccional.

En vista de las anotaciones anteriores puede verse
que el aparato de seguridad 20 incluye una confinacidn 34
y una unided de inflamiento para dilatar la confinacidn
desde una condicidén contraids a una condicidn dilatada.
En la modalidad de les figuras 1 a 7, la unidad de infla-
miento 36 incluye un difusor 140 que dirige un flujo de
fluido desde un dep'osito 132 en una forms tai que infla
la base 44 de la confinacidn hasta acoplamiento con la

ceja 48 del volante de direceidn 26 antes de que la por -
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cidn cdnica 54 de la confinamcidn se acople con el Horso

60 del ocupante 40. Durante una colisidn, el movimiento
hacla adelante del torso 60 se retards mediante acopla~-
miento con la superficie cdnica 54. La cabeza 66 del ocu
pante 40 se mueve entonces hacia adelante del torso 60

¥y se acopla con la superficie de la porecidn cdnica 54, ¥
el movimiento hacia adelante de la cdbeza 66 se retarda
entonces por la ébnfinacién 34. Esté secuencia del aco -
plamiento del torso 60 y la cabeza 66 del conductor 40
con la confinacidén da por resultado el movimiento hacis
adelante del torso reldtivamente pesado 60 que es retar-
dado antes que ei hovimiento hacia adelante de la cabeza
66 sea retardado, y reduce de esa'manera lg posibilidad

" de daflos del cuello del conductor al doblarse hacia atrds
la cabeza 66 con respecto al torso 60, bajo la influencia

de la confinscidn.
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Descrito el objeto del presente invento, se decla =
ran nuevas y de propia invencidn las siguientes reivindi-
caciones con prioridad de la solicitud de patente T.S.Ae

gerial nim. 746,131 del 19 de julio de 1968.

le- Perfeccionamientos en aparatos de seguridad

para proteger un conductor de un vehiculo, que tienen me=-
diog de direccidn, que comprenden un confinamiento que tie~
ne una condicidn aplasteda y una condicién expandida, sien-
do efectivo él confinamiento en la condicidn expandida para
restringir el movimiento del conductor durante una colisidn
caracterizados en que estén previstos medios (156,158) pa-
ra soportar el confinamiento (34, 208 o 238) en la condi -
cidn eplastada adyacente a los medios de direccidn del ve-
hiculo, y medios (130, 200 o 244) para proporcionar un flu
jo de fluido para efectuar la expansidn del confinamiento

en empefio con una parte de los medios de direccidn.

2+~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1,
caracterizados en que el confinamiento incluye unae porcidn
(54) que tiene la configuracidn general de por lo menos

una parte de un cono circular situado para ehpefio con el
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torso del conductor cuando el confinamiento estd en 1la

condicidn expandida.

3e= Porfeccionamientos, segin la reivindicacidn
2, caracterizados en que 1los medios de direccidn (26)
5e son giratorios y el dngulo incluido entre la base y el
lateral de la porecidn cdnica (54) es aproximadamente igual
al 'dngulo de elevacién de la columna de direccidn (28)
del vehiculo y el eje central del confinamiento es coin-
cidente con el eje de rotacidn de los medios de direc -
10. cidn para mantener con ello una porcidn de la superficie
exterior de la porcidn cénice en una relacidn en general
paralels con el torso del conductor para todas las posi-

cioneg de rotacidn de los medios de direccidn.

4.~ DPerfeccionamientos, segin la reivindicacidn
15. 2 § 3, caracterizados en que el confinamiento (34) inclu
yé ademds una porcidn de base (44) que empeiia la parte
de los medios de direccidn y una porcidn cilindrica en
genersl (52) que interconecta la porcidn de base y la

porcidn cdnica.

20. 5.- Perfeccionamientos, segin cualduiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizados en que el
veh{iculo tiene una columa de direccidn (206) y los me-
dios (200) para proporcionar un flujo de fluido estdn
soportados sobre la columa de direccidn del vehiculo y

25+ se consctan en comwmicacidn de fluido con el confinamien
to (208) mediente un paso (212) que se extiende longitu-

dinalmente formado en la columns de direccidn.
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6e= Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
5, caracterizados en que el paso (212) tiene una confi-
guracidn en general anular y estd situado entre el miem-
bro de érbol de direccidn (214) que esid conectado opera-
tivamente al volante para rotacidn con &1 y una carcase
(204) de la columna de direccidn que se extiends longl -

tudihalmente pars el miembro de drbol.

;.- Perfeccionamientos, segin cual. uiers de las
reivindicaciones l-4, caractérizédos en que el vehiculo
incluye una columna de direceidn (248) y los medios para
proporclonar un flujo de fluido incluyen medios de difu—
sor (256) montados en los medios de direccidn adyacentes
g una porcidn extrema de un paso que se extieﬁde s 1o
largo de la columns de dirececidn a una fuente de fluido
bajo presidn para dirigir un flunjo de fluido desde 1la

fuente de fluido bajo presicn.

8.~ ° Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
1, caracterizados en que el confinemiento (34, 208 o 238)
tiene una superficie exterior continua, arqueda (54) con
ung porcidn (64) apte para ser empefiada por el torso del
conductor y otra porcidén (68) apta para ser empefinde por
la cebeza del conductor, situdndose la otre porcidn (68)
de la superficie en una relacidn espaciada a parte de la
cabeza del conductor cuando el confinamiento estd en la
condicidn expandida y el conductor estd sentado en une

posicidn erecta en el vehiculo.
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9.- DPerfeccionamientos, segin cualqu.era de
las reivindicaciones precedentes, caracterizados en que
el confinamiento incluye ademds medios que respondan a

la presién (114, 116) pars facilitar ol fluido qge fluya

.Gesde el confinamiento cuanto se presenta en el confina-

miento una presidn predeterminada.

10.~ Perfeccionamientos, seglin cualquiera de las
reivindicaciones 2-10, caracterizados en que los medios
(130, 200 o 244) para proporcionar un flujo de Pluido in-
cluyen medios que dirigen flujo para dirigir el flujo de
fluido pare inflar los medios de confinamiento (34, 208,
238) en una forms tal como pars expendir substancislmente
los medios de confinemiento antes de que se verifique el
enpefio entre la porcidn cdnica (54) y el torso del conduc

o1

1l.- DPerfeccionamientos, segin cualquiers de las
reivindicaciones 1-4, caracterizados en que la cdmara anu
lar se forma mediante la carcasa de la columna de direc -
cidn adyacente a una porcidn central del volante, exten =~
diéndose medlos de paso por una parte de su longitud en
ung direccidn en general axial a lo largo de la carcasa de
la columnse de direccidn y conectando ls cdmara en comuni-
cacidn de fluido con el depdsito para conducir fluido des—
de el depdsito a la cdmara, y une pluralidad de aberturas
formadas en une porcidn central del volante para dirigir
un flujo de fluido desde la cdmara para efectuar expansidn

substancial del confinemiento antes de que el confinamiento
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enpefie el conductor del vehiculo.

12.~ DPerfeccionamientos en aparatos de segurided

para proteger un conductor de un vehieulo.

13.~ Segin se describe y reivindica en la presente
memoria descriptiva que consta de 26 hojas foliadas y es-

critas & méquina por una sola cara, acompafiadas de los di-

ajos reglamentarios.

Medrid, e 1 9 JUL 1969

Dol

JAIME ISERN

Frmeds Ui6 RET 2rdlllA
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