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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de unga

PATENTE DE INVENCION

>~

DON THEODOR SOUCEK o

SOLICITANTE:

ENUNCIADO: _MEJORAS.EN..I0S. PROCEDIMIENTOS. . DE.......

CONSTRUCCION DE AVIONES LIGEROS

Prioridad: Patente .. .. .. ... . oo B a8l .

Inventor: el mismo sefior solicitante de nacionalidad
gustriaca.
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La invencidén a que se refiere la presente Memoria

constituye una novedad industrial, con caracteristicas y

ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explota-
cidn exclusiva que por ella se solicita, de acuerdo con las
prescripciones del vigente Estatuto sobre Piopiedad Indué-
trial, de fecha 26 de Julio de X29, texto refundido, publi-
cado el 30 de Abril de 1930. ’

La invencidn se contrae comé su enunciado indica,
a mejoras introducidas en la fabricacién de aviones lige-
ros, que contrariamente sl método_clééico de construccidén
de aviones de madera o metdlicos, poseen el fuselaje, las
alas, el timén, y los edabilizadores compuestos a base de’
chapas delgadas pegadas entre si. - o

Las chapas exteriores, son complebamente lisas

.sin nifgin tipo de remaches, disponiéndose debajo una capa

de nlcleos alveolados.

En vez de chapa puede emplearse umateriales plés-
ticos pegédos, fundidos o inyectados, realizéndose la fija-
cién final de los elementos de conmstruccidn enAhornos de se
car o utilizando cualquier otro procedimiento de secado. .

De esta forma, se constituyen unidades celulares
que resisten a altas ﬁiesiones, prescindiéndose de cuader-
nas, costillas, firantes y trancaniles, siendo ademas muy
elevada la resistencia a la torsidn.

El1 bastidor, ia rue&aide freno, la cubierta del
motor y los recubrimientos parciales se construyen de plas-
tico, piezas de GFK y piezas moldeadas de plexiglas que se
unen por el procedimiento de capas pegadas entre si (Siste-
ma Sandwich).

Estas piezas estén calculabs para resistir méxi-
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mos esfuerzos, mediante suplementos inerpuestos, tales como
fibras de vidrio, firantes) fibras desmenuzadas, etc.

ILa invencién abarca también aviones enteramente
metdlicos construidos por el prbcedimiento "Sandwich" o de |
GFK, en particular respecto al bastidor, la proa y la cong
truccidn de la rueda de freno.

Las fases del procedimiento pueden describirse del
siguiente modo:

Se englutinan elementos metdlicos por capas con

nicleo de alveolos y espuma, utilizando prensas calentadas.

Se englutinan chapas de aluminio y metales no oxi
dantes, mediante autoclaves para presiones elevadas y tempe
raturas superiores a 3002C, ]

Se englutinan en baﬁo de ﬁépor piezas de tricore-
tileno, con instalaciones de lavado.

' Se efectuan controles, ensayos de resistencias al
pelado y controles ultrosénicos, por radiografias, etc. con
objeto de comprobar roturas de aIVeolos.y defectos del ma-~
terial.

La preparacién del GFK (materia pléstica reforza-

da con fibras de vidrio) se efectiia segin métodos manuales ¢

de prensado o bobinado, igual que en la construccidn de coh

‘IIU

tes, produciéndose tejidos de fibras de vidrio o resinas de
epdxido y de poliéstereé.

En la fabricacidn en.serie se emplean tambien te-
Jidos de fibra de vidrio_y herramientas calentadas.

Tambien se utilizan el procedimiento de bobinaje
sobre nlGcleos cilindricos y cénicos, mediante la impregna-
cién en himedo, secado en el armario secador y enrrollamien|

to sobre nlicleos calentables.
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Se ha previsto tambien la deformacidén mediante ex~
plosicdn bajo el agua.

Se utilizan tambien aleaciones de aluminio obtenida
por friccién; llamado tambien fresado quimico. Las piezas
se tratan en bafio de vapor o de inmersibn, y después en bafio
de gravar, especialmente para barras sueltas, chapas inte-

grales, piezas moldeadas o prensadas.

Finalmente se efectlan soldaduras de wolframio inep

te, aplicando miquinas de soldar con resistencia trifédsica,
con mando programitico e igniciédn.

Hecha la descripeidén precedente, hemos de afiadir
que los detalles de realizacidén de la idea expuesta, pueden
variar, sin que por ello cambie la esencia de la invencién
que es la que se desprende de los parrafos que anteceden, y
la que se reivindica a continuacidén en la siguiente:

. . NOTA

En resumen: La Patente de Invencidn que se solici-
.ba, recaerd sobre las reivindicaciones siguientes:

la,~ MEJORAS EN I0S PROCEDIMIENTOS DE CONSTRUCCION
DE AVIONES LIGEROS, caracterizadas porque se utilizan
metales aglutinados, materiales plasticos u otros, unidos
entre si por capsas de nticleos alveolados 0 rellenos de es-
puna, formando superficies estiradas de alta resistencia,
seglin el sistema Sandwich.

22 ,- MEJORAS EN IOS PROCEDIMIENTOS DE CONSTRUCCION
DE AVIONES LIGEROS, caracterizadas por la reivindicacidn
anterior y porgue los cuerpos, las alas ¥y los bastidores s
constituyen a base de los citados materiales de alta resis

tencia a la torsidén, rotura, deshojado, de tal manera que

i

"la unién de dichos elementos se efectua por aglutinados,

»
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hornos, o bien embobinando sobre matrices calentadas y enrqg

lladas, con empleo de materias basicas; consiguiendose, de-
bido a las caracteristicas de los materiales utilizados,
que los aviones obtenidos de ésta forma semi insumergibles
en el agua., '

3a,- Se reivindica por Gltimo, como objeto sobre
el que ha de recaer la Patente de Invencidén que se solici-
ta "MEJORAS EN IOS PROCEDIMIENTOS DE CONSTRUCCION DE
AVIONES LIGEROS. |

Todo tal y como aparece reivindicado en la present

Memoria que consta de dinco hojas mecanografiadas.
Madrid, 7 de julio 1969

BERNARDO UNGRIA
DePs
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