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El presente invento me refiere 8 un dispositivo
de mando para le alimentacidén temporizada de un motor elég
trico del t;po de frenado por puesta eﬁ cortocircunito de -
inducido provocado por un disp-sitivo llamado "de parada
fija" que tiene por efecto parar el mecanismo arrastrado
en posicidn predeterminada, siendo hecha la aplicacidn -
corriente de tal dispositivo a los limpiaparabrisas de -
vehiculos.

Se conocen dispositivos de mando de esgta dlase -
en log cuales la alimentacién temporizada del motor, gque
origina un funcionamiento del mecanismo a intervalos de -
tiempo determinados, recurre a un temporizador térmico --
que coopera con el dlspositivo de parada fija para conse-
guir los intervalos de parada degeados del funcionamien--

Ios dispositivos conocidos son con bilémina sim
ple o doble, y presentan una inercia térmica bastante mo-
lesta al enfriamiento, son sensibles a la temperatura am--
biente, tienen tendencia a derivar en el curso de una uti-
lizacién prolongada, 1o que se traduce por irregularidades
con relacién al funcionamiento deseado y la dificultad de
obtener un ciclo de funcionamiento efectivo corto del meca
nismo a los intervalos deseados.

El presente invento tiene por objeto una reali~

zacidn de tal dispositivo de mando que elimina estcs incon
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venientes al recurrir a un temporizador térmico con hilo ~
calentador, de calentamiento temporizado, pero cuya escasa
inercia térmica ventajosamente utilizada para el enfriamien
to, permite obtener de manera segura y sencilla el funciona
miento deseado.

Més particularmente, el dispositivo segin el inven
to se caracteriza esencialmente porque dicho temporizador -~
térmico es de hilo calentador con calentamiento temporizado
unido a una paleta mévil entre un contacto de alimentacién -
del motor y un contacto de puesta en cortocircuito del indu-~
cido, sobre el cual tiende a gplicarla el hilo en estado —--

frio, estando unida esta paleta eléctricamente a uno de los

- ¢ontactos fijos de un inversor que forma parte del dispositi-_

vo de parada fijé que asegura su cierre en dicha pcsicidn de
parada predeterminada, desempefiando el otro contacto fijo de
dicho inversor la funcidn de contacto de alimentacidén tempo—-—
ral del motor.

Dos formas de realizacidn de un dispositivo segin -
el invento se describen a continnacién a titulo de ejemplo ¥y
con referencia al dibujo anejo, en el cual:

- La figura 1 es un esquema eléctrico del dispositi
vo representado en posicibén de parada;

- la figura 2 es un esquema eléctrico de una varian
te. )

En las figuras 1 y 2, el inducido del motor del lim
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piaparebrisas esté repr8sentado en M y coopera con un dispo-
sitivo de parada fija que comprende una leve 1 arrastrads -
por el inducido para accionar un inversor 2, que tiene un -
contacto de alimentacidén 2a del motor ¥ un centacto 2¢ de
puesta en cortocircuito del inducido.

Estd previsto bn conmutador marcha-parada 3 para
el mando de marcha normal continua del limpisparabrisas y un
interruptor 4 para el mando en marcha temporizada, que pone
en funcionam ento un temporizador térmico 5 que coopera con
el inversor 2 del dispositivo de parada fija. Ia alimentacién
eléctrica del conjunto estd asegurada por una bateria no re-
presentada, bajo las polaridades pogitiva # y negativa T.

El temporizador térmico esta comstituido por un -
hilo calentador 6 unido a una paleta de contacto 7 que la -
dilatacidn o retraccidén del hilo obliga @ cooperar, o bien
con un contacto 5& unido a la polaridad negativa, o bien con
un contacto 5b unido & la polaridad positiva, y estc en con-
juncién con la accién de un resore de trazccién 8 y de un so
lenoide 9 en el cazso de la figura 1, y con la accidén de un -
resorte de traccidén 8 y de un resorte biestable 10, rodante
u otro, en el cago de la figura 2, sirviendo este Glitimo re--
sorte para asegurar la estabilidad de una a otra de las dog -
posiciones de la paleta.

Bl hilo calentador 6, en el estado normal retraido

que adopta en augencia de paso de corriente por é1, solicita
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la paleta 7 en apoyo sobre el contacto 5a. Puede ser puesto
eléctricamente bajo tensidén con ayuda del interrupter 4, --
constituido, de pregerencia, por un reostato interruptor, =
como se representa, asociadoaqui a una resistencia 11, y =--
5 que perm:te ajustar la temporizacidn segin las necesidades.

La leva 1 del dispositivo de parada fija esté pre
vigta para colocar la paleta de inversor 2 sobre el contac-
to 2¢ dufante la fraceidn de vuelta que necesita el motor =
para pararse cuando au inducido es puesto en cortocircuito,

10 aumentada para garantizar el mantenimiento del cierre del -
contacto 2¢ despuds de la parada del motor.

El motor, su dispositivo de parada fija, el tempo-
rizador, el conmutador 3 y el interruptor 4 estén conectados,
por lo demés, de modo que el funcionamiento de estos mandos

15, es el siguiente:

En el caso de las figuras 1 y 2, cuendc el conmuta
dor 3 esté en posicidén de cierre de su contacto m, el induei
do es puesto permanentemente bajo tensibén y el motor arrag~--
tra, pues, el limpiaparabrisas, .e manera continua, mientras

20 que cuando el conmutador 3 es llevado gobre su contacto g, el
inducido permanece alimentado si el inversor 2 esté sobre su
contacto 2a (unido & la polaridsd positiva) y el motor conti
nua girando hasta que 18 leva del dispositivo de parada fija
coloca el inversor sobre su contacto 2¢. El inducido es pueg-

25 to entonces en cortocirculto, estando unido el contacto 2¢ ~
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i piaparvbrisss se pera, pues, siemsre en posicidn prede~
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normaimsnte & la polaridaed negetiva por la paleta 7 y el

contacto ba del temporizador, como se ha dicho. El lim-

terminada.

Esgtando el conmutador 3 sobre su contacto g, -
el funcionamiento temporizado del limplsparabrisas se ~

bbtiene cerrzndo el circultc que pasa por el reostato =

interraptor 4.

En el caso de la figura 1, el hilo 6 es celenta:

do por una corriente que lo atraviesa y que pasa por la pa—
leta y el contacto 5a, en derivacidén con relacibén al indw
cido del motor, al cnel egtd igualmente unida la paleta
por el contacto 2¢ del inversor y el contacto g del conmu
tador 3. Con la dilatacidn del hile 6, la traccidn del re<
sorbte ¢ eépura la pulela 7 del contacto 5a, luego va a -
atraerla hasta fijarla sobre el contacto 5b, siendo de sed
tialar que, después de la aperiura del contzeto Ha y antes
del cierre del ccntzoto 5b, la corriente atraviesa enton-
cee el hilo calentzdor 6, asi como el inducido del motor,
perc que se trata todmvia de una corriente demasizdo débil
pera poner el motor en rotacidn, siendc la resistenciaz de

inducido inferior a la del conjunto 4~11=6., Una vez que el

contacte 5b estéd cerrsdo, el inducido es alimentado direc-

tamente & pertir de este Gltimo por la paletz y los contac

tos 2¢ y @, de modo que el motor del limpiaparabrisas es
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puesto en marcha. Con el arrante del motor, la rotacién de -
la leva 1 del dispositivo de parada fija origina la apertura
del contacto 2¢ seguida del cierre del contacto 2a, de modo
que el motor continda siendo alimentado por via de este dl-
timo, y del solenoide 9, cuya excitacidén atrae entonces la
paleta 7 sobre el contacto 5a, donde se llevada asi a posgi-
cidn inicial preparatoria para la puesta en cortocircuito -
del inducido. Esta Gltima tendrad luger de hecho una vez que
la leva 1 lleve la paleta del inversor 2 del contacto 2a so-
bre el contacto 2¢, encontrédndose el temporizador, a su vez,
llevado al estado inicial y estando el solenoide 9 desexcita
do. .

Este funoionamiento estd relacionado con un orden
de magnitud de los tiempos del ciclo que es, por ejemplo, de
aproximadaﬁente un segundo por vuelta para la leva 1 de parti
da fija con cierre del contacto 2c sobre una décima de vuelta,
de un mAltiplo de este tiempo tal como 4 a 8 segundos para la
temporizacidn introducida por el calentamiento del hilo nece-
sario para el paso de la paleta 7 del contacto 8a al ccntacto
5b (estando previstos la resistencia 11 y el reostato inte—
rruptor en consecuencia), siendo de seifalar que el enfriamien
to del hilo puede ser considerada como efectiva en el tiempo
de la fracecibn de segundo que corresponde a la atraccibn de -
la palets 7 del contacto 5b sobre el contactc 5a, es decir, =

gue el tiempo de pueste en calentamients del hilo que precede
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entonces a la puesta en cortocircuito del inducido sigue ——
siendo inferior al segundo y no constituye; pues, més que =
una fraceidén de, la temporizacidn citada, antes del arranque
de un nuevo cleclo. Como variante, se pﬁede mantener, sin em
bargc, fécilmente el hilo 6 en estado enfriado hestae la pueg
ta en cortocircuito del inducido, aaciende pasar entonces la
unién del contacto 5a con la polaridad negativa por una pale
ta suplementaria del inversor del dispositivo de parada fija,
que no cerrarf esta unidén 5a de polaridad negativa mda que al
mismo tiempo que el contacto 2c. -

En el cago de la figura 2, se observarid que el hilo
calentador 6 eatéd aislado eléctricamente de la paleta 7 y uni
do a8l borne de la paleta del inversor 2 por un ccnductor 12.
Cuando el reostato interrupior 4 es puesto en circuito, el hi-
lo 6 es calentado por la corriente que lo atraviesa y que pa-
sa por 4,11,6,12 y luego por 2¢,7 y 5a, que constituye una de-
rivacién privilegiada c¢on relacidén a la unidn con ls pcleridad
negativa que pasa por el inducido M del motor. Con la dilata-
cién del hilo 6, la traccidén del resorte 8 separa la paleta 7
del eccntacto 5a, siendo de sefialar que, después de la apertura
del cocntacto 5a y antes del cierre del cuntacto 5b, la corrien
te atraviesa entonces el hilo calentador, 2si comc el inducidc
del motor, pero que se trata todavia de una corriente Jemasia=-
do débil para poner el motor en rotacidn. Ms alléd de una --—-

cierta posicidn intermedis entre 5a ¥y 5b, el rescrie rodante -
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10 que conjunga su aceidén con la del resorte 8, hard que ge
fije la paleta sobre el ccntacto 5b.

Una vez que egte contacto estd cerradc, el induci-
do se encuentra directamente alimentadc a partir de 5b, por
742¢ y 8, de modo que el motor del limpiaparabrisas es pueg
to en marcha.

Después del arranque del motor, la rctacién de la
leva 1 origina la apertura del contacto 2¢ seguida del cie-
rre del contacto 2a, de modc que el motor continda siendo ~
alimentado a través de este Gltimo. )

Se observard que se ha previsto asqui, de preferen~
cla, retrasar el enfriamiento del-hilo 6 para garantizar de
manere absgoluta el mantenimiento de la paleta 7 scbre el -
contacto 5b hagta que el arranque del motcr haya provecado
por la leva 1 la apertura del contactc 2¢, sustituida para
la alimentacidén del motor por el cierre del ccntacto 2a.

Esto se consigue ccn ayuda de unae resistencia 13
puesta en derivacién a la polaricad negativa entre la re--
sistencia 11 y el hilo 6. Asi, cuando la paleta 7 llega so-
bre el cuntacto 5b, una corriente de entretenimientc de ca-
lentamiento del hilo 6 pasa entonces por la via 5b, 7,2¢,12,
6 y 13, 1a resistencia 13 es, naturalmente, de valor més —-
elevado que la resistencia de conjunto de 11 y 4 y también
que la del hilo. Pero, durante el paso del inverscr del con
tacto 2¢ al ccntacto 28, el hilo 6 no es ya atravesadc por -

una corriente y, al enfriarse inmediatamente, volverd a ——-
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atraer la paleta 7 hacia el contacto 5a, sobre el cual, el -
resorte 10 ayuda a fijarla més alld de una cierta posicién -
intermedia de la paleta entre los contactos 5a, 5b.

Se observard que, & ccntinvacidn del cierre del -
contacto 2a, la corriente de mantenimiento citeda prosigue a
través del hilo 6 y de la resistencim 13, pero esta corriente
es tal que no podria impedir el retorno de la paleta T scbre
el contaBto 5a, incluso si la atraccién no tuviera lugar en
el memento del clerre del contacto 2a, y que no ocasione més
que un calentamiento del hilo mucho menor que el necesario €
para el funcionemientc del temperizador obtenidc por el cir—-
cuito de calentamiento que pasa pSr el reostato interruptor -
4.

Cuando, a consecuencia de su rotacidn, la leva 1 -
viene a hacer volver a pasar la paleta de inverscr de su con-
tacto 2a & su contacto 2c¢cy, el inducido M del motcr se encuen=
tra entonces puesto en cortocircuito por la via g, 2¢, 7y —-
5a, ¥ el motor se para inmediatamente, mientras que el dispo-
sitivo se encuentra, por lo demés, colocado de nueve en condi-
cidén inicial para un nuevo ciclo a causa del cierr en 2c¢c del
circuito de calentamiento del hilo 6 del temporizadcr térmico,
que introduce as{ un tiempo muerto regulable entre los ciclos
de funcionamiento sucesivos del motor, tanto tiempo como el -
recstato interruptor 4 esté mantenido en circuito.

Se obgervaré que se puede hacer aplicacién también

28-6-69 -9 -
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a la relacién segin la figura 1, del resorte biestable 10
y de la resistencia 13, con los mismos fines que lcs indi-
cados anteriormente.

Naturalmente, otras variantes de asvciacién de un
tempprizador térmico con hilo calentador ccn el dispositivo
de parada fija del mofor pueden ser imaginadas, permanecien
do al mismo tiempo dentro del marco del invento.

TLa presente_solieitud que corresponde a la presen-
tada én Fréncia, con fecha 9 de Agosto de 1.968, bajo el n?
P.V. 162.146, se acoge a los beneficios del Artfculo 51 del

vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
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-~ REIVINDICACIONES -

1.= Dispositivo de mando para la alimentacidn

temporizada de un motor eléctrico del tipo de frenedc por
puesta en cortdcircuito de inducido que arrastra un meca--
nismo a pogicidn de parada predeterminada, que ccmprende -
un dispositivo de parada fija para asegurar la puesta en
cortocircuito del inducido y un temporizadcr térmico aso--
ciadc a este dispositivo para volver a poner en marcha el
motor después de un tiempo predeterminado, zsi como érgenos
de mando menual de puesta bajo tensidén del motcr y tempori-
zador, ocaracterizado porque dicho temporizador térmicc es
Qe hilo, calentador con calentaniento temporizado unido a -
una paleta mévil entre un contacto de alimentacién del mo-
tor y un cuntacto de puesta en ccriocircunitc del inducidc -
sobre el cual tiende a aplicarle el hilo en esteado fric, es
tando unida esta palete eléctricamente a uno de 1lcs econtac-
tos f;jos de un inversor que forma parte del digpositive de
parada fija que asegura eu cierre en dicha posicidn de para
da predeterminada, desempefiando el otro contacto fijo de di~
cho inyersorlla funeidn de contacto de alimentacién tempo--

ral del motor.
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2.~ Dispositivo de mendo segin la reivindicacién
1, caracterizado porque los érgencs de puesta bajc tensidn
de mando mannal, comprenden un conmutador de marcha-parada
normal del motor intercalado entre el inversor de parada -
fija y el indocido, y un interruptor de alimentecién del ~
temporizador unido al hilo calentador por una resistencia y
que forma, de preferencia, reostato-interruptor,

3.~ Dispositivo de mando seyln la reivindicacidn
1, caracterizedo porgue la palaeta estd sometida a la aécidn
de un resorte opuesta a la del hilé ¥y a la de un soclenoide
que actia en oposicidn al resorte y alimentado pcr via de -
dicho contacto de elimentacidn temp;ral del motor.

4 .~ Dispositivo de mando segﬁﬁ la reivindicacién
1, caracterizadc porque la paleta esté sometida a la accidn
de un resorte opuesta a la del hilo y a la de un rescrite que
agegura un funcionamiento biestable de la paleta.

5.~ Digpositivo de mand:r segin la reivindicacidn -
4, caracterizado porque el hilo estéd aislado eléectricamente
con relecidn a la paleta y unidc eléctricamente al ccntacto
mévil de dicho inversor.

6.~ Dispositivo segin la reivindicacién 5, caracte-
rizado porque estéd previeto, en derivacién con relaseifn al -
circuito de alimentacién del hilo calentador, una resistencia
gue forma parte de un circuitc retardador de enfriamiento --

del hilo que pasa por la paleta y el contacto correspondiente



de alimentacién del motor, sai como por el inversor citado.

T~ DISPOSITIVO DE MANDO PARA LA ALIMENTACION TEM
PORIZADA DE UN MOTIOR EZ_DECTRICO. '

Tal ‘y como se ha descrito en la Memoria que ante~
cede, representado en los dibujos qmra se acompafian y para -
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de trece hojas escritas a mé-

quina por una sola de sus caras.

: T S 1968
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