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MEMORIA DESCRIPTIVA

E sta  Patente de Invención se r e f ie re , - ! 

conforme indica su enunciado, a unas mejoras in tro  

ducidas en lo s  d isp o sitiv o s amortiguadores hidrauj

l íe o s  para vehículos, con la s  que, dadas sus s in - !
!

guiares c a ra c te r ís t ic a s  de constitución y organi­

zación, se logra  prolongar sensiblemente l a  dura­

ción del propio amortiguador y asimismo se sim pli 

fican  su fabricación  y montaje.

Como es sabido, lo s  amortiguadores h i­

dráulicos están formados por un cilindro  indefor­

mable cerrado por ambas bases(generalmente metá­

lic o )  que e sta  lleno de a c e ite , y l le v a  instalado 

dentro de un p istó n ,so lid a r io  a un vastago cuya ex 

tremo sa le  a l  exterior a través de una de l a s  dos 

bases del c ilindro  mediante l a  d isposición  de la s  

correspondientes juntas de estanqueidad. E l p is ­

tón tiene uno o vario s o r i f ic io s  calibrados y l i ­

gero huelgo en su acoplamiento dentro del c i l in ­

dro para que cuando e l se desplace en uno u otro -  

sentido, e l  ace ite  atrav iese  por dichos huelgo y -  

o r if ic io s  pasando de l a  parte o camara del c i l in -  

itro que se hace mas pequeña a l a  o tra  parte o ca­

ñara que se hace mayor y a s i  según que e l huelgo -  

¡r lo s  o r if ic io s  de paso sean mayores o menores, -  

encontrara e l  pistón  menor o mayor re s is te n c ia  a -  

sus desplazamientos dado que lo s  líq u id os son muy 

joco compresibles. Debido a que a l desplazarse e l 

jiston  hacia l a  base cerrada, su vastago va pene­

trando en mayor longitud dentro del cilindro  y ---

<¡ueda sumergido en e l liq u id o , se incrementa e l -  

yolumen que ocupa dicho liq u id o , y de no ser com-
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35

pensado, es decir de no aumentar e l  volumen in te­

r io r  del cilindro para compensarlo, quedaría im­

pedido todo desplazamiento del p istón  y e l dispo­

40

s it iv o  amortiguador perdería su misión especifica.. 

Para obviar este  inconveniente se han ideado va­

r ia s  soluciones; una lle n a r  parcialmente e l c íl in  

dro con e l aceite  para que quede dentro cierto  -  

volumen de a ire , que a l  ser compresible, compensa

45

la s  variaciones del volumen que produce e l vasta­

go del pistón a l  sumergirse mas o menos en e l -  

a ce ite , y aunque este  a ire , durante e l uso del a- 

mortiguador, se llegue a emulsionar en e l ace ite , 

no por e llo  impide lo s  movimientos a l  p istón , da­

50

do que e l ace ite  emulsionado es suficientemente -  

compresible por l a  presencia en su seno de peque­

ñas burbujas de a ire . Otra solución adoptada en -  

l a  actualidad, y que produce mejores resu ltados -  

que l a  c itad a , consiste en que dentro del c i l in ­

55

dro y prosimo a su base cerrada, se crea una ca­

mera neumática instalando un pistón  l ib re  estan­

camente ajustado por junta to r ic a  directamente -  

en e l  c ilin d ro , e l cual pistón  queda en contacto 

por una de sus caras con e l ace ite  y por l a  otra

60

con e l a ire  o gas a presión que e sta  contenido en 

l a  camara compensadora neumática, pero consideran 

doque l a  presión del gas o a ire  es muy elevada, -  

del orden de 30 o mas atm osferas, se hace indispen 

sable que e l cilindro  este  bien rec tificad o  por -

su cara in te r io r , pues cualquier irregularidad  -  

producirá fugas o escapes del a ire  o gas, que pa­

sando a l a  camara ocupada por e l  ace ite , se emul-
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siona con e l  y tanto l a  necesidad de u t i l iz a r  tu -¡ 

bos de a l t a  calidad para fa b r ic a r  lo s  c ilin d ro s, ;
t

como l a  posib ilid ad  de que e l gas pase a l a  cama-i 

ra  h id ráu lica , representan importantes inconvenieA
t

te s  en lo s  coátos y en l a  producción en grandes -  

se r ie s  de esto s tip o s de amortiguadores. Por e llo  

y dentro del mismo principio  de crear l a  camara *< 

neumática compensadora lle n a  de gas a presión , se 

gun o tra  versión  ya conocida, se ha su stitu id o  e l 

pistón  l ib re  por una membrana deformable que por 

l a  presión del gas, se abomba en uno u otro sen ti 

do y compensa la s  variaciones de volumen que re­

presentan lo s  desplazamientos del pistón  y su va^ 

tago, por dentro del c ilin d ro , pero e sta  r e a liz a ­

ción, s i  bien no requiere e l empleo de tubos de 

a l t a  calidad de acabado in fe r io r , presenta incon­

venientes de carácter técnico que s i  bien son de 

menos trascendencia que lo s  que presentan la s  o- 

t r a s  dos soluciones indicadas, no por eso dejan -  

de tener c ie r ta  importancia.

Estos inconvenientes encuentran adecua­

da solución en la s  mejoras a que se re f ie re  e sta  

Patente, con la s  que grac ias a sus singulares ca- 

rac te r istic aq áe  constitución y organización se -  

logra  que la s  variaciones del volumen sean absor­

bidas por l a  propia cavidad del cilindro  sin  requj 

r i r  indispensablemente l a  presencia de l a  camara 

compensadora lle n a  de gas a presión , y s i  bien se 

sigue e l  mismo principio de v ariab ilid ad  del volu 

men re a l  del c ilindro  por pared móvil, e s ta  se -  

r e a liz a  t a l  manera quero requiere un acabado inte
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9$ r io r  de precisión  en e l  in te r io r  del cilindro  y - 

tampoco es indispensable crear l a  camara neumáti­

ca compensadora por un gas a presión, por lo  que 

tanto en e l aspecto técn ico, como en e l practico 

y económico, quedan sensiblemente mejorados estos 

100 tip o s de amortiguadores.

E stas mejoras se caracterizan  principal 

mente en que l a  variab ilid ad  del volumen re a l del 

cilindro  para compensar l a s  variaciones de volumen 

que ha de ocupadar e l  a ce ite , se logra  mediante - 

105 l a  d isposición  de un p istón  l ib re  que e s ta  sometí 

do permanentemente a l a  acción de un medio e la s t i  

co, e l cual pistón  se in s ta la  dentro del cilindro 

constituyendo su base in fe r io r  desplazable, pero 

estando ajustado dentro de una p ieza tubular de - 

110 m aterial e lá stic o  armado, que e sta  dotada, en su 

cpra in te r io r , de una pluralidad de valonas d is­

puestas según secciones re c ta s , en la s  cuales que 

da ajustado dicho pistón  l ib r e , realizándose estas 

valonas d istanciadas en forma regular y preferen- 

11$ temante con separación comprendida entre s e is  a

diez veces menor que e l próximo desplazamiento quk 

pueda experimentar e l  pistón  lib re  durante e l ñor 

mal funcionamiento del amortiguador, con lo  que 

l a  estanqueidad del pistón  l ib re  queda garantízadja 

120 tanto por producirse simultáneamente por varias

valonas ceñidas fuertemente contra dicho pistón Ijj 

bre, como por e l hecho de que a l ser e s tá tic a s  lajs 

valonas, no es posible que tiendan a rodar sobre 

s i  mismas como ocurre con l a s  juntas to r ic a s  aho- 

125 ra  empleadas, y por o tra  parte , no se requiere gr)an

2787A. L. M. - :
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precisión  en e l acabado in te r io r  del c ilin dro  y - ;  

tampoco en e l acabado del pistón  l ib r e , ya que -  

este  se desplaza rozando por su cara ex terior bajo 

presión ra d ia l de l a s  c re sta s  de l a s  valonas e lá s­

t ic a s  y por e l lo ,  producen un acoplamiento estanccj
¡

mucho mas seguro y e fic az  que con e l  ampleo de -  ! 

junta to r ic a  como es ahora conocido.

Asimismo es c a ra c te r ís t ic a  de l a s  mejo­

ra s  que se describen, que e l  pistón  l ib re  se d i-  

mensiona, ventajosamente, con longitud igu al a l  -  

doble de su diámetros, y l a  p ieza tubular de es-  

tanqueidad se r e a liz a  con longitud igu al o algo -  

menor que l a  a ltu ra  del propio pistón  l ib r e ,  to­

do e llo  de t a l  manera realizado  que cuando e l  s i s ­

tema h idráulico  tenga su volumen mínimo, e l p is ­

tón l ib re  quede contenido y ajustado en l a  pieza 

tubular de estanqueidad en longitud mayor que su ! 

imitad, preferentemente igu al a lo s  dos te rc io s  -  

de su longitud, para lo  que l a s  valonas de l a  -  

pieza de estanqueidad se r e a l iz a  en numero t a l ,  -  

que en dicha posición extrema quedan ap licadas -  

a l p istón  l ib re  a l  menos tre s  valonas, a l  objeto 

de asegurar e l buen a ju ste  estanco del pistón  l i ­

bre y e v ita r  toda p o sib ilid ad  de que e l s i s t e ­

ma h idráulico tenga fugas o perdidas de a ce ite .

Es o tra  c a ra c te r ís t ic a  de l a s  mismas me­

joras que e l  pistón  l ib re  se r e a l iz a  hueco a par­

t i r  de ambos extremos quedando e sto s huecos sepa­

rados o definidos por un tabique tran sv ersa l em­

plazado cerca del extremo superior, creándose -  -  

asi en su extremo superior una cavidad apta para -

2787
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160

que cuando e l  pistón  ocupe su posición mas b a ja , 

penetre en dicha cavidad superior l a  tuerca que - 

su je ta  a l  vastago con e l p istón , quedando destina 

da l a  cavidad in fe r io r , que es mayor que l a  supe­

165

r io r , a que en e l la  se a lo je  y/o actué e l medio - 

e lá stico  con presión su fic ien te , para que este  p is 

ton no pierda su contacto con l a  masa liq u id a  del 

ace ite  del sistem a h idráu lico , compensando a s i  -  

todas l a s  posib les variaciones de volumen que se

170

puedan producir en e l a c e ite .

Es también c a ra c te r ís t ic a  de l a s  mjsnas 

mejoras que l a  p ieza tubular de estanqueidad se -  

r e a liz a  en m aterial e lá s t ic o  y f le x ib le  y se dota 

de una armadura in te r io r  tubular m etálica que que

da totalmente inclu ida en su seno, es decir que­

dando t a l  armadura rodeada por todas partes por -  

e l m aterial e lá s t ic o , dimensionandose su diámetro

exterior ligeramente mayor que e l diámetro in te­

175 r io r  del cilindro  para que se a lo je  dentro de e l

180

a fuerte presión ra d ia l, sin  que en l a  mayoría de 

lo s  casos sea necesario disponer medios complemen­

ta r io s  para l a  f i ja c ió n , realizándose la s  valonas 

con e l diámetro in te r io r  medido en sus c re sta s , 

sensiblemente menor que el diámetro exterior del

185

pistón  l ib r e ,  a l  objeto de que e l pistón l ib re  se 

desplace en ambas direcciones del sentido a x ia l -  

con su fic ien te  contacto su p e r fic ia l con l a s  valo­

nas in te rio re s de l a  p ieza tubular para no perder 

l a  estanqueidad.

Para que se comprendan mejor l a s  carac­

te r í s t ic a s  enumeradas, se describen seguidamente

2787t,. M..:
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la s  f ig u ra s  de l a  adjunta h o ja  de dibujos en la s  ! 

que se han representado d iversas v is t a s  re la c io -  ¡ 

nadas con un caso de posib le  rea lizac ió n , e l  que j 

por e llo  debe ser considerado como ejemplo i lu s -  ¡
i

tra tiv o  sin  carácter lim ita t iv o . j
En dicha hoja de d ibu jos, l a  fig u ra  p r i 

mera muestra a l  pistón  l ib r e  v is to  en sección por 

un plano a x ia l ;  l a  segunda representa a l  d isp o si­

tivo  de estanqueidad v is to  también en sección por 

un plano a x ia l ;  l a  te rcera  representa a l a  parte J- 

in fe r io r  del cilindro  normal de un amortiguador; 

y l a  cuarta es una v is t a  en sección, por un plano 

a x ia l , de un amortiguador h idráu lico  realizado  se^- 

gun l a s  mejoras a que se re f ie re  e s ta  memoria. -  

Es de hacer constar que e s ta s  fig u ra s son un tanto 

esquemáticas tanto para s im p lific a r  lo s  dibujos 

como para f a c i l i t a r  su mejor in terpretación .

En e sta s  figu ras se ha señalado por ( 1) 

e l cuerpo c ilin d rico  del p istón  lib re  que en (2) 

presenta l a  gran cavidad a x ia l defin ida por e l  ta 4- 

bique tran sv ersa l (3 ) y en l a  parte superior presan 

ta  l a  pequeña cavidad a x ia l ( 4 ) también defin ida 

por dicho tabique (3 ). E ste p istón  l ib re  se aco­

p la , enchufándolo por su parte in fe r io r  ( 5) , den­

tro  del d isp o sitiv o  de acoplamiento estanco ( 6) , 

vease l a  fig u ra  segunda , l a  cual e sta  rea lizad a  

en m aterial e lá stic o  y f le x ib le , preferentemente 

caucho vulcanizado, y en su seno l le v a  in clu ida -  

e l alma tubular m etálica (7 ) que queda comprendida 

entre l a s  parades ex terio r (§) e in te r io r  (9 ) y -  

asimismo entre l a s  zonas de lo s  bordes ( l 0 ) y ( n )  -

A. L M. . : !787



que forman lo s  dos extremos de dicho d isp o sitiv o .

220 Este d isp ositivo  de estanqueidad ha de 

ser acoplado y sólidamente f i ja d o  dentro del c i l ig  

dro (13) del amortiguador, vease l a s  figu ras te r­

cera y cuarta, y como quiera que e l acoplamiento 

ha de ser absolutamente estanco, se dimensiona -

22$ e l d isp ositivo  de estanqueidad (6) con diámetro 

exterio r en (8 ) ligeramente mayor que e l diámetro 

in te r io r  en (14) del cilindro  (13), ventajosamen­

te  con una in terferen cia  de diámetros comprendi­

das entre e l  0 '8  y e l  1'0 %, a l  objeto de que e l

230 montaje se efectúe a presión y l a  capa exterior - 

(8 ) a l quedar fuertemente comprimida entre e l  a l­

ma m etálica (7 ) , que no es compresible, y l a  pa­

red in te r io r  (14) del c ilin d ro , que no es exten- 

s ib le ,  actué como medio su jetador y a l  mismo tiem

235 po como medio estanqueizador.

. Como quiera que este  d isp ositivo  de es­

tanqueidad ha de quedar fijad o  e inmovilizado den 

tro  del c ilin d ro , se ha previsto  para cuando a s i  

proceda, asegurar mas dicha f i ja c ió n  mediante l a

240 disposición  de algún otro medio complementario - 

de unión ta le s  como a n illo s  ab iertos e lá s t ic o s  -  

alo jados en sendas gargantas practicadas con l a  - 

pared (14) del c ilin d ro , para una de e l la s  quede 

sujetando al d isp ositivo  (6) por su borde superior

245 (10) y l a  o tra  por e l  borde in fe r io r  (11). En es­

ta  d isposición  es decir una vez fijad o  e l dispo­

s it iv o  dentro del c ilin dro , se acopla dentro del 

d isp ositivo  de estanqueidad ( 6) e l pistón lib re  - 

( 1) , t a l  como se muestra en l a  figu ra  cuarta, y -

37S7
A. L
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como este  acoplamiento ha de ser también absoluta' 

mente estanco, en l a  cara in te r io r  de (6) se pro-- 

ducen la s  valonas ( 12) en numero dependiente de i 

l a  longitud de (6), preferentemente cuatro o mas,, 

y e sta s  valonas se rea lizan  teniendo diámetro in­

te r io r , medido en sus c re sta s , algo menor que e l 

diámetro exterior del pistón  l ib r e  ( 1) , preferente 

mente con una in terferen cia  de diámetros compren­

dida entre 0 '8  y 1*2 %, a l objeto de que e sta s  va 

lonas (12) , queden fuertemente ceñidas sobre l a  ca 

ra  ex terior del pistón  l ib re  ( 1) , y como existen  

v ar ia s  valonas p a ra le la s  queda asegurada l a  están 

queidad del acoplamiento sin  impedir que e l pistón  

( 1) se pueda desplazar en sentido ax ia l cuando sen 

requerido.

Una vez montados dentro del cilindro  el 

d isp o sitiv o  de estanqueidad (6) y dentro de este  

e l  pistón  l ib re  ( 1) , como ae muestra en l a  figu ra  

cuarta, se l le n a  e l cilindro  (14) con e l liqu ido 

amortiguador, generalmente un a c e ite , y entonces 

se acopla e l pistón  (20) que por l a  tuerca (19) -  

va sólidamente f i ja d o  en e l vastago (24) y ademas 

l le v a  producido uno o vario s o r i f ic io s  calibrados 

de intercomunicaciones que son obtúrales por l a s  

válvu las laminares (21) y (22) f i ja d a s  a cada -  

lado del p istón  entre l a  tuerca (19) y e l  reborde 

(23) del vastago (24), e l  cual se prolonga después 

h asta  atravesar estancamente por l a  junta (25) y 

tapas (26) y (27) que cierran a l  c ilindro  por l a  

base superior, quedando e l extremo (29) sobresa­

liendo del cilindro  como es ya conocido, creándose

2787A. L. M. - 2
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a s l  l a s  dos camaras amortiguadoras (31) y (32) - }  

entre la s  que, a lo s  desplazamientos del pistón 

(20), se produce e l trasvase  del liquido amorti­

guador a velocidad controlada según es también -  

conocido.

En estos desplazamientos del p is to s  (20), cuando ' 

lo  hace en l a  dirección de l a  flecha (33) e l l i ­

quido contenido en lpéamara (32) pasa a l a  cama- 

ra  (31) a velocidad controlada por lo s  sistem as -  

valvulares (21)y (22) y l a  disminución del volu­

men de (32) se corresponde con e l aumento de vo­

lumen de l a  camara (31), pero como a l mismo tiem­

po que desciende e l pistón ( 20) penetra en e l c i­

lindro mayor longitud del vastago (24), que natu­

ralmente queda sumergido en e l liq u id o , e l volu­

men disponible en l a  camara (31) no es igu al a l  -  

volumen en que se redujo l a  camara (32), yaique 

aquel.ha sido reducido por e l  volumen del vastago 

(22) que ha quedado dentro de (31) y de no com­

pensar e sta  d iferen cia , e l pistón  (20) queda in­

movilizado por ser lo s  líq u id os no compresibles.

Para e llo , aplicado bajo e l tabique (3) 

del pistón  l ib re  ( 1), actúa un medio e lá stic o  con 

su fic ien te  presión , en este  caso e l resorte  (16) 

que e sta  aplicado por su extremo superior ( 18) ba 

jo  e l tabique (3) del pistón ( 1) y por e l extremo 

in fe r io r  (17) sobre l a  tapa in fe r io r  (15) que t ie  

ne lo s  brazos (30) por lo s  que se suelda en l a  -  

base in fer io r  del cilindro  (13) y a s i  a l  descen­

der e l pistón en l a  dirección (33) e l  incremento 

del volumen es compensado porque e l pistón lib re

A. L  M. - 2 2787
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( 1) comprimiendo a l resorte  (16) desciende propon 

cionalmente y absorbe e l  incremento aparente d e l :

volumen en e l liq u id o , motivado según sé ha men-¡
i

cionado ya, por l a  inmersión del vastago (24), - '  

Por e l contrario cuando e l p istón  (20) se despla-} 

za en l a  dirección de l a  flech a (34) , parte del ' 

vastago (24) sa le  del cilindro  y entonces en vo­

lumen rea l disponible se hace mayor, pero como -  

e l resorte  (16) actúa permanentemente bajo e l  t a ­

bique (3) del p istón  l ib r e , lo  hace ascender y -  

también queda automáticamente compensado e l inore 

mentó de volumen.

Evidentemente que e sto s mismos efectos 

se logran con l a  conocida d isposición  de pistón  

l ib re  o de membrana deformable, pero en e l  primei 

caso, es decir con pistón  l ib r e  ajustado por jun­

ta  to r ic a  directamente en e l c ilin dro  (13), es -  

muy d i f í c i l  conservar l a  estanqueidad de este  acc 

plamiento dadas l a s  a l ta s  presiones y lo s  bruscos 

cambios de presión , a que e s ta  sometido e l l iq u i­

do amortiguador durante su funcionamiento y por 

e llo  se producen fugas o escapes del liqu ido  amot 

tiguador que pasa a l a  camara in fe r io r  (33) y gas 

del que e sta  contiene pasa a l a  camara h id ráu li­

ca (32), quedando proporcionalmente reducida l a  

amplitud de desplazamiento del p istón , ademas de 

que l a  presencia de gas en dicha camara h id ráu li­

ca (32) no es deseable.

Este inconveniente tampoco encuentra -  

adecuada solución adoptando l a  membrana deforma- 

b le , pues aunque ciertamente es mas segura que -

A. L. M. - ! 2787



345

e l pistón con junta to r ic a , es evidente que bajo -t- 

e l punto de v is t a  técnico no l le g a  a ofrecer l a  -  

seguridad y duración que se lo g ra  con la s  mejoras

350

a que se re fie re  e sta  Patente.

En la s  dos soluciones conocidas, pistón 

y membrana e l medio e lá stico  es un flu ido  gaseo­

so que es mantenido a presión en l a  camara (33)2 

para lo  que l a  tapa in fe r io r  (15) se suelda estan­

355

camente tapando e l extremo in fe r io r  del cilindro  

(13), como se muestra en l a  figu ra  tercera , pero 

l a  poca seguridad en l a  estanqueidad lograda en -  

e sta  camara según l a  p ractica  conocida, hace que 

e l gas a presión pase a l a  camara (32) y se emul­

360

siona en e l liqu ido cuando e l pistón  no es abso­

lutamente estanco y lograr esto  re su lta  antieco- 

nomico con dicho p istón  conocido, pero s i  se con­

sigue según e sta s  mejoras, ya que l a  estanqueidad 

del pistón (1) no se logra por acoplamiento direjt

365

to en e l cilindro (13), sino a través del dispo­

s it iv o  de estanqueidad (6) con m últiples valonas 

(12), que permite reemplazar a l  medio e lá stico  -  

de resorte  por e l de un gas a presión, sin  que -  

se puedan producir fugas o trasvase  del gas ni -

370

del liquido amortiguador entre la s  camaras (32) y 

(33), dado que la s  valonas, siempre en numero ma­

yor que dos, están actuando o estanqueizando e l -  

acoplamiento del pistón (1) sea cual fuere l a  po­

sic ión  de este dentro del normal funcionamiento -

del amortiguador.

D escritas suficientemente la s  caracte­

r í s t ic a s  fundamentales de la s  mejoras a que se -
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re fie re  e s ta  Patente, se hace constar que en la s  j 

mismas se podran in troducir todas aquellas modi-j 

ficac ion es que l a  experiencia, l a  p rac tica  y l a  - 

técn ica pudieran aconsejar, siempre que con ellas! 

no se cambie, a lte re  o modifique su idea fundamen 

t a l  que es l a  que se resume y concreta en l a  s i ­

guiente:

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad pa­

ra  todo e l te r r ito r io  nacional l a s  sigu ien tes: 

R E I V I N D I C A C I O N E S  

1 * .-Mejoras en lo s  sistem as amortiguadores hidrau 

l íe o s  del tipo  que comprenden un cilindro  a volu­

men variab le  por pistón  l ib r e  in fe r io r , que se -  

caracterizan  en que dicho p istón  l ib re  se in sta ­

l a  estancamente en una p ieza tubular de m aterial 

e lá s t ic o  armada, l a  cual p ieza se f i j a  estanca­

mente enchufada dentro del extremo in fe r io r  del - 

c ilin d ro , quedando dicha p ieza  tubular dotada -  

por su cara in te r io r  e lá s t ic a  de una pluralidad 

de valonas producidas según secciones rec ta s que 

quedan convenientemente d istan ciadas entre s i .

2* . -Mejoras en lo s  sistem as amortiguadores hidrau 

l íe o s  según l a  reivindicación  an terior que se ca­

racterizan  también, en que e l p istón  l ib r e  e s ta  -  

sometido permanentemente a l a  acción de un medio 

e lá s tic o  que queda contenido a presión entre d i­

cho pistón  y l a  base in fe r io r  del c ilin d ro , para 

lo  que este  pistón  se dota en su cara in fe r io r  -  

de una amplia y profunda cavidad ax ia l en l a  que 

actúa y/o se f i j a  dicho medio e lá s t ic o .
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3 * .-Mejoras en lo s  sistem as amortiguadores hidrau 

l íe o s  según l a s  reivindicaciones an teriores que 

se caracterizan  también en que tanto e l pistón  co 

mo l a  pieza tubular de estanqueidad se dimensio­

n al de t a l  manera que sea cual fuere l a  posición 

del pistón con relación  a t a l  p ieza tubular, que­

da acoplado en a l  menos dos o tre s  valonas de l a  

p ieza tubular.

4s.-"MEJORAS EN LOS SISTEMAS AMORTIGUADORES HIDRA][ 

LIOOS".

Todo e llo  t a l  como se ha descrito  y r e i  

vindicado en l a  presente memoria que consta de -  

quince hojas fo lia d a s  y mecanografiadas por una -  

so la  de sus caras y una hoja de dibujos que l a  iliit 

t r a .

Madrid, 5 dé^J[ulio de 1.969
/ PASCUAL CIVA3
í P.P.
\, ¿n.^  1

Fingaáo: Gregorio dei Peso
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