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PATENTE
DE |
INTRODUCCION

a favor de Don Bruno CESCHI, de nacionalided italiana, re-
sidente en Veroma (Italia), Via Lussemburgo 7, por "SISTEMA
ESTABILIZADOR DE DIRECCION PARA EJES DE RUZDAS AUTODIRECTRI-
CES DE VEHICUIOS ARTICULADOS".

MEFORIA DESCRIPTIVA

Ia presente invencidn se refiere a un sistema
estabilizador de direccidén para los ejes autodirectores,

destinado a ser empleado particularmente a vehiculos arti-

culados, autocares, autotrenes, semirremolques, remolques,

etc,

Es sabido que es util prever para los ejes de’
ruedas aubodirectrices, dispositivos que permitan asegurar
un enderezamiento efectivo ¥ positivo de dichas ruedas, al
final de las curvas. los dispositivos empleados actualmente

no tienen siempre un funcionamiento satisfactorio, y su ins-
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talacidn es, frecuentemente, dificil. |

El objetivo principal de la presente invencidn
es el realizar un sigtema estabilizador de direccidon para:
los ejes de ruedas awtodirectrices de los vehiculos articula-
dos o vehiou;os anilogos, que puede ser instalado simplemén—
te sobre estos dltimos y asegurar un enderézamiento per~
fecto y rdpido de dichas ruedas; a la posicién de marcha
rectilinea después de cada curva.

Otro objetivo imporitante de la invencidn consise
te en remlizar un dispositivo estabilizador para los ejes

de ruedas autodirectrices, cuya accidn es regulable segin

las condiciones de carga de los vehiculos en los que estédn

ingtalados,

Estos objetivos, asi como otros, son alcanzados

‘por el sistema estabilizador de direccidn para los ejes de

ruedas autoﬁireotrices, de acuerdo con la inveneidn, carac-
terizado por el hecho de que comprende: Un Srgano de mate-
rial eldstico de compartimiento de aire, asociado a dos

ejes de empuje opuestos y mutuamente alineados, los cuales
aéﬁﬁan en ligazdn con salientes solidarios de le barra trans-

versal oscilante del eje de ruedas direcirices en el que

" ge empléa el sistirma, elementos de soporte y de tope de las

partes laterales de este drgano de compartimiento de airp, que
es solidario del chasis, y un conducto asociado, por una
parie él drgano de eompart;miento de aire,'y por la otra a
una fuente de aire comprimido por intermedio de ﬁn circuito
que comprende un reductor de presidn y un distribuidor de, pox

lo menosy dos posiciones, que puede comunicar el drgano de
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compartimiento de aire con la fuente de aire comprimido,
ténto direétamente como aitravés del reductor de presidn.

Otras cargcteristicas y ventajas de la invencidn
aparecerén mis completamente de la descripcidn detallada
siguiente, que se refiere a una forma de realizacién prefe-
rida pero no exclusiva, del sistema'estabilizador de direc-
cién para eje de ruedas autodirectrices conforme a la pre-
sente invencidn, y que se refiere a los dibujos anexos en
los cuales: |

. Ta figura 1 es una vista esquemdtica, en planta
horizontal, del sisteﬁa estabilizador montado sobre un tercer
eje de mn fehiculo articuladé; la figura 2 representa, de
una manera mds detallada y en planta horizontal, las partes
prineipales del sistema estabilizador de la figurs preceden-
te; la figura 3 muestra el detalle del drgano de comparti-
miento de aire, en vista lateral con seccidn parcial, y la
figura 4 es una vista lateral del detalle de la figura 3.

Se aprecia en estas figuras que el sistema esta~
bilizador para ejes de ruedas autodirectirices previsto por
la presente iﬁvencién, comprende un drgano de compartimiento
de aire 1, congtituido por dos eiementos huecos 2 dé caucho,
situado entre las placas metdlicas extremas 3 que son soste-
nidas por vdstagos correspondientes 4 que. sobresalen late-
ralmente y estdn mutuamente alineados. El érgano de comparti-
miento de aire estd colocado encima de la bérra oscilante
5 del eje de ruedas.autodirectrices sobre el cual estéd mon-

tado el dispositive y estd sostenido por manguitos 6 en los

cuales se introduce los ejes precitados 4 con posibilidad de
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deslizamiento. Los manguitos 6 estdn fijados mediante bri-
das 7 al eje propiamente dicho 8 que es solidario del chasis
del vehiculo. Estas bridas 7 estdn dispuestas en la parte
central y a una misma distancia, a un lado y a otro, con
respecto del eje del vehiculo. _

' Cada vastago 4 comprende; abajo y hacle fueray,
un éiente 4a que puede desplazarse dentro de una rendlja
correspondiente 6a, dortada longitudinalmente en la parte
inferior del manguito correépondiente 6. Cada diente 4a
puede atacar contra un saliente conespondiente 9, fijo a
la barra 03011ante 5 Los dos salientes 9 se encuentran .
uisPuestos hacza 1as partes extremas de la barra 5 a fin de
atacar simulténeamente contra los dos dientes 4a cuando el
érgano 1 se encuentra en la_posicién centrada de reposo
(fig. 3). |

El compartimiento de airve del érgano 1 recibe,

a través de un racor 10, un extremo de un conducto flexible

"~ 11 cuyo extremo opuesto estd fijado a un depdsito auxiliar

12 de aire comprimido. Como se aprecia claramente en la figu-
ra 2, lg unién entre el conducto 11 y el depdsito auxiliar
12 es féalizada por medio de wn racor 13 al que llegan otros
dos conductos 14 y 15 (en la disposicidn de la figura 1 las
uﬁiohes son realizadas de manersg un poco distinta pero_tienen
la misma finalidad). | “

El conducto 14 comunica el racor 13 de la figura
2 con un distribuidor 16 de tres posiciones, y el conducto
15 comunica este mismo racor 13 con un reductor de presidn

17, BEste Ultimo estd unido igualmente al distribuidor 16 por
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otro conducto 18,
Bl distribuidor 16 estd unido al depdsito de aire

comprimido 19 que existe habitualmente en los vehiculos arti-
culados,_por intermedio de un conducto 20 en el que se en-
cuentra una vélvula de seguridad 21, '
Tel como ya se ha descrito, el distribuidor 16 es
de tres posiciones: En la posicidn 1l6a de la palanca de man-
do, el conducto 14 comunica con la atmdsfera a través de la
descarga del propio distribuidor, mientras que el paso co=
rrespondiente a los conductos 18 y 20 estd cerrado; en la

posicidn 16b la descarga estd cerrada, el conducto 20 comu-

nica con el 14 y el paso correspondiente al conducto 18 esté'

cerrado durante este tiempb; finalmente, en la pésicién 16¢

el paso correspondiente al conducto 14 estd cerrado, mientraé
gue el conducto 20 comunica con él 18. La posicidn 16b corres-
ponde & la alta presidn, micntras que la posicidén 16a corres-
ponde ‘a la baja presién.

El funcionamiento del sistema estabilizador de
la presente invencién es evidente de cuanto se ha indicado.
Cuando el vehicuio se encuentra bajo plena carga,

la palanca de mando del distribuidor 16 es colocada en la

posicidén 16b,. de manera que se hace comunicar el depésito

‘principal 19 con el depdsito auxiliar 12 a través de los

conductos 20 y 14. De esta forma el depdsito 12 se encueﬁ$ra
& la misma presidn que el depdsito 19. Se tiene igualmente
le misma presidn en el compértimiento de aire del drgano 1,
gracias 2 la conexidn 11, .

Cuando el vehiculo entra en una curva, la barra
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oscilante 2 desplaza y pasa, pof ejemplo, a la posicién re-
presentada en la figura 1, a fin de empujar uno de los vista-
goé 4 como consecuencia de que el saliente correspondiente

9 se apoya contra el diente 4a. Se prdduce, entonces una
compresién del brgano de compartimiento de aire 1, ya que
la pleca 3, opuesta al vistago en desplazamiento, es reteni-
da por el manguito 6 correspondiente. Al mismo tiempo, el
obro saliente 9 se aleja del eje correspondiente 4 tal como
se indica en la figura 1 ( en esta figura el saliente 9 que
es atacado no es visible ya que se encuentra bajo el man-
gulto correspondiente 6),

Cuando el vehiculo ha franqueado la curva, el
6rgano de compartimiento de aire produce una accibn eficasz
de enderezamiento por la presidn eldstica que ejerce sobre
la barra 5, por 1ntermedlo del vastago 4 que empuja el sa-
liente 9.

Es evidente que, cuando la presién es maxima,
se tiene una fuerte accidén de enderezamiento, conveﬂiente,
my en particular, para un vehiculo a plena carga.

Cuando, por el contrario, se coloca la palanca

del distribﬂidor 16e. correspondiente a la baja presiédn,

hay envio de aire comprimido a presidn reducida al depdsito

euxiliar 12, por el hecho de que el reductor de presidn 17
se encuentra en cirecuito., Por tanto, antes de deboiocar ia
palancé del distribuidor en la posicidn 16¢, es necesario
ponerls durante corio tiemﬁo en la posicidén de evacuzcidn
162’ pera reducir la presidn del recipiente 12, qﬁe se encon-

traba hasta ahora a la presién mixima,
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Cuando se pasa, luego, a la posicidn 1l6c, el
aire comprimido que proviene del depdsito 19 pasa por
los conductos 20 y 18, y por el reductor 17, para desembocar

en el conducto 15 bajo una presidén conveniente reducida,

El depdsito auxiliar 12 y el 6rgano de compartimiento de

‘aire 1, que se comunican entre si por el conducto 11, son

cargedos, entonces, a baja presidn.

Bl comportamiento del sistema enderezador a baja
presién es andlogo a su comportamiento a alta presidn, y
conviene myy particularmente para el vehiculo de vacio.

Ia colocacidén de la palanca del distribuidor
16 puede ser eféctuﬁda previamente desde él suelo por el
conductor cuahdo el vehiculo se encuentra parado; pero podria
ger llevada a eabo igualmente desde la cabina, 8i se instala-
este distribuidor én la misma. .

Es de notar que el sistema estebilizador de la
presente invencidén realiza perfectamente todos los objetivos
fijados inicialmente, y el particular asegura una alineacidn
permanente y perfecta de las ruedas de los ejes autodirecto-
res de un vehiculo, mientras que el enderezamiento de dichas
ruedas al final de una curve es regulado de-manera eficaz
en fUncién.de las condiciones de carga de dicho vehiculo.

La invencidn, concebida y deserita de.esta mane-
ra es susceptible de nunerosas modificaciones y varianteé
que entren, todas elles, en el dominio de la concepeidn
inventiva. En la préctica, los materiales empleados, asi como
las’dirensiones adoptadaz, puelen ser cualesquiefa segin
las condiciones de cada caso particular. Ademds, todos los

elecentos pueden ser substituidos por otros dispositivos tée-

PR
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Se reivindica como ohjeto de la presente patente
de introduceidn:

1. Sistema estabilizador de direccidn para ejes
de ruedas awtodirectrices de vehioulos erticulados o andlo-
gos, caracterizado por el hecho de comprender un Srgano de
material eléético de compartimiento de aire, asociado con
dos ejes de empuje opuestos y mutuanente alineados, que
actian en ligzazén con salientes solidarios de la barra trans-
versal oscilante dél eje de ruedas autodirectrices sobre
el que es empleado el sistema, elementos de soporte y de tope
de las tapas laterzles de este drgano de compartimiento de
aire, que son solidarios del chasis, y un conducto asociado,
por une parte con el drgano de compartimiento de aire, y
por la otra con una fuente de aire comprimido por intermedio

de un circuito que comprende un reductor de presién y un dis-

fribuidor de, por lo menos, dos posiciones, el cual puede

hacer corunicar el drgano de compartimiento de aire con la
fuente de aire comprimido tanto directamente como & través
del reductor de presidn;

2, Sistema estabilizador de direccidn para ejes
de ruedas avtodirectrices de vehiculos articulados, de
acuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizado por el hecho

de que comprende un depdsito suxiliar de aire comprimido que
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es puesto en comunicacidén con el drgano de compartimiento
de aire.y con el circuito que comprende el reductor de
presién y el distribuidor.
3. Sistema estabilizador de direccidn para ejes
de ruedas autodirectrices de vehiculos articulados.
La presenfe memoria cons%ande nueve hojas fo-
liadas escritas por una sola cara.

Barcelona, 25 junio de 1.969
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