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El presente invento se refiere a carbura-
dores de inyececidn del tipo que comprende una tobe-
ra de inyeceidn de combustible para el motor que
descarga en el {tubo de admisidn de un motor de com-

5.  bustidén interna y gue estd provisia de wna vdivula

Mod. 596
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que tiéne vn cuerpo de vdlvula que wibra cuando el car-
burador se oncuentra en funcionamiento, E1l cucrpo de

la vdlvula es empujado por medio de resortes contra
unasiento de vdlvula, en una direccidn opuesta & la di-
reccidn que sigue el Flujo del combustible y estd di-
gefiado para ejecutar oscilaciones en dicha direcciédn
bajo la influencia de una presidn pulsdtil aplicads

a8l combustible que pasa a la vdlvula por medio de un
generador de impulsos,

Un carburador de inyeccidn de éste tipo, que
en adelante se denominard vibrocarburadnr, se descri~
be en la Patente espaiiola ntmero 315,153, Al contrario
que los inyectores en los llamados motores por inyec-
cién que se caracterizan porque se coloca un inyecter
inmediatamente delante de la lumbrera de admisién do
cada cilindro, el vibrocarburador puede colocarse como
un carburador pulverizador normal a wne distancia rela-
tivamente grande de las lumbreras de admisidn y puecde
ser comin a varios cilindros., Si se compara principale
mente con el carburador pulverizador normal pero tam=—
bién eon dicho inyector, el vibrocarburador proporcio-
na un alto grado de pulverizacidén del combustible y une
me jor mezcla con el aire de la combustién que se re-
suelve en una major combustién, con mayor eficacia y
como resultado gases de escape mds limplos, Sobre to-
do se reducen enormemente todos los contenidos de mond-
xido de carbono, hidrocarburo no quemado y hollin, v.g.
carbén no quemado; de los humos de escape, Si se de-
sean obtener resultados similares en los motores por

inyeccién es necesario emplear un complicado aparato
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‘de regulacién, que regula los tiempos de aperiura

de los inyectores individuales y el suministro de
combustible a los mismos en funcién 2 la presidn ab-

soluta en el tubo de admisién y a las revoluciones

+ por minuto,

~ Cuando se trata del vibrocarburador arri-
ba mencionado el aparato que regula la tensién del

‘medio de resorte se interconecta con la mariposa del.

gas de forma que se obtiene un flujo de combustible
constantemente que corresponde a la cantidad de es--
trangulacién o mds especificamente, “como una funcidn
de la posicién de la mariposa, No obstante, se he-.. -
averiguado que éste control no es siempre suficiepw
te, Cuando aumenta fuertemente el par motor, v.g.{i:
cuando se suben cuestas pronunciadas, y por lo tantc,.
las revoluciones por minuto descienden a un grado
correspondiente, disminuye el efecto de aspiracidn
del motor, y, por consiguiente, si la posicién de la
maripdsa permanece sin carbiar, la mezcla de combus-
tivle serd demasiado rica, la combustidén incompleta,
menor la eficacia y mayores los valores de descarge
de mondxido de carbono e hidrocarburos en los gases
de escape,

E1 presente invgnto tiene por objeto re-
solver log problemas mencionados y proﬁoroionar
en los vibrocarburadores un siministro de combusti-
ble gque en todos los pares motores comprende siempre
una funecidn del flujo éxistente de aire para la com~
bustién, Este objeto se cbnsigue por medio del regu-

lador segin el invento, que se caracteriza principal-
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aente por disponer de un medio sensor que se gitia
en el recorrido del aire de combustidn y tiene capa-
cidad para ser accionado por dicho aire y que se en-

cuentra en una conexién de transmisién de fuerza con

‘el medio de resorite al objebo de modificar la tensién

en dicho medio y también regular por lo tanto el flu~
jo del combustible en funcidén al flujo del aire para
la combustidn, )

El invento se describe & continuacién con
relacién a los dibujos adjuntos, en los ques

Ias Piguras 1-5 ilustran en seccién longi-
tudinal dismetral cinco modalidades diferentes del
regulador segun el invento situado en un vibrocarivia-
dox,

La Figura 6, ilustra una vista horizontai
de un dispositivo de guia para el cuerpo de la vdivu-
la del carburador, aplicable en la modalidad ilustra-
da en la Figura 4.

Ias Piguras 7 y 8 ilustran una vista ver-
tical y horizontal de otro dispositivo de guia del
cuerpo de la vdlvula,

Ia Figura 9 ilustra en seccidn vertical
una estruciura alternativa de guia para el cuerpo
de la vdlvula de la modalidad ilustrada en la Figu-
ra 8,

. ' Las Figuras 10 y 11 representan vistas en
verpestiva, parcialmente en seccién, de dos medios
de guia diferentes para el cuerpo de la vdlvula en
la modalidad ilugtrada en la Figura 4; y

Ias Figuras 12 y 13 representen vistas ver-
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ticales de dos modalidades difefenteé de un medio
sensor que forma parte del regulador.

Ilustradas en las figuras 1-5 hay dife-
rentes modalidades de regulador segin el invento,

" montado en un vilrocarburador, cuyas partes corres-

pondientes se han identificado con los mismos cardc-
teres in proviso de que no difieran apreciablemente .
unas de otras, La descripcidén introductora del pro- -
pio carburador se aplica a todas modalidades., En
las Figuras 1-5 el nimero 1 indica un tubo dg admi~
sidn que penetra en un motor de combustién interna,
Conectado al extremo superior del tubo seencuentra
un purificador de aire 2 provisto de un filtro 3 y
el extremo inferior del tubo de admisién se supone
que va conectado a la lumbrera o lumbreras de admi-
sién de uno o mds cilindros. E1l tubo de admisién
forma, por encima de la mariposa 4, que en las Fi;
guras 1-2 es una vdlvula de meriposa deslizante y

en las Figuras 3~8 una védlvula de mariposa de tor—
sién, una caja del carburador 5 en la que descarga
una tobera de inyeccidén de combustible 6, Ia tobe-
ra de inyeccidn estd provista de una vdlvula, que
comprende, por ejemplo, un cuerpo de vdlvula de for-
ma esférica 7 y un asiento de vdlvula 8, El combug~
tible se suministra a través de un conducto 9 bajo
presién pulsdtil aplicada al combustible por medio
de un generador de impulsos 33. Ia presién del com-
bugtible por medio de un generador de impulsos 33.
Ia presidén del combustible pulsdtil hace vibrar

el cuerpo de la vdlvula 7 que se encuentran empujado
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por ®sorte contra su asiento, ﬁ'produéé un efecto
desintegrante en el flujo de combustible. Este dis-
positivo proporciona un grado extremadamente elevado de

pulverizacidn y una mezcla extraordinariamente buena

"con el afre, En la Patente egpafiola ndmero 315,153

se ddn mayores detalles sobre esta cuestidn.

En la modalidad ilustrada en la Figura 1
el cuerpo de la vdlvula se mantiene en .contacto elds~-
tico con el aslento de vdlvula por medio de un brazo
de palanca de vdlvula con forma de I 10, que en ésta
modalidad se encuentra pivotada en s;-oodo. La pata
11 que sostiene el cuerpo de la vdlvula sale a tra-
vés de la pared 12 de la caja del carburador, donde
monta el cojinete en una abertura 13 y por fuera de
la cudl va montada una placa desplazada hacia abajc 14.
Un tope 15 puede ajustarse por medio de un tornille
17 provisto de una tuerca de seguridad 18 y roscado
en un soporte fijo 16, Situado entre la placa 14
y el tope 15 se encuentra un muelle helicoidal de
presién 19. El1 muelle v4 guiado por una varilla 20
que se proyecta hacia abajo penetrando en un soporte
fijo 21. ILa tensifn del muelle de la vdlvula se ajusta
por medio de tornillos 17, que dd4 une fuerzae apropia-
da de chogue o confacto del cuerpo de la vdlvula con-
tra el asieﬁto. '

El otro elemento de pata 22 del brazo de

~palanca atraviesa una abertura 23 en wna faldilla
24, que forma un medio sensor y puede plvotar alrede-~
dor de una articulacién 25, EL elemento de pata 22
ge sujeta por medio de dos tuercas 26 a una palenca 27
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.que puede pivotar alrededor de la misma articula-

cién 25, La faldilla 24 y la palance 27 se conectan
eldsticamente entre si por medio de una varilla 28
que vd conectada pivotalmente a la faldilla 24, Ia

" varille 28 pasa libremente a través de la palance

y estd provista en su extremo libre con un tope 30
sujeto por medio de wna tuerca 29, Situsdo entre el
tope 30 y la palanca 27 se encuentra un muelle helie-
coidal de presidn 31.

E1l regulador ilustrado en la PFigura 1
funciona del modo que sigue: la maribosa 4 se abre
hasta un cierto grado, después de lo cual el motor
agpira aire, E1l aire fluye en la direccién de las
flechas a través de las lumbreras de admisién 32
del purificador de aire y con su presién dindmica
acciona el medio sensor o faldilla 24 que se abre
en un gfado correspondiente y permite que pase aire
a través de 1la ranura o canal de flujo que se forma
alrededor de los bordes libres de la faldilla, El
brazo de la palanca de la védlvula 10 es accionado
por medio de la varilla 28, el muelle 31 y la palan~
ca 27, para disminuir la fuerza con la que mantiene -
el cuerpo de la vdlvula 7 contra el asiento de la
vdlvula 8, como resultado del efecto del muelle de
la vdlvula 19, por lo que tobera expulsa un f£lujo
de combuétible que se pulveriza, se mezcla con aire
y pasa més alld de la vdlvula de mariposa a 1os ci-
lindros. E1 muelle de la vdlvula 19 fransmite una
tensién bdsica al cuerpo de la vdlvula, Egta tensidn
bdsica se modifica entonces por la tensién superpues-
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ta del muglle. 31 que es estirado por la f£aldilla 24
accionada por la presidén dindmica del flujo de gire,

Ta razén por la que el muelle 31 se ha
colocado entre la faldilla y la palanca de la vdlvu-
la en luzar de conectar la faldilla directamente a
la palanca es ¢l deseo de obtener una caractoristica
de regulacién mejor. ELl combustible deberia regular-
se de acuerdo con una funcidén esencialmente linecal
del flujo de aire, mientras que una faldilla que su-
jeta a la palanca y por lo‘que tanto no ceda pare
proporcionar un espacio constante al £lujo acéiona
la ialanca de la vdlvula de acuerdo con wna funcién
ocuadrdtica del flujo de aire. No obstante, el regula-
dor descrito proporciona una funcidn aproximadamente
linecal del flujo de aire, Véase también la descripelén
de’ . la funcidn del regulador con relacién a la figu=
ra 3, | '

Para permitir que se inyecte combustible

sin un efecto de aspiracidén notable v.g., cuando se

- trata del arranque en condiciones excepcionales, o

habilita un elemento 33" que corresponde al difusor
en un carburador de pulverizacidn, , .

Ia modalidad ilustrada en la Figura 2,
(que se ilustra con la vdlvula de mariposa totalmen-
te cerrada) difiere de la modalidad descrita anterior-
mente en el sentido de que el muelle de la vdlvula
¥ la totalidad del brazo de la palanca de la vdlvula
se encuentran situados dentro de la caja del carbura-
dor, El muelle de la vdlvula 19 se coloca alrededor
de la pata 22 entre un tope fijo 34" y un tope 36" su-



De

10.

15.

20,

25,

30.

T

3
.s \ »’)
"llll ul"

Jeto al brazo de palanca por medio de‘una tuerca 35"
estando montado el bragzo de la palanca en un aguje-
ro central 37" en una pared extrema de un tubo con
rosca exterior 38",montado a rosca en un agujero rog-
cado en la pared 12, El tubo estd provisto de una ra-
nura péra destornillador 39" y una tuerca de segu-
dad 40", pzra ajustar el punto de apoyo del brazo

de palanca y por lo fanto su longitud, Asi, en éste

"cago el ajuste bdsico de la vdlvula se efectia cambian=

do la longitud del brazo de palanca en lugar de cam-
biar la ‘tensidn del muelle, como en la modalidad ilus~
trada en la Figura 1.

Bl regulador se ha perfeccionado avn mds en
las modalidades ilustradas en lag Piguras 3-4, Entre
otras cosas se ha deseado obtener wuna mejor regulscién
del propio aire que pasa por el medio sensor & un
cierto grado de movimiento del mismo con el £in de ajus-
tar el carburador a motores separados., Ademds, se han

. intentado eliminar todos los medios de ajuste situa-

dos por fuera de la caja del carburador y permitir
que todo el disposifivo se pueda montar y sea accesi- _
ble desde fuera cuvando se quita el purificador de
aire, Un problems que se resuelve en este caso es aquél
que exige que el cuerpo de vdlvula disponga de una es-
tructura apropiada de guia para que dicho cuerpo se pue=-
da caer oblicuo o saltar del asiento de vdlvula,

En la modalidad ilustrada en la Figura 3,
el cuerpo de la vdlvula 7 se situa en un elemento a
modo de brida 34 que rodea la tobera de combustible
6 (véase la Figura 10). Ia parte superior del estribo
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se sujeta a un vdstago de vdlvula 35 que va montado
desplazablemente en un manguito 36 que forme wa gufa
para el vdstago de vdlvula y se sujeta unido a la ca-
Ja del carburador 5 qoncéntricamente con la misma por
5. medio de rallos 37 permiten el flujo de aire descen=~
dente en la caja del carburador, segin se ilustra por
-medio de las flechés en la Figura., El medio sensor vd
montado en éste cago en forma de una placa rigida 38
en el exterior del manguito 36 y se mueve reciprocanen-
10, te en la misma direccidn que el vistago de vdlvula 35,
Un .primer muelle de presidn de tipo helicoidal 39 sze
coloca entre una placa 40, que forma un tope en el
vdstago de valvula 35 y el cubo 41 de la placa 38, en-
pujando dicho muelle el vdstago de vdlvula 35 en ura

15, direccién ascendente. Un segundo muelle de presién del

tipo helicoidal 42 se habilita entre el cubo 41 de la
. —placa.y un.collarin en forma de cuenco 43 del manguito
36, empujando éste segundo muelle 1la placa en sentido
.ascendente, El tope 40 se puede ajustar por medio de
20, wna tuerca 44,
Una pared vertical se extiende en sentido as-
cendente penetrando en la caja del purificador de afre
2 y forma una abertura 46 que, junto con la placa 38,
forma una ranura o canal de flujo a través de la que
25, debe pasar el aire con el fin de penetrar en la caja
del carburador. El interior 47 de ésta abertura estd
construido de forma que la abertura quede esencialmen=—
te cerrada cuando la placa 38 ocupa su posicién su~
perior en el manguito 36, pero se hace progresivamen—
30, *te mayor cuanto mds se aleje la placa en sentido descen-
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~ dente respecto al manguito. En este caso la abertura y
la placa son circulares en una vista horizontal, Con el

fin de mantener la friccidn en la estructura de guia lo
suficientementé baja para que las vibraciones del cuerpo
de la vdlvula no se vean perjudicadas, se reviste el man
guito 36 preferiblemente con un material que tenga un
coeficiente muy bajo de friecidén o, como en la Figura 9,
se provee de casquillos o bujes 79 fabricados de un mate
rial como puede ser, v.g. politetrafluoretileno o zenobeg
tos R (resina de fenol formadehido con tela de amianto).

El regulador ilustrado en la f;gura 3 funciona
del modo que sigue: A

El muelle 39 acciona el vdstago de vdlvula 35 y
por lo tanto el cuerpo de vdlvula 7 en wna direccidn‘és--
cendente hacia el asiento de vdlvula 8 a su posiciénlce~
rrada. Por otro lado el flujo pulsdtil del combugtible
procedente del generador de impulsos 33 empuja el cuerpo
de vdlvula 7 y el vdstago de la vdlvula 35 en sentido des
cendente en direccidn opuesta, Por consiguiente, el grado
al que se puede abrir la vdlvula a wna presidén dada del
combustible depende de la tensién del muelle 39, que, a
su vez, depende de la posicién axial de la placa 38.

E]l muelle 42 acciona la placa 38 en seatido as-
cendente hacia la posiciéh cerrada, en la abertura 46. No
obstante, la piaca 38 se mueve en sentido descendente bajo
la influencia de la presién dindmina del aire de la combug
tién, la presidn que actia sobre la superficie superior de
la placa, La distancia en que la placa se extiende se en-
cuentra en un cierto modo relacionada con el flujo de aire
que a su vez depende de las revoluciones por minuto del mo
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tor y la posicidén de la mariposa, ﬁi’fiﬁgb del combusti-~
ble serd por lo tanto constante a una cierta presidén del
combustible, was ciertas revoluciones por minuto y un
cierto ajuste de la mariposa, {Por una cierta presién del
combustible se enticnde, como es ldgico, una cierta pre-
sién principal, puesto que el combustible sufre pulsacip
nes; similarmente de la microestructura del flujo de conm
bustible presenta un curso desintegrado y pulverizado al
contrario que su macroestructura que presenta un curso
constante), Si aumenta la potencia del motor, por lo que
aunenta el flujo necesario de aire de combustidn a través
de la ranura 46, la placa 38 desciende bajo la influencia
de la mayor presidén dindmica, Este movimiento de la plasca
38 aumenta la ‘tensidén en el muelle 42 pero reduce la %en-.
sién en el muelle 39, por lo que la carrera mixima (am~
plitud) del cuerpo de la vdlvula 7 aumenta y con éllo <l
flujo de combustible, Correspondientemente, una disminu=
cifn en la potencia del motor hace que el muelle 42 des-
place la placa 38 en sentido ascendente contra el muelle
39 trangfiriendo por lo tanto una mayor fuerza al cuerpo
de la vdlvula 7, por lo que disminuye el flujo de combus=—
tible. Por consiguiente, el flujo de aire que desciende
en el venturi 73 (ilustrado solamente en las Figuras 4-55
del carburador se mezclard siempre con una cantidad debi-
da de combustible,

Segdm resultard evidente por lo expuesto, se crea
una correlacidén muy sensible entre el flujo de aire y el
flujo de combustible, puesto que el cuerpo de la vdlvula,
hablando de wna forma figurada, permanece a un nivel deter
minado por el flujo de aire, Fe evidente que la vdlvula de
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tombustible reaccionard inmediatamente aiin ante peque-
fias variaciones en el flujo de aire, simplemente porque
la placa 38, que es accionads por lag variaciones en el
flujo del aire, acciona directamente la vdlvula de com-
bﬁstible. '

La modalidad ilustrada en la Figura 4 difiere de
la modalidad ilustrada en la Tigura 3 en que el muelle
de presidén 39 se ha reemplazadern este caso por wn mue-
lle de tensibn 48, que se sit¥a entre un elemento 49, -
que sostiene el cuerpo de la vélvula T,y m tornillo £0.
E1l tornillo 50 lleva roscada una tuerca de ajuste 51 que
hace tope en el extremo de un tubo 52 sujeto al cubo 41
de la placa 38, En esta modalidaé, el cubo 41 va montads
en wn manguito 53 que rodea libremente el ftornillo 56 ¥y
el muelle de tensidn 48, E1 muelle de compresidn 42 va mo
tado en este caso entre la placa 38 y un tope fijo 54,

Con el fin de guiar el cuerpo de vdlvula 7, se
habilita un dispositivo de gufa de resorte con tres bra-
z0s (figura 6) que tiene tres muelle de tensidn 55 que
van montados entre la caja del carburador y una placa 56
conectada con el elemento de sustentacidn del cuerpo de
la vdlvula 49. El elemento de guia del cuerpo de la vé1-
vula puede tener varios disefios, v.g. como en las Figuras
Ty 8, en el sentido de que el elemento comprende dos dis

‘positivos de guia de resorte con tres brazos 57 en forma

muelles de flexidén hechos de una pieza y montados entre
la caja del carburador y un elemento de sustentacidén del
cuerpo de la vdlvula 58, Las Figuras 10 y 11 ilustran dos
dispositivos de guia diferentes 59 y 60 situados en un
plano virtualmente horizontal, perpendicular a la direc-
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cién de movimiento del cuerpo de 1a vdlvula 7, sujetos
POr un lado & la caja del carburador y por otro lado a
1z brida 34, E1l dispositivo de gufa 59 ilustrado en la
Figura 10 esta construido con dos alambres relativamen-
5. te rigidos 61 que puede disponerse, logicamente, para
que se crucen horizontalmente e formen un pivote de do-~
blez cruzado en el plano vertical, El dispositivo de
gufa ilustrado en la Figura 11 comprende wna placa, Ba~
te dispositivo de guia, que puede construlrse de acero
10, "de ballesta cede principalmente en un plano vertical 4=
forma que se permitan las vibraciones Eé la mAquina pero
se eviten los movimientos en el plano horizontal,
Iia modalidad ilustrada en la Figura 4 funciona
del mismo modo que la modalidad descrita con relacién "a
15.. la Figura 3, el muelle de tensién 48 va montado de wuns
forma inversa respecto al muelle de compresidn 39 y por
lo tanto la accidén es la misma.
La Figura 5 ilustra la aplicacidén del regulador
en une tobera de inyeccién invertida 6, En este caso, la
20. blaca 38 que forma el medio sensor esta disefiada para ser
" accionada desde abajo por el aire entrante para la combug
tidn. E1l cuerpo de la vdlvula 7 va montado en una varilla
o vdstago 62 que a su vez va montado de una forma despla=-
zable en un manguito 63 unido & la caja del carburador y
"=25 ~--en-el cubo-64 de la placa 38, y estd provisto de un tope
estacionario 65. Montado en el tope y el cubo 64 s6 en-
cuentra un primer muelle de presién 66. E1 cubo 64 va mon
tado, 8 su vez, en el manguito 63, Entre el cubo y un to-
pe fijo pero ajustable 67, situado en un tornillo roscado
30, en el techo del purificador de eire, se encuentra un se~
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gundo muelle de presidn 69, en el lado de salida de la
placa 38, La placa va rodeada por wna pared 70, entre
cuya pared y la placa se forma una ranura o0 canal anularx
para el flujo de anchura variable, para el aire de com-
bustidn.

El aire para la eombustign flvye, en la direc~
cién de las flechas de laAFigura 5, a través del filtro
3 y a través de conductos radiales 7l, y se comprimen -
contra la placa desde abajo contra 1a accidn del muelis
69, de forma que la tensidn del muelle 66 disminuye y-
ge permite que aumente 12 amplitud dei“cuerpo de la v4l
vula, por lo que aumenta también el flujo de combusti-~
ble. Cuando el aire ha pasado por la placa fluye adiclo
nalmente descendiendo a través de un conducto anular 72
al venturi 63 del carburador, donde se mezcla con el -
combustible en un estado pulverizable, lLa mezcla de com-
bustible=aire fluye alrededor de la mariposa a la lum-
brera de admisién de los cilindros separados, que lo

aspira,

El interior 74 de la pared 70 que define la ra-
nura o canagl de flujo tigne el disefio necesgario, similar
al interior 47 en las FPiguras 3 y 4, para que un flujo .
apropiado de aire pueda pasar en cualquier posicidn del
medio sensor, Este disefio, junto con las caracter{sticas
v tensiones de los muelles determina las caracteristicas
de regulacién del regulador. La tensién total del muelle
puede ajustarse por medio del tornillo 68,

En lugar de estar disefiado para funcionar en uns
direceién ascendente desde la tobera de inyeccidén, el me-
dio sensor puede disponerse, logicamente, como en el casgo
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Ge la tobera invertida, de forma que el aire fluya des-
de arribva hacia la miemas, En tal caso el movimiento de~-
be transmitirse al primer muelle de presidn por medio
de un dispositivo de palenca,

) En la modalidad ilustrada 3-5, el medio sensor
tiene la forma de una placa de faldilla, pero puede te~
ner la forma de flotador, v.g. la forma de un sdélido de
revoluci6n cuya generatriz estd configurada de modo que
el sélido en cooperacidén con las paredes circundantes
para cada flujo de aire para la combustién a su estado
al flujo de combustible presente es wia combinacién épti
ma de sensibilidad a presidén dindmica del aire y a las
perdidas de flujo en la ranura o canal entre el medio
sensor y la pared circundante, Asimismo, el pairdn de

fiunjo en otros objetos puede modificarse de este modo

‘con relacidn al efecto de mezcladura, etc. En las Figu-

ras 12-13 se ilustran medios sensores consiruidos de es-

te modo, en cuyas figuras los medios sensores 75 y 76,

respectivamente, se ilustran en posicién de reposo con

lineas sélidas y en wna posicidén de accionamiento por
aire en lineas discontinuas. En este caso el medio sen-
sor tiene 1z forma de wn flotador, moldeado en pldstico,
por ejemplo se concibe que solamente una parte del cuer
po ilustrado con lineas sélidas forme el medio sensor

~—~mévil, que por medio de muelles comprendidos en el cuexr

po se conecta a la parte inferior 77 y 78, respectiva-

mente, sosteniendo el cuerpo de la vdlvula, El medio sen
sor puede estar provisto también de elementos superficia
les situados helicoidalmente, que influyen en el aire pa

ra que forme una fuerte turbulencia y por lo %anto un
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-efecto méds eficaz de mezcladura con el combustible,

Naturalmente,el elemento 34 no queda restrin-
gido a un disefio de brida, sino que fambién puede dise
flarse esencialmente con.forma de L, por ejemplo.

Cuando se ubiliza el regulador segin el inven-
to se puede evitar completamente la conexidn directa en
tre el muelle de la vdlvula y el dispositivo de ajuste
de la meriposa. Asi, se obitiene un suminlstro de combus.
tible casi completamente unma funcidn lineal del flujo
del aire en las condiciones variantes de funcionamiento,
por gjemplo cuando disminuyen las revoluciones por minu
to con un mayor par motor, por lo que disminuyen la éag
tidad de aire aspirado. En este caso, la carrera del me~
dio sensor se acorta immediatamente y aumenita la fuerza
del contacto del cuerpo de la vdlvula por lo que se man—
tiene la relacién de mezcla, Un problema constante que
surge con la aceleracidén negativa es la demora en la re-
duceidn de flujo cuando se suelta el acelerador (pedal
del acelerador) produciéndose una mezela demasiado rica
y humos de escape mds sucios, No obstante, con el presen
te invento el flujo de combustible disminuye inmediata-
mente cuando se estrangula el suminisiro de aire y se ob
tiene una excelente con rclacidn entre los cambios habi-
dos en el flujo de aire y en flujo de combustible, E1 pre
gente .invento proporcionz un complemento excelente al vi~
brocarburador descrito en la Pantente mencionada anterior
mente,

NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del inven

to as{ como la manera de realizarlo en la prdctica, debe
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hacerse constar que las disposiciones anteriorments in-
dicadas son susceptibles de modificaciones de detalle en
cuanto no alteren su principio fundamental, También se

hace constar que el invento corresponde a wna solicitud
de patente presentada en Suecia con el n®, 9179/68 de 3
de Julio de 1968, acogiéndose por lo tanto a los benefi
cios que donceden los Convenios Internacionales en vi-
gor, siendo lo que constituye la esencia del referido in
vento y por lo que se solicita Patente de invencién por
20 afios en Espafia sobre: PERIECCIONANIENTOS EN LA CONS~

. TRUCCION DE REGULADORES PARA CARBURADORES DE INYECCION,

caracterizdndose por 1o siguiente:

1,~ Perfeccionamientos en la construceidn
de reguladores para carburadores de inyeccidn, del tipo
que comprende una tobera de inyeccidn de combustible .
al motor que descarga en el tubo de admisién de un me-
tor de combustidén interna, cuya tobera tiene una vdlvu-
la que presenta un cuerpo de vdlvula el cudl vibra mien-
tras el carburador. estd en funcionamiento y que es empu-
jado por medios de resorte, coatra un asiento de valvu~
la en una direccidn opuesta & la direccidn del flujo
del combustible, y que esta disefiado para ejecutar osci-
laciones en dicha direccidn bvajo la influencia de una '
presién pulsdtil aplicada por medio de un generador de
impulsos al combugtible que pasa a la vdlvula, inician~
do de éste modo dicho gensrador de impulsos las oscila-
ciones del cuerpo de la vdlvula, siendo accionable la
tensidn principal de los medios de resorte mientras el
carburador estd en funcionamiento, caracterizados por=

que se dota a cada regulador de un medio sensor que se
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situa en el camino del aire de combustién y es accionable
por las condiciones de presidén producidas por dicho aire,
conectdndose con los medios de resorte en transmisién de
fuerza con el fin de modificar la tensidén en dichos me-
dios y efectuar por lo tanto igualmente la regulacién del
flujo de combustible en funeién al flujo de aire de combus-
$ién, . A
' 2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterigzados porque cada regulador dispone de un seguﬁdo
medio de resorte confra cuya accidn se disefia para moverse
el medio sensor bajo la influencia de la presién dindmica
del afire de combustién y la direccién principal de flujo
del mismo, encontrdndose conectado el medio sensor en una
relacién de transmisidén de fuerza eldstica con el cuerpo
de la vdlvula por medio de uno de los dispositivos de re-
soxrte, _

3.- Perfeccionamientos segin la reivindicaeién
2, caracterizados porque el medio sensor comprende una fal-
dilla que se sitiéa por delante de la tobera de inyeccién
¥y que es empujada eldsticamente hacia una palanca que se
extiende prdcticamente en la misma direceidn que la faldir
lla y en el lado de entrada de la misma,encontrdndose el
extremo libre de dicha palanca conectdndose para la trang—
misién de fuerza con una palanca de vdlvula que sostiene
el cuerpo de -vdlvula estando dirigida la tobera de inyec~
cién en 1a direccidén de admisidn.

4.,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
3, caracterizados porque el segundo medio de resorte en
forma de un muelle de presién se encuentra situado en- .

tre la palanca y el extremo libre de la vari -
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rilla que se encuentira consctada pivotalmente a 1a fal-
dilla y que atraviesa un agujero en la palanca y atra-
viesa también el segundo medio de resorte.

5.~ Perfeccionamicntos segin las reivindi-
caciones 3 6 4, caracterizados perque la palanca de
la védlvula tiene forma de L, con una nata esencialmen-
te paralela al eje del tubo de admisién y pivotad& 0
no pivoteda en el dngulo de dicha L, porque el extremo
libre de dicha pata atraviesa un agujero en la faldilia
¥ se sujeta a la palanca; y porque la otrz pata de la
palanca de la vdlvula en el otro lado del cuerpo de la
vdlvula vd montada a la pared de la parte del tubo de
admisibén que forma la caja del reguladoxr,

6.~ Perfeccionamientos segin 1la reivindica-
¢ién 5, caracterizados porque la palanca de la vdlvis
la se extiende, mfs alld de su punto de apoyo, fuera .
de la pared de la caja del carburador, en cuyo exterior

se encuentra el pricer medio de resorte, en forma de

un muelle de presién, entre la palanca de la vdlvula

y un tope ajustable,

7.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 5, caracterizados porque la palanca de la vdlvula .
se monta en cojinete en un punto mévil de apoyo y por-
que el primer medio de resorte, en forma de un muelle
de presién, sé encuentra en la caja del carburador enire
la palanca de la vdlvula y un tope fijo en la caja del
carburadox,

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 7, caracterizados porgue la palanca de la vdlvula

se monta en cojinete en un agujero central en una pared
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extrema con rosca exterior montado a rosca en un aguje—
ro roscado en la pared del carburador y el extremo en-
carado hacia afuera de dicho tubo esta provisto de me-
dios de agarra, v.2, en forma de una ranura pzra des-
5. tornillador para hacer girar el tubo,
9.~ Perfeccionamientos segin 18 reivindica-
cifn 7 4 8, caracterizados porque el primer medio de
resorte rodea la palanca de la vdlvula en su faja que
se extiende paralela al eje del tubo de admisidn y se
10, dispone entre el tope fijo y un tope en la palanca de '
vdlvula, -
10,~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
eidén 2, caracterizados porque el medio sensor, que se
encuentra situado por delante o aguas arriba de la fo~
15, bera de inyeccidn, es desplazable paralelo a su propin
extensidn en la direccidn del flujo principal del aire
para la combustidn y la direceidh de movimiento del
cuerpo de la vdlvula; y porque dicho cuerpo y el medio
gensor van gulados concentricamente uno con relacidn
20, al otro, |
11.- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 10, caracterizados porgue el primer medio de re-
sorte ge sitia entre el medio sensor y un elemento de
sustentacidén del cuerpo de la vdlvula y porque el
25, segunéo medio de resorte se sitida entre el medio sensor
¥y un punto fijo en el carburador.
12,~ Perfeccionanientos segin la reivindica-
cidn 11, caracterizados porgue el segundo medio de re-
sorte, en forma de muelle de presidn, se sitia en el la-

30. do de salida o aguas abajo del medio sensor,
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13.~ Perfeccionamientos segiin les reivindi-
caciones 11 § 12, caracterizados porgue, cuando la to-
bera inyectora estd dirigida en la direccidn de admi~
gibn, el elemento de sustentacién del cuerpo de la vél-
vula atraviesa el centro del medio sensor y sale en
dote lado anterior donde estd nrovisto de un tope entre
el cual y el medio sensor se sitia el primer medio de
resorte, en forma de muelle de presidn.

‘ 14,~ Perfeccionamientos segin la reivindica-—
cién 13, caracterizados porque el fope comprende una
placa que es ajustable a lo largo del elemento de sug-
tentacién del cuerpo de la vdlvula,

15, - Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 11 6 12, caracterizados porgue, cuando la tobe- °
ra de inyeccién estd dirigida en la direccidn de admi~
sibén, el primer medio de resorte, se dispone en forma
de muelle de tensibén entre el elemento de sustentacidén
del cuerpo de la vdlvula y el medio sensor.

16.- Perfeccionanmientos segin la reivindica-
cién 15, caracterizados porque el punto de wnidn del
muelle de tensidén y el medio sensor puede ajustarse a
Jo largo de un punto central perpendicular al medio '
sensoxr,

17.~ Perfeccionanmientos segin la reivindica-~
cién 16, caracterizados porque el muelle de tensibn se
sujeta a un btornillo que se dispone concentricamente cor
el medio sensor y en el que se rosca una tuerca de ajus
te que hace tope con el medio sensor o un elemento
conectado al mismo,

18, - Perfeccionamientos segin las reivindica-
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ciones 11 § 12,caracterizados vorque cuando la direccidn
de la tobera de inyeccidn es opueste a la direccidn de
admisidn, elmedio sensor se disefa para moverse bajo la
influencia del flujo del aire para la combustién en di-
reccién contraria a la tobera de inyeccidn y porque en-
tre el elemento de sustentacidn del cuérpo de la vdlvula
y el medio sensor se sitia el primer medio de resorte en
forma de un muelle de presién,

‘ 19.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
18, caracterizados porgue el segundo medio de resorte eu
forma de muelle de presidén se sitia en el lado del medio
sensor contrario a la tobera de inyeccién, entre dicho me-
dio sensor y un tope sujeto a un tornillo de ajuste en lia
caja del carburador, .

20, - Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones 10~17, caracterizados porque el cuerid
de la vdlvula se sustenta por medio de un elemento en
forma de brida,

21, - Perfeccionamientos segun cualquiera de lag
reivindicaciones 10-20, caracterigados porque el eclemen-
o de sustentacién del cuerpo de la vdlvula se mont2 a
lo largo del eje central del medio sensor y su direccién -
de degplazamiento se fealiza en un cagquillo eon wn reveg-
timiento 0 buje interno fabricado de un material con un
bajo coeficiente de fricciébn, v.g., politetrafluoretileno
o zerobestos R,

22,~- Perfeccionamientos segin cualgquiera de
las reivindicaciones 10-20, caracterizados porgue el me-
dio de sustentacidén del cuerpo de la vdlvula se refucrza

lateralmente por medio de uno o mds dispositivos de guia
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que se encuentran entre dicho medio de sustentacién
¥ la pared de la caja del carburador,

23,~ Perfeccionamientos segin la reivingi-
cacién 22, caracterizados porque dicho medio de sus-~
tentacibén estd reforzado, por ejemplo, por medio
de un dispositivo de guia eldstico de tres brazos que
se sujeta conectado al citado medio de sustentacién
¥y porque los brazos se extienden en una relacidn an~
gular uniforme a partir dol cltado disponitivo do
sustentacidn a sus puntos respectivos de wnidn en la
caja del carburador y son perpendicuylares con rgla-
cibén a la direccidén de la aperturz de la vdlvule,

24,~ Perfeccionamicntos segin la veivindi-~
cacibén 23, caracterizados porque los brazos del dius-
positivo de guia comprenden muelles de tensién,

25,~ Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacién 23, caracterizados porgue los brazos del dise
positivo de guia comprenden muelles de flexidn,

| 26,~ Perfeccionamientos segin la reivindi-

cacidén 25, caraﬁterizados porque cads regulador dis-
pone de un dispositivo de guia eldstico de tres bra-
zos adicional provisto de muelle de flexidn dispuesto
de una manera idéntica, a una cierta distancia del
primer dispositivo de guia mencionado, a lo largo
de dicho medio de sustentacidn,

27.~ Perfeccionamientos seglin las reivindi=~
caciones 25 6 26, caracterizados porgue los muclles
de flexidén comprenden muelles do ballesta, y porque
cada dispositivo de guia comprende una placa de

resorte con bres brazos,
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28,~ Perfeccionamientos segin la reivindi-

cacién 22, caracterizados porgque dicho madio de suge

tentacidn del cuerpo de vdlvula egta reforzado por me-

.dio de un dispositivo de guia que se dispone en un pla-

no en dngulo recto a la direccién de apertura de la
vdlvula y que permite el desplazamiento hacia afuera
de dicho plano pero no un desplazamiento apreciable
en el mismo,

29,.~ Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacién 28, caracterizados porgue el dispositivo de
guia comprende una placa,

30,~ Pexfeccionamientos segin la reivindi-
cacién 28, caracterizados porgue el medio de guia
comprende dos alambres relativamente rigidos,

31.~ Perfeccionamientos segin cualquieras
de las reivindicaciones 10-30, caracterizados porque-
el medio sensor se dispone en una abertura que se ame
plia sucesivamente en la direccidén del flujo, por lo
que el drea del flujo pasante de la ranura formada
por el medio sensor y el borde la abertura aumenta
con un aumento en la longitud de carrera del medio
sensor.

32,~ Perfeccionamizntos segin la reivindi-
cacién 31, caracterizados porque el interior de la
abertura se forma de tal modo en la direccién de flu-
jo que junto con las caracteristicas y tensiones de
los medios de resorte que accionan el medio sensor im—
primen al regulador una caracieristica de regulacién
segin la cual se regula el suministro de combustible
de acuerdo con una funcidn esencialmente lineal del flr
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33.~ Perfeccionamientos segun cualquiera
de las reivindicaciones 10-32, caracterizados porque

la parte del medio sensor que presenta la mayor sec-

. ¢idén transversal tiene forma circular.

34,= Perfecclonamientos segin cualquiera
de las reivindicaciones 10-33, caracterizados porque

-l medio sgensor comprende un disco.

35.~ Perfeccionamientos segin cualquiera
de las reivindicaciones 10-~33, caracterizados porque
el medio sensor comprende, un cuerpo moldeado para

el flujo, de pldstico, que junto con las paredes cir-

‘cundantes dd para cada flujo una combinacién Sptima

de sensibilidad & l1la presidn dindmica del aire nara
la combustidén y el patrén de flujo deseado,

36.~ Perfeccionamientos segin la reivindiw-
cacién 35, caracterizadosporque el cuerpo para el

flujo.estd provisto de elementos superficiales dis-

puestos helicoidalmente para imprimir en el flujo
pasante de aire una fuerte turbulencia,

37.- Perfeccionamientos en la construccidn
de reguladores para carburadores de inyeccidn, tal
y como queda sustancialmente descrito en la presen-
‘e Memoria y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de veintiseis hojas,
escritas a mdquina por una sola cara, 'f 7 AGU. 1969 '

Madrid, '
STURE ANDFERS BACKMAN y
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