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PATENTE
D&
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN TRENES DE VEHICULOS®, a favor
de la entidad suiza Firma Marcel Boschung, residente en
3185 Schmitten, Ried, (Kanton Freiburg, Suiza).

MEMORIA DESCRIPTIVA

El objeto del presente invento es un tren de vehficu -
los compueato de un remolque de dos ruedes, con ruedas di-
rectrices o un eje de direccidn, unido por medio de una ba-

rrag de remolque con un vehiculo de traccidn.

En tales vehfculos, el problema del mendo de 1las rue -
das del remolque de dos ruedas, en aquellos casos en 108
que la barras de fraccidn era de considerable longitud, se
resolvia la mayoria de las veces agregando al remolgque un

operador que asumie la direccidn de las ruedes. En los re -
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molques con barra de remolgue relativamente corts se ha

concedido hasta shora poca importancia al problems del mando
y se aceptaba el hecho de que en las curvas el remolque al
ser arrestrado por el vehiculo de traccidn no siguiera las
5. huellas de éste. Especialmente en los trenes de vehiculos
en los que el remolque de dos ruedas es por ejemplo una mi-
quina para la elaboracidn o cuidedo de carreteras, ésto pre
sentaba la decisiva desventaja de que en las curves el con-
ductor del vehiculo tenia que describir una trayectoria dig
10. tints a la del remolque, es decir de la méquina para la ela
borecidn o cuidado de carreteras, y por consiguiente no es-
taba en situascidn de poder juzgar exactamente cuales eran

1los 1{mites laterales de la bande a elaborar o a cuidar.

El presente invento tiene por cometido crear un tren

15, de vehiculos de la clase anteriormente citada, con el cual
nediante el empleo de sencillos medios mecénicos exista la
posibilidad de conducir el remolque de dos ruedas siguiendo

las huellas del vehfculo de traccidn.

El tren de vehficulos de acuerdo con el invento se ca-

20. racteriza porque el remolgue presenta como ninimo une palan
ca de direccidn gque actia sobre una de las ruedas directri-
ces 0 el eje de direccidn, estando esta palanca de direccidn
unide indirectamente con el vehfculo de traccidn por lo me -

nos en un sitio situwado al exterior de un plano medio imagi-

25. nario que pasa por la barra de remolque.

En el dibujo se representen esquendticamente tres for-

ngs de ejecucidn del invento a modo de ejemplo, y en cada
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caso para una trayectoria recta y una trayectoria curva,

refiriéndose :

las figures 1 y 2 el primer ejemplo de ejecucidn,
fl

" " 3 y‘ 4 " Segllndo L1 n ’ y

5 . 1] n 5 ¥y 6" tercer 1] 1] [}

En las figuras 1 y 2 se denomina con 1 la parte trase~
ra del vehficulo de traccidn y con 2 el remolque de dos rue-
das. Este dltimo poses una barra de remolque 3, la cual se
£ija del modo ususl, por ejemplo suspendida, e la parte

10. tragsers l. En el extremo posterior de la bharra de remolque
3 va fijada la chapa 4, la cual a su vez estd unida con la
viga 5, que entre otras cosas sirve para el alojamiento de
los ejes fijos de giro de las ruedas 6 y }. Sobre la barra de
remolgque 3 van articuladas giratoriamente dos palancas de

15, dos brazos, una delantera 8 y una posterior 9, con los bra-
zos 10 y 11 respectivamente 12 y 13, siendo equidistantes
loa brazos respecto a la barre de remolque y estando unidos
entre si por sus extremos los brazos gituados a un mismo
lado de la barra de remolque mediante un correspondiente

20. drgano, es decir los brazos 10 y 12 mediante el érgeno 14

¥ los brazos 11 y 13 mediante el drgano 15.

En el ejemplo de ejecucidn representado: estos drga~
nos estén constituidos por cables, sungue en lugar de am -
bos cables podria igualmente entrar en consideracidn uns

25. varilla, en cuyo caso podria omitirse uno-de los cables as{

como un brazo de cads une de las palancas 8 y 9.
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Ta biela 16 estd unida articulademente pof una perte
con la palance posterior 9 y por otra parte con le palen -
ca de direccidn 17, pudiendo esta Wltima girar alrededor
del sje de giro de la ruedae 6 y llevando en su ofro extremo
ésta rueda 6. La palencda de direceidn 17 posee un apéndice
lateral 18, el cual estd wnido a través de la varills 20
con otro apéndice andlogo 19 a la rueda 7, de tal modo que
un movimiento de giro de la rueda 6 se transmite a la rue-
dae 7, segin se aprecia en la figura 2. En el brazo 10 de la
palanca delantera 8 se articula un extremo de la palanca de
mendo 21, mientres que el otro extremo esté unido articula-
damente con la parte posterior 1 del vehiculo de traccidn
én un sitio 22 situado al exterior de un plano medio imagi-—

nario que pasa por la barrza de remolque.

Si de acuerdo con la figura 2 se hace rodar al vehicu
lo de traccidn eiguiendo una trayectorie curva, entonces ha
ce girar la palanca de nmando 21 & la palsnca delantera 8,
cuyo movimiento de giro se transmite a través de los drga -
nos de unidn 14 y 15 a la palanca posterior 9 y desde ésta
a través de la biels 16 a la palanca de direccidn 1#, de
tal modo que el eje geométrico de la rueda 6, ¥y en la mis-
ma medida también el de la ruede 7 gracias a la varilla 20,
viren en 4ngulo en dependencia de la deaviacidn que repre-
senta el trayecto descrito respecto al curso rectilineo. Ig
cuantia de este viraje puede escogerse dentro de ciertos
1{nites bien por ejemplo mediante la eleccidn del punto de

articulacidn de la palance de mando 21 en ls palanca delan~
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tera 8 § del punto de articulacidn de la biela 16 en la

palenca posterior 9. En todos los casos exlste la posi-
bilidad, mediante el empleo de sencillos medios mecéni-
cos, de transmitir el desvio de las ruedas delantera del
vehiculo de traccidn a las ruedas del remolque, de tal
modo que éstas giren de tal modo, correspondientemente

a la trayectoria descrita por el vehiculo de traccidn,
que el remolque pueda seguir las huellas marcadas por el
vehiculo de traccidn. El ejemplo de ejecucidén de acuerdo
con las figuras 3 y 4 difiere del primer ejemplo de eje-
cucidn esenciafimente solamente en lo que respecte a la
transmisidn del movimiento desde la palanca posterior 9

a las ruedas 6 ¥ 7, porque en este caso las ruedas no gi-
ran por separado, sino que el eje comin 23 solamente pue-
de ejecutar un movimiento de giro. Este eje de direccidn
23 se gloja giratoriemente, de un modo no representado
con mayor detalle, en la carcasa 24 fijada al extremo
pogterior de la barra de traccidn del remolgue 3a y lleva
en su centro una rueda delantera 25, la cual engrana con
la rueda dentada 26 que a su vez estd fijada concéntri -
camente respecto a su eje de giro. ELl extremo libre de

la palance de direccidn 17s estd unido mediente la vari-
1la 27con el brazo 12 de la palenca posterior 9, y & tra-
vés del érganc de unidn 1l4a -que aqui de nuevo egtd cong-
tituldo por un cable y que por ejemplo medisnte omisidn
de ambos bregos de palanca 11 y 13 igualmente podrie ser
sustituido por une varilla~ con el brazo 10 de la palance

delantera 8.
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Del miemo modo que en el ejemplo de ejevmcion wegin
lag figuras 1 ¥y 2, en el caso de que el vehiculo de trace-
cidn recorra una curve, el movimiento de giro de las palan-
cas 8 y 9 que asl se produce se transmite por medio de uno
de los ‘drganos de unién l4a § 15 a la palanca de direccidn
17a y desde ésta a través de ambas ruedas dentadas 25 y 26
que engrenan entre si al eje de direccidn 23, pudiéndose
determinar de tel modo la relacidn enmtre la desviacidn de
la treyectoria del vehiculo de traccidn respecto al curso
rectilineo y el 'dngulo de viraje del eje 23, mediante la
adecuada eleceidn del punto de articulacidn de la palenca
de mando 21 a2l brazo 10 de la pelance delantera B o hlen
del mimero de dientes de las ruedas dentadas 25 y 26, que
el remolque sige fielmente lae huellas dejadas por el ve~

hiculo de traccidn.

En el ultimo ejemplo de ejecucidn segin las figuras
5y 6 se prevé solsmente le palance delantere 8, cuyo brazo
10 andlogamente a los anteriores ejemplos de ejecucidn estd
unido a través de la palanca de mendo 21 con la parte pos-
terior 1 del vehfculo de traccidn. En el extremo de le ba-
rra de remolque 3b del remolque 2b se prevé de nuevo un sQ
porte 5 pare el alojamiento de awmbos ejes de giro de las
ruedag, en los cuales ge alojan girstoriamente las palencas
de giro 1% gue en wo de gus extremos soportan les correc-
vondientes ruedas 6 o 7, estando unidas entre sf ambas pa-
lencas de mando 17 e través de la varilla 20 y de los apén
dices 18 respectivemente 19. Ambos brazos 10 y 11 de la pa

lance delentera & estdn correspondientemente unidos con los



extremos de las palaoncas de direccidn 17 por medio de
los drganos lde y 15b configurados como cables, realizda-
doze la trensmisidn del movimiento de giro de la palanca

8 a ambas ruedas 6 y T a través de dichos cables.

5, Ia relacidn de le desviacidn de la trayectoria des-
crite por el vehiculo de traccidn respecto al cursc rec -
tilfneo y del movimiento de giro de lag ruedas puede tam~
bién modificarse dentro de cilertos limites mediante la
adecunda eleccidn del punto de articulacidén de la palanca

10, de mando 21 a la palenca delanters 8 o bien de los puntos

de fijacidn de los 'érganocs de unidn 14b y 15b.

Do este modo se consigue de un modo sencillo el gular
las ruedas del remolgue de dos ruedas, de tal modo que ée-

te slge fielmente las huellas del vehiculo de traccidm.

15 Se podria obtener otrae siuplificacidn si por ejem—
plo en el tercer ejemplo de ejecucidn se suprimiera ls
palenca 8 y los extremos delanteros de los drganos de
unidn 14b y 15b se unieran directemente a la parte poste-

rior 1 del vehiculo de traccidn.

20, En las ejecuciones anteriormente Gescritas, la
transpisidn de esfuerzo desde le palanca de mando 21 se
realize a través de pelancas, varillas o cables de tiro
para provocar el viraje de las ruedas 6 y 7. Juwto a es-
tas ejecuciones, asimismo son posibles otras ejecuciones

254 en las que el esfuerzo necesario pars el virgje de las
ruedas 6 y 7 se obtiene mediante cilindros de presién,

e los cuales se conduce un medio liquido o gaseoso a pre



sién, o bien e produce dicho esfuerzo mediente motores
eléetricos. In estos casos se prevén vélvulas de regulacidn
pera la aduccidn dosificeda del medio a presidn en los ci -
lindros de presidn o bien se preven medios para la reguls -
cidn de la corriente eléctrica que alimenta los motores,
digponiéndose estoc medios de regulacidn de modo que actuén
sobre la palenca de mando 21 en dependencie del idngulo en~
tre el eje longitudinal del vehiculo de traccidn y el eje
longitudinal del remolque.



5

10.

15.

20.

N 0O T A

Descrito el objeto del presente invento, se declaran
nuevas y de propia invencidn las siguientes reivindicacio-
nes con prioridad de la solicitud de patente sulze nimero

9960/68 del 4 de julio de 1968.

le~ Funcionamientos en trenes de vehiculos compues-
tos de un remolque de dos ruedas, con ruedas direcirices o
un eje de direccidn, vnido por medio de uns barra de remol—
que con vehiculo de traccidn, caracterizados porque el re -
molque presente como minimo una palance de direccidn que ac—
tua sobre las ruedas directrices o el eje de direccidn, es-
tando esta palance de direccidn unide indirectemente con el
vehiculo de traccidén por lo menos en un sitio situado al ex
terior de un pleno medio imaginario que pasa por la barra

de remolgue.

2.~ DPerfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
caractierizados por digponer de dos palancas de doble brazo
que estén alojadas giratoriasmente sobre la barra de remolque
¥y porque los brazos situados a un mismo lado de la barre de
remolque son equidistantes y estdn wunidos entre si por sus
extremos medlante un correspondiente drgano de unidny ssi

como porque uno de los brazos de le palanca delanters ests
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unido a través de una palanca de mendo con el vehfculo

de traccidn em un punto situado exteriormente al planc
imeginerio que paps a través de la barra de remolque,
mientras que otro brazo de le palance posterior estd uni-

do con le palence de direceidn.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 2,
caracterizados porgue lg palenca de direccidn por un par-
te estd articuladas a un brazo de le palanca posterior y
por otra parte estd articuleda al eje de giro con otro
andlogo de la otra rueds directriz a través de un varills
Je.

4o~ DPerfeccionamientos, segin la reivindicacidn 2,
caracterizados porque la pelanca de direccidn lleva una
rueds dentada, la cual engrane con otra andloga del eje

de direccidn.

5.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1,
caracterizados por disponer de unae uUnica palanca de doble
brazo alojade giratorliamente sobre lea barra de remolque,
cuyos embos brazos estin unidos medisnte un correspondien
te drgeno de unién con une pelenca de direccidn, mientras
que uno de los brazos estd tembién adicionalmente unido &
trovés de unae palancs de mendo con el vehfculo de trac -
cidn en wn punto situado exteriormente al pleno medio ima-

ginario que pasa a través de lg barra de remolque.

6.- Perfeccionamientos en trenes de vehiculos.
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Segin se describe y reivindica en la presente me -
moria descriptiva que consgta de 1l hojas foliedas y es -
critas a miquina por ung sola cara, acoumpafindas de los

dibujos reglamentarios.

Fumeues JOSE RODRIGUEL
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