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MEMORTIA DESCRIPTIIVA
Sobre:
" AUTOINTERRUPTOR DE CIRCUITO ELECTRICO PARA AUTOMOVILES "
Solicitante: Don Manuel ESPEJO-SAAVEDRA ANGUITA, de nacio-
nalidad espafiola, domiciliado en CORDOBA, ca=-
1lle Siete de Mayo nim. 13.
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Ia presente invencidén se refiere s un autointerrup-
tor de circuito eléetrico para autombviles.

ANTECEDENTES .~ Siempre son lamentables las consecuencias de
la colisidn o wvueleco de un vehiculo automévil y, mds adn,

las del incendio del mismo como resultado del accidente. El
deterioro que éste ocasiona en las lfineas de alumbrado y de-
més servicios eléctricos del vehiculo, suele provocar contac-
tos fortuitos entre los conductores en tensidén y la estructu-
ra metdlice del autombvil.

Tales contactos originan chispazos que inflamen el
combustible, generalmente esparcido por rotura del tubo de
alimentacidn, de la del dep6sito)§e combustible o por le in-
versidn del carburador. Otras veces, en que la instalacidn
eléctrica no sufre dafio, el motor continda funcionando y es
entonces el distribuidor de encendido el manantial de chis-
pas que provocs el incendio.

Cuando éste se produce, aparte de la capi segura
destruccidn del vehiculo, queda en grave peligro la vida de
sus ocupantes, bien porque conmoclonados o heridos son inca-
paces de abandonarlo, 0 bien porque las puerias agarrotadas,
por la deformacién de la carroceria, hacen initil el esfuer-
zo de los viajeros por escapar o hacer uso del extintor que
llevaran.

Lo expuesto induce & proyectar un aparato, de fé-
cil instalacién en el vehiculo, que elimine la posibilidad
de incendio por las causas seflaladas y que, por la sencillez
de su mecanismo, pueda entrar en el mercado de accesorios pa=-
ra automéviles a un precio muy reducido.

El sencillo "Autointerruptor de eircuito eléetrico

para sutomdéviles', para el gue se solicita Patente de Inven-
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cién, por veinte afios, en Espafia, y de acuerdo con la pre-
gente memoria y planos, hace que la violenta sacudida so-
portada por el vehiculo en el momento mismo del accidente
produzea., dé modo automdtico, la desconexidn del cable de
masa a la vez que, derivando a elle el primario de la bo-
bina de encendido, ocasiona el cese de la chispa entre losg
platinos y de consiguiente la inmediata parsda del motor,
evitando el posible incendio del vehioulo.

DESCRIPCION,.~ La realizacidn prédctice del invento se deta=
lla claramente en la siguiente descripeidén referencisda a
los dibujos contenidos en la hoja dnica, simple, de planos
que se acompafla y que contiene cinco figuras numerades coO-
rrelativamente que corresponden a cierta escala, igual para
todas las figuras, & un modelo real representado en un sis-
tema de proyeccidn diédrico ortogonal en el que el aparato
8¢ situa con un eje vertical, en el primer diedro.

La Figura 18 representa el corte-proyeccidén por
un plano (M) parelelo al vertical de proyeccidn y que con-
tiene al eje del aparato; la Figura 28 representa el corte-
proyeccidn por un plano horizontal de traza (A')s la Figura
38 se obtiene al proyectar la seccidén producida por un pla-
no igualmente horizontal de traza (B'); La Figura 49 repre-
senta el corte-proyeccién por un plano vertical de traza (N)
que forma 452 con la del (M) pero que corresponde a la posi-
cién que toman las piezas méviles del aparato, cuando un im-
pacto horizontal sobre el mismo le hace funcionar; por Ulti-
mo, la Figura 5% representa la proyeccidén del aparato sobre
un plano de pexrfil (P). Ia situacidn de los referidos planos
se encuentra debidamente sefialada en las Figuras adecuadas,

El rayado de las secciones con linea continua o discontinua,
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rermite distinguir los materiales metdlicos conductores de
los no metdlicos y aislantes.

Para la descripcidn distinguiremos en el aparato
cuatro elementos esenciales: el pié (1), por el que se enca-
ja en el borne negativo de la bateria en el que se asegura
por una abrazedera, de tipo normal, no representadas la ca-
Ja inferior (2); la caja superior (3) y la cabeza (4).

El pié (1), cilindrico exteriormente, tiene su in-
terior ligeramente cénico para adaptarse al borne negativo
de la bateria presentando cierta flexibilidad mediante va-
r}as ranuras practicadas segin planos verticsles, como se
observa en las figuras 18, 428 y ?ﬂ.

La caja inferior (2), metdlica, contiene la pieza
eilindrica (5) que, por su peso y po£ le accidén de las 1dmi-
nas de contacto (6) de la caja superior, se apoya constante-
mente sobre su base estableciendo contacto con el catodo de
le bateria. Ia pieza (5), lleva en su centro un pequefio tala-
dro, roscado en su parte superior, que aloja al trinquete (7)
que, por la accidn del muelle (B8) puede alojarse en el canal
circuler (9) del fondo de la caja produciendo el enclavamien-
to de la pieza (5), cuando ésta ha sido suficientemente dese
plazada de su posicidn normal (Figura 42), La base superior
de este cilindro (5) presents en su centro un rebaje cénico
o avellanada (10), que sirve de asiento al extremo del pivo-
te (11) de la misma conicidad. Igualmente un rebaje permite
colocar la arandela aislente (12) que evita el contacto eléc-
trico entre la pieza (11) y la (5) cuando éste se encuentra
enclavada por la accidén del trinquete (7).

Ia caja superior (3) cuyo fondo aislante (13) se

fija a la tapa por los tornillos (14), va roscada sobre la



caja inferior (2) y contiene el pavote (11) de extremo cé-
nico sobre el que un tornillo (1) fija las liminas de con=
tacto (6) en forma de cruz y el cilindro, también de contac-
to (16) renuredo verticalmente pars conseguir flexibilidad.
5. Lae cabeza (4) es la borna para el terminal del ca-
ble de masa. En su interior ajusta la pieza sislante (19)
que se fija con los granetazos (20) ejecutados sobre los re-
bajes cénicos correspondientes. Encastrada en (19) va la =
pieza metdlica (18) a la que se acopla el terminal, tipo ame~
10. ricano, del cable que proviene del borne negativo de la bobi-
na. La parte inferior de la pieza({8) es cilfndrica y su extre-
mo presenta un forro aislante (17) sobre el que, en condicio-
nes normales apoya el oilindro de contacto (16).
PUNCIONAMIERTO,~ Es tan sencillo, que se deduce de
15. la enterior descripeidn. El aparato, en la posicidén normsl de
la Figura 12, se conecta a ls bateria, précticamente horizon-
tal, encajéndolo por su pié (1) al borne negativo de la bate-
ria, sobre el que se asegurs por una pequefia abrazadera no
dibujada. En la cabeza (4) se fija el terminal del cable de
20. mase y por Wltimo en la lenglieta (18) colocamos el terminal
de un conductor cuyo otro ex%remo se conecta al negativo de
la bobina de encendido (salida a los platinos).
En tales condiciones, la corriente de retorno vuel-
ve a la bateria por el cable de masa, cabeza (4), caja supe-
25. rior (3), estrella (6), pivote (11), cilindro (5), caja (2)
y pié (1).
A la vez, la derivacién tomada de la bobina pasae
sélo por el ruptor (platinos) al encontrar la derivacién a
mase interrumpida en la envoltura alslante (17) de la pleza
30. (18).
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Dispuesto asi el aparato, se comprende que los
movimientos verticales del vehiculo ocasionados durante
su marcha por las irregularidades del firme, no afectan g
la posicidn relative de sus piezas méviles. En cuanto a
los empujes horizo.tales que la inercia origina en las cur-
vas, las fuertes aceleraciones o los violentos frenszos son
insuficientes, por la adecuada conicidad de (11), pars des-
plazar verticelmente el conjunto (11), (6), (15) y (16).

La colisién o vuelco origina sobre (5) un empuje
lateral tan extraordinariamente superior al producido duran-
te la marcha normzl del vehiculo, que entonces el cilindro
(5) se desplaza violentamente ocupando la posicién que se-
flala la Figura 42, Como el trinquete (7) encaja en el canal
(9), se impide a (5) todo movimiento de retroceso. El extre-
mo cdnico de (11) se apoya entonces en la arandela aislante
(12) y, por Wltimo, al sublr (16) se establece el contacto
de (18) con la estrella (6), la caja superior (3), la cabeza
(4) v la masa del vehiculo.

En esta posicidn, irreversible cualgquiers que sea
la posicidn en que quedd el aparato después del accidente,
cesa la comunicacidén del cable de mase con el negativo de le
baterfs (anulacién de todos los circuitos eléctricos del ve-
hiculo conectados a la baterfa) y a la vez se deriva a masa
el primario de la bobing (detencidén del motor por falta de
tensidn entre los platinos). Se -han evitado los chispazos
que pueden provocar el incendio.

No se estima necesario especificar mds detalles
constructivos ni la clase de materiales a emplear. Unos g
otros seran determinados segin aconseje la construccidn.

En la hoja \nica, simple, de planos que se acompa=-
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fia, cuya descripcién se hizo en otro lugar, se representa,
a cierta escala, un modelo de este autointerruptor, sin que
ello implique limitacidén de ningin género al derecho de va~
riar la disﬁosicién 0 dimensiones que se consideren precisas
para facilitar la fabricacidén o comercislizacibén del aparato.

El solicitante se reserva el derecho de extender
esta demande a los paises extrajeros, reivindicendo la mis-
ma prioridad de la presente solicitud al amparo del Convenio
Internacional para la proteccidén de la Propieded Industrial.

Igualmente el solicitante se reserva el derecho de
introducir en la presente invencién cusntos perfeccionamien~
tos sobre la mismae puedan derivarse, mediante la solicitud
de los correspondientes Certificados de Adicidn en la forma
sefinlada por le Ley.

N o T A

Qg Patente de Invencidn, que se solicita por vein-
te afios, para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn,
deberd recaer sobre: " AUTOINTERRUPTOR DE CIRCUITO ELECTRICO
PARA AUTOMOVILES ", segin las caracteristicas esenciales de
las siguientes :

REIVINDICACIONES

18,- Autointerruptor de circuito eléctrico para auto-
méviles, caracterizado esencialmente por una masa cilindrica
conductora que, al desplazarse lateralmente ek el interior de
un caja de fondo metdlico horizontal, eleva un pivote que in-
terrumpe el circuito de masa, al apoyarse sobre una superfi-
cie aislante y desplazae verticalmente unas lédminas cilindricas
de contacto que lo establecen entre la masa del vehieulo y la
selida de baja de la bobina del encendido.

28.- Autointerruptor de circuito eléetrico para auto-
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mbviles, de acuerdo con la especificacién anterior, que se
intercala entre el borne negativo de la bateria y el cable
de masa, ajustindose al primero por un pié hueco semi-rigi-
do de condcidad spropiada y recibiendo el terminal del segun-
do en un borne semejante al de la bateria.

38.~ Autointerruptor de cirecuito eléctrico para
automéviles, de acuerdo con las especificaciones anteriores,
en el que el cilindro metdlico desplazable tiene en el cen-
tro de su base superior un alvedlo cénico sobre el que asien-
ta, con le misma conicidad, un pivote conductor de la corrien-
te, ¥y un taladro, segin el eje de cilindro, donde se aloja un
trinquete que, por la accidn de un muelle helicoidal, se apo-
Ya constantemente sobre el fondo de 1; caja metdlica que con-
tiene al e¢ilindro. |

48 .- Autointerruptor de circuito eléctrico para
automéviles, segin las reivindiceciones anteriores, en el
que el fondo de la caja que contiene el c¢ilindro desplaza~-
ble presenta una cenal circular en la que encaja el tringue-
te de la especificacibn anterior, cuando se sitda sobre ella
al desplazarse el cilindro.

5&.~ Autointerruptor de cirecuito eléctrico para
gutoméviles, segin las especificaciones anteriores, en el
que el cilindro deslizante tiene sn su base superior, rodean-
do al alvéolo, una arandela, no conductora de la corriente,
sobre la que se apoya el pivote.cédnico cuando se desplaza el
cilindro.

68.- Autointerruptor de circuito eléetrico para
automfviles, de acuerdo con lo especificado anteriormente,
en el que el pivote cbdnico es solidario de un resorte de 1é-

minas, en forma de cruz, que le presiona contra el cilindro
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desplazable y le transmite la corriente eléctrica a través
del dlvéolo. N

78 .- Autointerruptor de circuito eléetrico para -
autombéviles, de acuerdd con les especificaciones anteriores,
en el que el pivote es izualmente solidario de unas léminas
cilindricas y flexibles de contacto que, 8l subir el pivote,
lo establecen con la parte interior cilindricg del borne que
ge conecta al negativo de la bobina.

88 ,~ AUTOINTERRUPTOR DE CIRCUITO ELECTRICO PARA
AUTOMOVILES,

Segin queds sustancialmente deserito en la presen-— -
te memoria, que congta de nueve hojas, escritas a midquina por
una sola care y dibujos.

Madrid, 2 de Julio de 1969
. Don MANUEL ESFEJO- GUITA
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