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Esta invencidn se refiere s un meceniemo de di-
reccién de vehiculos a motor y més particulermente a un me-
canismo de direccidn por pifién y cremallera. ILa invencibn
es aplicable tento a los mecanismos de direccidn de accio-
nemiento mannal como @ los mecanismos de direccidn mecano-
-agigtidos.

En una construccidn conocida de mecanismo de di-
~recidn por pifidn y cremallera, la cremallers es desliza=~
ble en una carcasa por rotacidn del pifién, sobresaliendo
los extremos de la cremallers por fuera de la carcasa ¥ -
estando conectados con juntas, por ejemplo juntas de ré-
tule, que formen parte de un varillaje de direccibn con -
las ruedas orientables. Ia distancla entre las dos juntas
en los extremos de la cremallera es;é determinada por: la
amplitud que la cremallera estd destinada a ser desplazeda
por el pifidn en cada direceidén longitudinal; el hecho de -
que no se puede permitir el paso de ninguna parte dentada
de la cremallera a través de un extremo de la carcasa; y
en el ceso en que el cilindro comprende un pistdén mecdni
¢co para la mecano-asistencia de la cremallera, por el he
cho de que no se puede permitir el paso de ninguna parte
dentade de la cremallera a través de ninguna junta incor
porade en el cilindro con el fin de contener el servo ==
fluido hidréulico. El resultado &s que no se puede dis-
ponér las dos juntas més prdéximes entre si que una cier—
ta distancia dictade por estos factores.

Ia presente invencidn es relativa a la provi-
gidn de un mecanismo de direceidn por pifién y cremalle-
re, mecano~-asistido & manuel, que permita reducir la o

distancia entre estas juntas y der asi una mayor liber-
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tad en el disefio del varillaje de direccidn asociado y
también en el montaje y adeptacidém del mecanismo de di-
reccidn dentro de determinados vehiculos.

De acuerdo con la presente invencidn se provee
un mecanismo de direccidén pare vehiculds s motor que com
prende una cremallera dentada (50) montads de maners des
lizable dentro de uns carcasa (51) y adaptads para ser
conectada con las ruedas orientables del vehiculo y un
pifidn (52) engranado con la cremallera y adaptado para
ser conectado con un volante o similar.

Ia invencidn se caracteriza porgque un elemen-
to alargado (55) estd dispuesto paralelo a la cremalle-
ra (50) y hay una conexidén (54) entre la cremasllera y
el elemento alargado de modo que la rotacién del pifién
(52) .produzca el desplazemiento al unisono de la crems-
llera y al elemento alargado, y bien le cremallera 0 —
bien el elemento alargado estéd adaptado pare presentar
una junta (57,58) en uno o smbos extremos que estd adap
tade pera conectarse con las ruedas orientables del vehl
culo,

Con el fin de permitir comprender mejor la in=
vencién se ve a deseribir ahora un ejemplo constructivo
egpecifico de la misma con referencia a los dibujos que
se acompafian, en los que.:

Ia figura 18 es une vista en elzado en seccién
de las partes principales del mecanismo; y le figura 28
es une vigta en seccidn transversal por la linea A-A de
la figura 18.

Una cremallera 50 estd montada y es desliza-

ble en una caroasa 51 por rotacidn de un pifibn 52 engra
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nado con la cremallera 59.

S6lo un extremoA53 de la cremmllera sobresale
por fuera de la carcdsa 51 y estd conectado por un ele~
mento 54 ¢on una varilla 55.

Ia varilla 55 es deslizable sobre cojinetes -
56 portados por la carcasa 51 y lleva montadas en sus ex
tremos unes juntas de rdtula 57 y 58 para su conexién con
las ruedas orientables del vehiculo.

En esta realizacibén la cremallera 50 estd mecs-
no-asistida pero la invencidén es también eplicable a las
cremaglleras de acclonamiento manual,

Asi pues, una védlvula de control 59 estd inter
puesta entre el pifidn 52 y el extremo de la columna de =
direceidén 60. Ia vAlvula es del tiio descrito y reivin-
dicado en la Patente briténica n® 958.558 pero se podria
utilizar lgualmente otras vélvulés inecluida la que ha si
do deserita y reivindicads por la Patente briténica n?
818.483.

Ia vilvula 59 es alimentada con servo fluido
hidraulico a presidén, de un modo en si conocido, a par-
tir de una bomba accionada por motor (no mostrada) en
una de las dos cémaras 61 & 62 formadas en la carcasa
51 por un pistdén 63 portado por la cremallera 50, a tra
vés de tubos 64 y 65 respectivaﬁente para empujar la -
cremallera 50 a la derecha o pien a la izquierda, como
gse representa en la figura 1%,

Durante el funcionamiento, la rotacidn de la
columna de direccidén 60 en el sentido de las agujas de
un reloj produce el movimiento de la cremallera 50, y -

la varilla 55, a la derecha, como se muestra en la fign
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ra 12, Simulténeamente, el movimiento de la c;lumna de
direccidén en el sentido de las sgujes de un reloj hace
que un rotor previsto en el interior de la vélwvula 59
abra la comunicacién de la camara 61 y presionice ésta
empujando asi también la cremallers a la derecha. De -
un modo similar, la rotacidn en sentido contrario a las
agujas de un reloj produce la presionizacidén de la clma-
ra 62 y el desplazamiento a la lzquierda de la cremallera.
En caso de fallo de la servo asistencia, la cremallera se-
ré desplazada solamente por la conexidn mecénica s través
del pifién 52.

Como se puede ver en la figure 18, lg distancia
entre las juntas de rétula interiores 5% y 58 estd deter-

minada solamente por le longitud de la varilla 55 y no --

~ por las caracteristicas de la cremallera 50 & su cilindro

mecanico gsocliado y earcasa 51. De este modo la distan-—
cia entre las juntas de rdtula 57 y 58 se puede reducir
mucho mds que en los mecanismos conocidos de direccidn
por pifidn y cremallera.

Ia cremallera 50 es empujeds para ponerse en
contacto con el pifién 52 por une almohadilla de presién
66 (figura 28) que estd sometida a su vez a la presidn
de un muelle de compresidn 67 a través de un asiento 68,
estando alojado el muelle 67 en un +tapdn rosecado 69.

La almohadilla 66 tiene una superficie cilin-
drica en contacto con una superficie lateral de seccidn
¢ilindrice similar de la cremallera 50 (figura 28).

El mecanismo ilugtrado esté disefiado pard ser
montado & través de un vehioulos, sobre un eje de la vi

ge delantera por ejemplo, con el pifion paralelo a/o0 in~-
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clinado con respecto al eje longitudinal del vehioulo.

Sin embargo, la unidad puede ser montada longitudinal-

mente con respecto al vehiculo, no necesariamente, para-

lelamente al eje longitudinal del vehioulo, en cuyo ce-
5 g0 s6lo habria uns junta de rdtuls interior.

NOTA
La Patente de Invencidn que se solicita por

veinte aliog, para Espafia, de acuerdo con la vigente Le-

gislacidn, deberd recaer sobre: "MECANISMO DE DIRECCION
10. PARA VEHICUIOS A MOTORM, con Prioridad: Solicitud de Paw-

tente en Inglaterra n® 31,345/68 de fecha 1 de Julio de

1968, segln las caracteristicas esenciales de las siguien

tes:

REIVINDICACIONES

15, 18,~ Mecanismo de direccldn para vehiculos a
motor, gque comprende una cremallera montada de manera
deslizable dentro de una carcasa y adapiada para ser co
nectada con las ruedas orientables del vehiculo y un pi
fion engranado con la cremallera y previsto para ser co-

20, nectado con un volante o similar, caracterizado porque
un elemento alargado estd dispuesto paralelamente a la
cremallera y hay una conexidn entre la cremallera y el
elemento alargado de manera que la rotacidén del pifidén -
haga que se desplacen al unisono la cremallera y el ele

25. mento alargado, y bien la cremallera o bien el elemento
alargedo esté adaptado para llevar una junta en uno o -
sus dos extremos que estd destinada a ser conectada con
las ruedas orientables del vehiculo.

28 .~ Mecanismo de direccién para vehioulos a

30. motor, segin la reivindicacibén 12, caracterizado ademés
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porque el elemento alargado estd constituido por una vari-
1la dispuesta paralelamente a la cremallera y conectada'-
con ellae pare desplazarse al unisono con ella; y la vari-
lla estd adaptada para llevar ana junta de rdétula montada
en uno o sus dos extremos. '

38.- Mecenigmo de direccidon para vehiculos =
motor, segin la reivindicacidn 22, caracierizsdo ademés
porque la varilla es deslizable en unos cojinetes porta
dos por la carcasa, estando adaptada la carcasa pars ser
montada directa o indirectamente sobre el chasis o carro-
ceria de un vehiculo.

42 .~ Mecanismo de direccién para vehiculos a
motor, segin la reivindicaéién 3¢, caracterizado adonds
porque 86lo un extremo de la cremallera sohresale por -
fuera de la carcasa y el extremo en saliente estd coneg
tado con la varilla de manera que la cremallera y la va
rills se mueven al unisono.

58,~ Mecanismo de direccidn para vehiculos a
motor, segin la reivindicacidén 3% 6 42, caracterizado
ademis porque la cremellere lleva un pliston para formar
un pistdén mecénico dentro de le carcass que actia como
un cilindro mecénico.

68 .~ Mecanismo de direccidn para vehiculos a
motor, segin la reivindicacibn 58, caracterizado ademis
porque la alimentacidn de fluido hidraulico para el ci-
lindro mecénico esté controlada por una valvula inter-—-
puesta entre el pifidn y una columns de direcoidn.

78.~ Mecanismo de direccidn para vehiculos a
motor, segin une cuslquiera de las reivindicaciones ante

riores, saracterizado ademés porque el pifién engrana con



la cremallera a un Angulo de 902 con el eje de la cre-
mallera.
88 .~ Mecanismo de direccidn segin una cualquig
re. de las reivindlcaciones anteriores, caracterizado ade
5, més porque el pifidn engrana con la c¢remallera a un dngu-
lo diginto de 902 con respecto al eje de la cremallera.
98,~ Mecanismo de direccidn para vehiculos a
motor, segin una cualquiera de las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado ademis por contar con una vélvu
10. le de control.
108,.~ Mecanismo de direccidn para vehiculos a
motor, segin una cualquiera de las reivindicaciones an=-
teriores, caracterizado ademas ;)orque los puntos de mon-
taje de la unided de pifién y cremaliera se fijan bien di
15, rectamente con el chasis o carroceria del vehiculo o bien ip
directamente a través de un elemento elistico #al como un -
bloque de cauchoe.
118, "MECANISMO DE DIRECCION PARA VEHICULOS A
MOTOR".
20. Segin queda sustancialmente descrito en la pree

ooo/ooo



sente Memoria Descriptiva, que conste de nueve hojas,
escritas a méquina por una sola cars y acompafiada de
dibujoas )
Madrid, a 1 de Julio de 1369,
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