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Esta invencidn se refiere al mecanismo de di-
recoion de los vehiculos a motor y en particular o un me

mecaniemo de direccidén meceno-asistido.

Ia invencidn se refiere particularmente a un me-

canismo de direccidn de pifidn y cremallera pero nohay limi

tacidn a este respecto.

En el mecanismo de direccidén mecano-geistido
ls mecano-asistencis es facilitada por un c¢ilindro de
servo asistencia de doble efeoto amocliado con el meca=-
nismo de direccidn y previsto pare ser a.l:!.me:itado con
servo fluido hidrdulico. EL fluido estd previsto paras
ser alimentado al extremo corr?spond:lenta del eilindro

pars girar en una direcoidén deseada bajo el control de

una vilvula de control controleda de acuerdo con el aete

rrajado del volante o similar.

En los ﬁecanismos convencioneles de este tipo
le vélvule de control estéd alojada en un conjunto rigi-
do con el ¢ilindro mecénico o con otras partes del mecg
nismo de direccidn, por ejemplo, la carcasa del conjun-
to de pifién y cremsllera. Una desventaja de lea realizg-l
cién convencional es que resulta dificil monter y adap-
ter el mecenismo de direccién en el interior de un vehi
culo a motor debido al tamefio del mecenismo.

De acuerdo con la presente invencidén un meca-
nismo de direccidn para un vehiculo a motor comprende
un cilindro mecénico y una vdlvula de control que sir-
ve pare controlar la alimentscién de fluido del ciline
dro mecénico, estendo emplazada la vélvula de control
en un luger alejado del cilindro mecénico y les partes

del mecanismo de direccidén adyacentes al mismo y no es-
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tando alojada en un conjunto rigido con el cilindro mecd-
nico.

_Ie. ventaja de tener la vélvula de conirol ale-
Jada del ¢ilindro mecénico y la eremsllera es que se Te—
duce los problemas de montaje y adaptacidn porque la uni-
dad del cilindro puede ser instalsda donde no habris su-
ficiente espscio pars una unidad de eilindro mecénico y
vilvule de control.

Esto es clerto particularmente en el caso de
la aplicacion preferida en la que el mecanismo de direc-
cidn comprende un conjunto de pifién y cremallera adspta-
do para ser conectado con un varillaje de direccidn, es-
tando contﬁolado el pifién por un volante o similar.

Preferentemente, la vAlwule de control es del
{ipo ..desérito y relvindicado en las Patentes del Reino
Unido mimeros 818.483 & 958.558.

Con el fin de permitir comprender més clare-
mente la invencidn, se va a describir shora un ejemplo
constructivo especifico de la misma con referencia al
dibujo que se scompafia cuya figure Anics es una repre-
sentacibn esquemdtica de un vehiculo a motor provisto '
de un ejemplo de realizecidén de ls invencidn.

Ies ruedas orientables ¥ de un vehiculo & mo-
tor V indicadss por liness de puntos son orientades por
un volente 1 & través de una columna de direccidn que -
comprende los ejes 2, 3 ¥y 4 y juntas universales 5 y 6,
y una cremallere 7 engranads con un pifidn 8 montado en
el aje 4.

Ie cremallera 7 tiene un cilindro mecénico 9

asociado con ella gque puede ser coaxial con/y rodear a
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la cremallera o estar separado de la cremallera, pero co-
nactadd con le misma.

Se suministra al cilindro mecdnico un servo -
finido hidréulico a presidn a partir de una bombe accio-
nada por motor (no mostrada), a través de uns védlvula de
control 10 del tipo descrito en cualquiere de las Paten-
tes britédnicas ns. 818.483 & 958.558.

Ia vialvulas 10 estd dispuesta alejada del eilin-
dro mecénico 9 y la cremallera 7, por ejemplo, en una de
les dos posiciones mostradas. Ie vélvula 10 estda conec-
tada con el eje 2 § 3 y funciona del modo descrito en le
Patente briténice n® 818.483 & 958,558,

Se puede utilizar otr:a.s construcciones de vilvu-
las y disponerlas en emplazamientosf alejados de la crema=-
llers, diferentes de los aqui mostrados.

NOTA

Ia Patente de Invenoion que se solicita por —-
veinte afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legig
lacidn, deberd recaer sobre: "MECANISMO DE DIRECCION PA-
RA VEHICULOS A MOTOR", con Prioridad de la Solicitud de
Patente en Inglaterra n® 31.343/68 de fecha ] de Julio
de 1968, segin las ceracteristices esenciales de las si-
&ulentes:

REIVINDICACIONES

18, Mecenismo de direccibn para vehiculos s
motor, con mecano-asistencia que compfende un eilindro
mecénico y une vélwvule de control que sirve psre contro-
lar le alimentacidn con fluido del cilindro mecénico, ca
racterizado porgue la vélvula de control estéd dispuesta

alejada del cilindro mecénico y partes del mecanismo de
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direccion adyacente al mismo y no estd slojada en un con-
junto rigido con el cilindo mecénico.
28.~ Mecanismo de direccidn para vehioulos a
motor, que comprends un conjunto de pifidn y oremallera
adaptado para ser conectado con un varillaje de diree
oién; un cilindro mecdnico asociado con la cremallera;
y una valvule de control que sirve péra controlar la ali
mentacidn de fluido hidréulico pars el ¢ilindro mecéni-——
co, caracterizado porque la vdlvula de control estéd dis-
puesta alejada del cilindro mecénico y la cremsllera.
3.~ "MECANISMO DE DIRECCION PARA VEHICULOS A
MOTOR". 7
Segin gueda sustancialmente descrito en la pre
sente Memoria Deseriptive, que consta de cinco hojas, o8-
critas a miquine por una aola care y ascompafiada de dibue
jos. .
Madrid, a 1 de Julio de 1969.
ADWEST ENGINEERING LIMITED,
PP
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