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El invento se refiere a un dispositivo de freno para
piezas de maquinaria rotativas, consistente en un disco uni-
do fijamente con las piezas de maquinaria rotativas, y en al
menos un eléctroimén vuelto hacia dicho disco, preferente-
mente un iman anular, asi como en mordazas o discos de fre-
no, o bien cintvas de freno, estando el iman en unidén activa,
a través de palancas, ruedas dentados, segmen%os dentados o
similares, con las mordazas o discos de freno, o bien con
la cinta de freno, de modo que, al ser hecho girar el imén
con relacidén a las piezas de maguinaria fijas, se produce
una fuerza de frenado. .

Tales dispositivos de freno se emplean ya frecuente-
mente en la construccidén de vehiculos, o también en otras
piezas de maquinaria rotativas. Un inconvéniente de los ti-
pos deerealizacién conocidos estriba entonces en que esta
Elase de d%spositivos de freno reaccionan bruscamente, ori-
ginando con ello un frenado ripido impremeditado. A peéér
de los ensayos efectuados con la disposicién de resisten-
cias para la conexidn adicional sin escalones o escalonads
de intensidades de corriente mayores, resulta que los ima-
nes, casi siempre imanes anulares, quedan adheridos fuerte-
mente al disco correspondiente, originando con ello un fre-
nado brusco. Debido a la gran superficie de apoyo entre el
disco y el imén, se producen fuerzas de fricéién relativa~
mente grandes, que originan esta rapida e impremeditada
iniciacidén del frenado.

E1l invento se ha propuesto ahora evitar este inconve-
niente y crear un dispositivo de freno, con el que se pueda
consegulr una accidén de frenado uniforme, gobernada cons-

cientemente, lo que se consigue por el hecho de que el en-
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trehierro entre el imén y el disco unido con las piezas de
maquinaria rotativas es distintamente grande.

Gracias a esta medida no pueden presentarse fuerzas de
fricecién grandes entre el disco y el imdn, puesto que la
superficie de apoyo reciproca es relativamente pequefia. Por
consiguiente sigue existiendo siempre todavia parcialmente
un pequefio entrehierro con relacién a la periferia del dis-
co. Ahora bien, al conectarse adicionalmente'intensidades
de corriente mayores, se puede conseguir a pesar de ello
una potencia muy buena de frenado. Mediante la forma de rea
lizacién conforme al invento, resulta posible, por lo tan-
to, una regulacidn sencilla y muy exacta de la fuersza de
frenado. *

Otras caracferisticas conforme al invento y ventajas
especiales se desprenden de la descripcidén siguiente a base
del dibujo, si bien el invento no se limita a éste.

En el dibujo muestran: La fig. 1, un disco con un imén
anular, representado en seccidn; la fig. 2, un alzado late-
ral del disco y del iman anular; la fig. 3, una vista de
frente del disco, y la fig. 4, una seccién ségﬁn la linea
I~-1Ienla fig. 3; las rig. 5y 6, un ejemplo de aplicacid
del invento, representando la fig. 5 una seccidén a través
de un dispositivo de freno, y la fig. 6, una vista delante-
ra del mismo.

En la fig. 1 ha sido represgntado un disco 1, que esté
unido con las piezas de maquinaria rotativas, por ejemplo,
con el eje de un vehiculo. Frente a este disco 1 se encuen-
tra un electroimén 2, hecho en forma de imdn anular. El
imdn 2 estd unido con mordazas, discos o cintas de freno, 2

través de palancas, ruedas dentadas, segmentos dentados o
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similares (que no han sido representados). Un ejemplo de
realizacidn seri explicado todavia con mds detalle en la
descripcidn siguiente. En la marcha normal de las piezas de
maquinaria iotativas, el imdn 2 se encuentra en la posicidén
de reposo, mientras que el disco gira con ellas. En cuanto
se conecta entonces el circuito de corriente del imén 2,

es atraido el imdn 2 hacia el disco 1, con lo que se produ-
cen fuerzas de friccién entre éste y el imén, que provocan
que el imin gire a la vez. Segun la intensidad de la co-
rriente y la magnitud de las fuerzas de friccién, el imén 2
es hecho girar a la vez en mayor o menor grado. Mediante
este giro del imén se origina la accidén de las mordaszas,

discos o cintas de freno.

Ahora bien, como en las formas de realizacién usuales

de dispositivos de freno de estve tipo el entrehierro pre-

senta una magnitud constante por toda la superficie de apo-~
yo entre el disco y el iman, venia a ocurrir continuamente
el que el imdn quedara fijo sobre el disco, originando con
ello un bloqueo, a pesar de la regulacidén de la intensidad
de la corriente.

En la forma de realizacién conforme al invento, por‘el
contrario, se ha previsto gue el entrehierro entre el iman

2 y el disco 1 sea distintamente grande con relacién a su

extensidén longitudinal. Para este fin el disco 1 recibe for{

ma desigual, al menos parcialmente, de modo que, por ejem-
plo, prepondera parcialmente el entrehierro Jr, ¥y parcial-
mente el entrehierro S;.

La forma mds sencilla de realizacidn prevé que el dis-
co 1 presente una protuberancia 3 en su superficie (repre-

sentada en la fig. 2 exageradamente grande), que por lo de-
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mads es plana. La magnitud de esta protuberancia asciende
preferentemente tan Sélo a una fraccién del entrehierro S, .

Gracias a esta medida, unicamente se producen fuerzas
de friccién pequefias, puesto que las superficies del disco 1
y del imdn 2 que entran en contacto una con la otra, son mu)
pequefias. Se puede, por consiguiente, conseguir una buena
potencia de frenado a base de la regulacién de la intensi-
dad de la corriente.

De manera ventajosa se ha previsto que la magnitud de
las protuberancias, o respectivamente del entrehierro, sea
regulable, para lo cual se apoyan convenientemente en el la-
do del disco 1 opuesto al imén 2, ﬁrganos de regulacién, ta-
les como levas, tornillos 4 6 similaref, que estin conduci-
dos hacia afuera, a través de las piezas de maquinaria ro-
tatvivas, pudiendo ser ajustados o hechos girar en la parte
de afuera del dispositivo de freno.

Pal como se aprecia en la fig. 3, el disco 1 estd fi-
jado por medio de tornillos 5 en las partes de maquinaria
rotativas. Para originar una protuberancia en la via cir-
cundante del disco, se puede prever entonces el que, por
ejemplo, el disco 1 esté fijado con cuatro tornillos 5, ata-
cando un tornillo 4 en el lado posterior del disco 1 (fig.
4). Apretando mds o menos este tornillo 4, se abomba el dis-
¢o 1 entre los dos tornillos 5 inmediatos contiguos, de mo-
do que se produce una protuberancia 3 dirigida hacia el imanm
2. Este tornillo 4 es accionable desde fuera del dispositi-
vo de freno.

Naturalmente entra dentro del marco del invento el pre-
ver varios de tales tornillos 4, de modo que se formen va-

»

rias protuberancias 3 distribuidas en la periferia del dis-
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invento. El disco 1 esté unido fijamente, mediante torni-

co. Asimismo es imaginable, desde luego, el emplear un dis-
co ondulado, eligién&ose la longitud de las ondas muy 1argaJ
¥ la altura de las mismas muy pequefia. También existe la pod
sibilidad deé elegir levas regulables en lugar de los torni-
llos 4. Otra posibilidad de realizacidén estribaria en prac-
ticar las protuberancias en el imén, y en cambio hacer pla-
no el disco. En lugar de un imén anular, se podrian prever
también imanes sueltos, distribuidos en la periferia del
disco, o bien un sélo imin, que se extienda tinicamente por
una parte del disco. Lo esencial e importante es, no obstan-
te, el que el entrehierro entre el iman y el discorunido cor
las partes de maquinaria rotativas sea distintamente grande
con relacidn a su extensién longitudinal. -

En les fig. 5 y 6 se muestra un dispositivo de freno,

en el que se ha tenido en cuenta la disposicidén conforme al
4

1los %, con una brida 7 asentada sobre el Arbol de acciona-
niento 6. Bl imdn anular 2 estd unido fijamente, a través de
nervios 8, con una rueda dentada 9, dispuesta coaxialmente
con respecto al arbol de accionamiento 6. Esta rueda dentads
9 puede ser hecha girar con relacidén al drbol de accionamien
to, ¥y es desplazable en la direccidn longitudinal del mismo,
para asi poder obedecer a los movimientos del imén anular.

Con la rueda dentada 9 engrana un segmento dentado 10,
Este segmento dentado 10 estd unido fijamente con una leva
de accionamiento 12, que coopera con las mordazas de freno
11.

El1l dispositivo de freno-aqui mostrado funciona entonces
de la manera siguiente: En la marcha normal giran el éfb61 6

¥y, por comsiguiente, también el disco 1 y el -tambor de fre-
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no 13. E1 imdn anular y las mordazas de freno se encuentran
en su posicién de reposo.

Si se conecta el im4n anular a un circuito de corrien-
te, entonces es movido por el campo magnético producido, en
direceibén al disco 1, hasta que hace apoyo sobre é1.

Debido a la friccidn que se produece entonces entre el
disco 1 y el iman 2, es hecho girar éste a la/vez en las dii
recciones de las flechas 14, segin el sentido de giro.del
4rbol 6. Conforme a la magnitud de la friceidén y, por con-
siguiente, segin la intensidad de la corriente conectada,
el imidn es hecho bascular desde su posicidn de reposo en ung
medida menor o mayor. Con ello gira a la vez la rueda denta-
da 9 ¥y es hecho bascular el segmeﬂto dentado 10,

Debido a la basculacién del segméﬁto dentado 10, es he
cha girar entonces la leva de accionamiento 12, de modo que
son separadas las mordazas de freno, produciéndose una ac-
cién de frenado.

Debido a las caracteristicas conforme al invento, asi
como a las ventajas conseguidas con ellas, no es posible qug
las mordazas de freno actlen de manera muy fuerte impremedid
tadamente, sino que resulta posible una regulacidén irrepro-
chable de la fuerza de frenado.

Naturalmente se puede emplear el invento también en
combinacidén con frenos de disco o con cintas de freno.

En restimen, la Patente de Invencidn que se solicita de-

bera recaer sobre las siguientes reivindicaciones:
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' cacidn 1, caracterizado porque el entrehierro es distinta-

-—8—;

~ REIVINDICACIONES -

1. ﬁn dispositivo de freno para piezas de maquinaria
rotativas, consistente en un disco unido fijamente con las
piezas de maquinaria rotativas, y en al menos un electro=-
imdn vuelto-hacia dicho disco, preferentemente un imén anu-
lar, asi como en mordazas o discos de freno, o bien cintas
de freno, estando el imdn en unidén activa, a través de pa-
lancas, ruedas dentadas, segmentos dentados o’similares, con
las mordazas o discos de freno, o bien con la cinta de fre-
no, de modo que, al ser hecho girar el imén con relacidén a
las piezas de maquinaria fijas, se produce una fuerza de
frenado, caracterizado porque el entrehierro entre el imén
y el disco unido con las partes de maquinaria rotativas es
distintamente grande.

2. Un dispositivo de freno de acuerdo con la reivindi-

hente grande con relacidn a su extensién longitudinal.

34 rUn dispositivo de freno de acuerdo con las reivin-
dicaciones 1 y 2, caracterizado porque la éuperficie del
disco estd hecha en forma desigual, al menos parcialmente.

4, Un dispositivo de freno de acuerdo con las reivindi-
caciones 1 a %, caracterizado porque el disco presenta al
menos una protuberancia en su superficie, que por lo demds
es plana.

50 Un dispositivo de frenado de acuerdo con la reivin-
dicacidn 4, caracterizado porque la magnitud de la protube-
rancia o de las protuberancias asciende preferentemente a
tan sélo una fraccidén del entrehierro.

6. Un dispositivo de freno de acuerdo con las reivindi-
caciones precedentes, caracterizado porque el tamario de las

protuberancias o del entrehierro es regulable.
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7. Un dispositivé de freno de acuerdo con las reivin-
dicaclones precedentes, caracterizado porque en el lado del
disco opuesto al imén se apoyan érganos de regulacién, ta-
les como levas, tﬁrnillos 0 similares.

8. Un dispositivo de freno de acuerdo con la reivindi-
cacidn 7, caracterizado porque las levas, tornillos o simi-
lares, estin conducidos hacia afuera a través de las partes
de maquinaria rotativas, pudiendo ser regulados o hechos gi-
rar en la parte de afuera del dispositivo de freno.

9. Se reivindica pér Gltimo como objeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita: "UN
DISPOSITIVO DE FRENO PARA PIEZAS DE MAQUINARIA ROTATIVAS!,

Todo conforme queda descrito‘§ reivindigado en la pre-
sente Memoria descriptiva que consta 5e nuieve pAginas meca-

nografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 30 de Junio 1.969

BERNARDO UNGRIA
DeDo
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