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Bste invento se refiere a s:.stemas1 de‘!u!;rbur‘ar

. . . !
cién de motores de combustidn interna, de lo clase en gue:

! se emplea un carburador del tipo de surtidor controlable,:

de difusor varisble automitico, gue tienc un surtidor de

]
dosificacién de combustible controlado por una aguja dosi-

i

ficadora perfilada en funcidn de la posicidn instantaneas !

de un pistén accionado por succidn, o dispositivo ecuiva-

lente, que controla la superficie eficaz, en seccidén trars
versal, de un difusor en el paso de aire principal del -~

carburador.

- et e e Wol

Con el tino de carburador en cuestidn, a los

asos de aire menores, el combustible se descarga dentro
) &

R

Joud
o
e B

de una zona de paso Ge aire a alta velocidad y de pegue
superficie en seccidn transversal, } pasa dentro de una
zona de gran superficie en seccidn tran;versal y de paso
de aire a baja velocidad, la cual es la zona dc depresiéq
sugtancialmente constante del carburador, entre el pistéé
acclonado por succibén y el usual disco de estrangulacidn.
Lo reducclén de la velocidad de peaso conduce a la sedimeg
tacidn de combustible liquido sobre la pared del carbura;
dor y sobre la cara del disco de estrangulacidn, segregan
do asi combustiblec procedente del sire. Al pasar el disco
de estrangulocidn, parte del combustible se mezcla con ei
aire, pero parte se agorra & la pared del carbursdor, ori
ginando falte de homogeneidad en la mezcla y pobre distri
bucidn a los cilindros del motor.
EL objebto del invento es comsesuir, en todo %
lo posible, la creacidn y mantenimiento de uno mezcla ho;
|
mogenea, parbicularmente con aperturas pegqueilas del es-

trangulador, (cuando los efectos indeseables anteriormen-

i
'




te indicados prevalecen mis), y ayudar asi a promover la

distribucidn uniforme de combustible a los cilindros del

| motor, y reducir las emisiones, del escape, de gases t6-

xicos o combustible sin quemar.

SepGn este invento, en un sistema de carbura-

{ ci6n de un mobor de combustidén interna, de la clase ante

riormente especificada, el carburador estd montado, hori-
zonbtalmente o en una posicidén de semibtiro hacia abajo,jéﬁ
el extremo inferior de un tubo de subida que constituyeE«
10| una seccidn de tiro hacia arriba del mltiple de entrads |-
del motor; el disco usual de estrangulacién estd situado|
alejado de la sallda de la mezcla del carburador y en la
parte superior del tubo de subida; y un tubo de 4nima peégg

fia estd conechado entre el punto mis bajo del tubo de sus

15| bida y una boguilla, cue sobresale desde la pared de di—j '

cho tubo en un sitio cue, en los pasos de aire menores,ed

t4 junte a une parte corbtada del disco de estrangulacidn.

JPuesto que la depresidn sustancialmente cons-

tante rue existe en cl tubo de subida, cuando el motor eg
20 t& funcionando, cs de magnitud pequefia, las particulas més
. pesadas del combuctible finamenbe dividido tienden a pre-
cipitarse de la suspensidn en esta zona de gran superfi-
cic en seccidn trensversal y de paso de aire de baja ve-

locidad. La sedimentacidén resultante de combustible 1liqui

25 do en la base del tubo vertical tiene un efecto pernicios
so sobre las emisiones de escape del mobor durante cual-
ruier fase de aceleracidn, debido a que el combustible

depositado es inspirado de nuevo con el répido incremen-
to de la velocidad del aire, resultando en un enrigueci-

3d miento de la carga. Lo mismo tiende a ocurrir durante un
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funcionamiento a baja velocidad del motor.

.i
qq
3
i

Ia adiecidn del tubo de &nima pecueiia, dlopues

to como se ha especificado en lo anberior, es eficaz paral

impedir la creacidn de un charco de combustible y asegura,

5 | que cualguier depdsito de combustible es transportado in-

mediatamente dentro del miltiple de entrads como parte dc
una mezcla de aive y combustible en buena condicidn, ¥y de
una manera ciclica correcta.

Una ventaja adicional se deriva del invenbe

10 | al arrancar en frio el mobor. Con el conducto de induccidne

———

de tiro hacia arriba relativamente largo empleado, en el!
cue la deprcsidn que existe dur“nte el funcionamiento esg-
nuy pegueila, la velocidad del aire no es suficiente para!
soportar la totalidad de la carga d& combustible pobremeé
15 | %e acondicionada. Pero la provisién del”tube de fnina pe
gueila como se ha describto anteriormente, ¥y que oonstituyé
un bubo de emulsidn, asegura una velocidad de paso de - i
aire mds alta bajo condiciones Ge arranque; y por consi—é
guiente una gran proporcidn del combustible ligquido, cue ,
20 | estd inevitablemente presentc en lu mezcla bajo asuellas’
condiciones, es transportada a la zona de olta depresidn
del milbtiple de entrada, es decir, & la zona aguas abajo:
del disco de estrangulecidn, asegursndo csi un arrenque é
en frio considerablemente mejor del mobor.
25 Haciendo referenciz a los dibujos adjuntos:
La figura 1 c¢s un alzado en seccién gue ilus-
tra un sistena de carburecidn de écuerdo con cl invento;f

y

i

Le figura 2 es una vista frogmenteriz, a es-

N
(@]

cala meyor, de componentes del conjunto represcntado en
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la figura 1,

Puesto que el propio carburador es, para todo

. los fines, de diseilo normal, no se crec necesario para el
presente objeto describir su construccidn y modo de fun-
> clonamiento con todo detalle. Bastard sencillamente hacer
referencia a los atributosc particulares que son relevan-~

.-

tog para el invento.

P

Zl carburador 1 tienc, en su paso de aire prin .
c¢ipal 2, un surbidor dosificador de combustible 3 cuyanE’
10 | perficie eficaz en seccidén transversal estd controlada pok
} unc oguja perfilada 4 en funcidn de la posicidn instante-~|.

nea de un pistdn 5 cccionado por succibn. Este pistén,canu,

el que estl asociada la cimara de suceldn usual 6, contro.

la Gambibn la superficie eficaz en seccidn transversal del

15 { un difusor en el pago de aire principal 2, estando const%’

tuido ¢l difusor por el espaclo variable que existe entred -~

i la baserdel pistén 5 y un miembro de puente.7 en el que
| estd situade el surtidor 3 dosificador del combustible.
Este surbidor estd montado en la parte superior del con-
20! junto de¢ surbtidor usual 8. .

Cucndo el carburador esth en funcionamiento,
la succidn ejercida en el paso de aire principal 2 hace
que el surtidor 3 descargue combustible liquido aspirado
a través de un tubo flexible 9 conectado a la base de un
25 cémara de flobtador (no representada). El aire que circu-~
la a través del paso 2 arrastra la pulverizacidén de com~
bustible descargada del surtidor %, y la mezcla de aire

vy combustible resultante pase a través de una salida de

mezcla 10 situada en la zona 1l de depresidn, sustancial

3$ mente consbante, del carburador.
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Lo gue ha sido descrito hasba shora con rete=
: A . c s s s
rencia a los dibujos se refiere a un disefio bien conocidoj

de carburador..

[T

De acuerdo con el invento el carburador 1 estd
i

 montado horizontzlmente en el extremo inferior de un tubo,

de subida 12 que constituye unz seccidn de tiro hacia arri
ba del mhltiple de entrada del mobor. Ll disco usual de

estrangulceidn 1% estd situado en la parte superior del

s v mmrer .

tubo de subida 12, y estd por lo tanto alejodo de la seli,
!

da lo de la mezcla del carburador; y un tubo 14 de fnima i

pequefia eotd conectado entre el punto mis bajo 15 (del in:

1

. i
terior) del tubo de subida 12 y una boquilla 16. sta bo-

t
i
quilla sobresale desde lo pared del tubo de subida 12 en t
un sitio gque, en los puasos de aire fienores, catd junbo a-f
una parte cortada 17 del disco de estrargulacidn 13 (véa-i
se la figura 2). Las ventajas derivadas de esto disposi- ¢
cidén han sido descritas enberiormente y no se necesita des
cripeidn adicional,
La presente solicitud gue corresponde o la

vresentada en Gran Bretafia, el 11 de Julio de 1.968, bajo
el nimero 33.0%6/68, se acoge 2 los beneficios del articu-

lo 51 del vigenbe Zstabtuto sobre Iropiedcd Industrial. |
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REIVINDICACIONXES

Los puntos de invencidn propia y nueva que
sc presentan para que sean objeto de esta solicitud ééu,
Patente de Invencidn en Espaila, por VEINTE afios, sonﬂiQE
siguientes: S

l.- Un sistema de carburacidn para un motor |-

de combustidn interna de la clase especificada, en el

cual: el carburador esti montado, horizontalmente o en
una posicidén de semitiro hacia abajo, sobre el extremo‘??"
inferior de un tubo de subida que constituye una secciéq
de tiro hacia arriba del milbtiple de entrada del motor,};
el disco de estrangulacidén usual estd situado alejado de'.
la salida de la mezcla del carburador en la parte supe-
Tior del tubo de subida, y un tubo de &nima pequefia estd
conectado entre ¢l punto mis bajo del tubo de subida y
una boquilia que sobresale de la pared de dicho tubo en
un punto gue, pars los pasos de aire menores, estd jun-
to & una parte cortada del disco de estrangulacidn.

2.= Un sistema de carburacidn para un motor
de combustibén interna.

Tal y como se ha descrito en la lMemoria que
antecede representado en el dibujo que se acompaila y
pars los fines que se han especificado.

Lsta Memoria consta de siebte hojas escritas
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