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El presente invento se refiere a una instalación} 
de climatización para vehículo automóvil, que incluye un } 
conducto destinado a introducir aire en el habitáculo del- 
vehículo, teniendo dicho conducto un postigo y estando pro­
visto de un véntilador, y un motor eléctrico que está adap-

t]
tado para arrastrar el ventilador y cuya alimentación in­
cluye un reostato. '

En general, en tales instalaciones, la construcción 
es compleja y frágil mientras que el calentamiento del reos-

ttato obliga a tomar medidas particulares que gravan el precio 
de coste.

El presente invento tiene po objeto una instalación 
de climatización de vehículo automóvil que tiene una consí 
trucción sencilla y cómoda, con un tamaño reducido y una } 
facilidad de programación de apertura del postigo y de pues­
ta en marcha del motor del ventilador.

i
Una instalación de climatización de vehículo au-!)

tomóvil, objeto del invento, se caracteriza especialmente
porque una leva, montada móvil en la proximidad del posti-*
go y adapta para ser mandada por el usuario, está asocia-*
da a un seguidor unido al postigo y lleva el reostato, el'

¡

cual coopera con un cursor fijo. ', ¡De preferencia, la leva esta montada giratoria al­
rededor de un pivote y el seguidor está montado sobre una 
manivela cuyo árbol tiene un eje paralelo a dicho pivote ¡ 
y es solidario del postigo. ¡

Según otra característica, la leva incluye dos ¡
i

segmentos separados por un codo, correspondiendo un primer 
segmento al paso del postigo de una posición cerrada a 
una posición abierta, mientras que el segundo segmento co-
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j rresponde al mantenimiento del postigo abierto.
¡ En una forma de ejecución preferida, el reostato
es con circuito impreso y presenta un plot muerto y una se- 

¡ rie de plots activos que tooan sucesivamente el cursor fi­
jo cuando la leva es desplazada. El plot muerto, para el 
cual el motor del ventilador está preparado tiene su con­
tacto sobre el cursor fijo que coincide con la permanencia 
del seguidor sobre el primer segmento de la leva; mientras 
que los plots activos, para los cuales el motor del venti­
lador es progresivamente puesto en velocidad, tienen su 
contacto sobre el cursor fijo que coincide con la permanen­
cia del seguidor sobre el segundo segmento de la leva.

Una forma de ejecución del invento se describe 
a continuación, a título de ejemplo, con*referencia a los 
dibujos anejos, en los cuales:

La figura 1 es una vista esquemática de un man­
do de climatización de un vehículo automóvil, que incluye 
un dispositivo de leva porta-reostato según el invento;

La figura 2 muestra la leva porta-reostato en 
posición en que el postigo de aire está cerrado y en que 
el motor del ventilador está parado, siendo la vista en al­
zado, con partes en corte, según la línea 11-11 de la figu­
ra 3;

la figura 3 es una vista correspondiente de cos­
tado, según las flechas 111-111 de la figura 2;

la figura 4 es una vista análoga a la figura 2 
pero en una posición de la leva porta-reostato en que el 
postigo de aire está abierto y en que el motor del venti­
lador estáparado;

la figura 5 es una vista análoga a la figura 2 
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ó a la figura 4, pero en una posición de la leva porta-reos- 
tato en que el postigo de aire está abierto y en que el mo'- 
tor del ventilador es arrastrado a la velocidad de rotación

t
máxima. j

Se liará referencia, en primer lugar, a la figura! 1, 
donde se ve en 10 un conducto de climatización de un vehí­
culo automóvil. El conducto 10 incluye, en uno de sus ex­
tremos , una entrada 11 de aire exterior, y en el otro extre­
mo un desembocadura de aire 12 en el habitáculo 13 del vehí­
culo.

El conducto 10 incluye un postigo de regulación 
de caudal de aire 14, un ventilador 15 arrastrado por un 
motor eléctrico 16, y de preferencia, un cambiador de calor 
17 alimentado, por ejemplo, en 18, por el agua de refrige-¡ 
ración del motor del vehículo. ¡

El mando de climatización del vehículo incluye un 
tirador 19 que está montado sobre el tablero de instrumen-!t
tos 20 del vehículo y que está unido por un cable 21 a una; 
placa 22 acodada en 24 y montada pivotante en 23 sobre un : 
soporte fijo en la proximidad del postigo de aire 14 (figua­
ras 1 a 3). j

La placa 22 presenta un ojal 25 que forma una le-
j

va de doble perfil 26, 27 en la cual está introducido un ro­
dillo seguidor 28. i

El ojal 25 tiene una forma acodada con dos segmentos
25 y 25 separados por un codo 25 . El primer segmento 25

1 2 ,3  ¡1
está arqueado y tiene una dirección general poco inclinada'
sobre un radio que pasa por el pivote 23, mientras que el ;
segundo segmento 25 es un arco de círculo centrado sobre ¡

2 iel pivote 23. ¡
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j El rodillo seguidor 28 está montado sobre una
i
! manivela 29 cuyo árbol 30 tiene un eje de rotación parale- 
, lo al pivote 23 y es solidario del postigo 14 (esquemati- 
i zado por un trazo mixto en las figuras 2,4,y 5).
' Cuando la placa-leva 22 ocupa la posición esti­
rada al máximo hacia la izquierda de la figura 2 por el ca- 

; ble 21 en que el rodillo 28 ocupa el extremo del segmento
25 , el postigo 14 está cerrado (figura 2).
1

Cuando la placa-leva 22 es desplazada por el cable 
21 hacia la derecha de la posición de la figura 2 a la po­
sición de la figura 4, el rodillo 28 pasa del extremo del
segmento 25 al codo 25 y el postigo 14 se abre completa- 

1 3
mente (figura 4).

Cuando la placa-leva 22 es desplazada por el cable 
21 hacia la derecha de la posición de la figura 4 a la po­
sición de la figura 5, el rodillo recorre el segmento 252
pasando del codo 25 al extremo del segmento 25 . Este3 2 
desplazamiento no provoca una rotación del árbol 30 a cau­
sa de la concentricidad del segmento 25 con el pivote 23 

¡ 2 
y el postigo 14 es mantenido completamente abierto.

Cuando la placa leva 22 es desplazada en senti­
do inverso, se observa el fenómeno inverso que supone, en
primer lugar, para el segmento 25 ; el mantenimiento de2
la apertura del postigo 14 y luego, para el segmento 25 y

1
el cierre del postigo 14.

En el extremo del segmento 25 , el ojal 25 pre-2
: senta un agujero ensanchado 31 que permite, durante el 
montaje, introducir el rodillo 28. Después del montaje, 
es cerrado por un tapón de materia elástica 32.

La placa 22 lleva un reostato 33. El reostato
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33 (figura 2) está hecho en forma de circuito impreso que : 
incluye una capa metálica delgada y dura, por ejemplo de 
cuproníquel, prevista sobre una capa aislante, por ejemplo_ 
a base de resina epoxidica de revestimiento o fijada, o 
adherida sobre la placa 22 la cual está hecha de una mate­
ria tal como chapa metálica, destinada a asegurar, no solo 
una buena rigidez, sino también una disposición eficaz de ' 
las calorías. El grosor de la placa 22 es, por ejemplo, , 
del orden de 15 décimas de milímetro.

El reostato 33 en ciruito impreso define, por su 
' , ! 

configuración de laberinto, un cierto número de plots A,B,'
C,D.E,F, los cuales cooperan con un contacto 34 que desenw

i
peña la misión de un cursor fijo. El plot F y el contacto
34 entre los cuales se ejerce la resitencia variable del { 
reostato, están conectados a un circuito eléctrico 35
(figura 1) de alimentación del motor 16 del ventilador 1 5 'y
tiene una fuente de corriente 36.

El plot A de reostato 33 constituye una rama muer- 
ta fuera del circuito, que hace cuando el contacto 34 repo­
sa sobre él, la corriente no pase. Cuando el contacto 34 
se encuentra sobre el plot B, la corriente pasa, pero con
una resitencia muy fuerte. Cuando el contacto 34 se en- !

)cuentra sucesivamente sobre los plots C, D, E, esta resis­
tencia se hace cada vez menor, ^uando el contacto 34 se t̂
encuentra sobre el plot F, la resistencia se hace prácti-'

¡
camente nula. ij

Durante la primera parte de la carrera de la pla­
ca 22 correspondiente al segmento 25 para el cual el pos-

1 ¡tigo 14 se abre progresivamente, es el plot A previsto su­
ficientemente extenso el que toca el contacto 34 (figuras!

que

i

i
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:2 y 4) y el motor 16 del ventilador 15 no es arrastrado.
¡ Durante la segunda parte de la carrera.de la pla­
ca 22 que corresponde al segmento 25 para el cual el pos- 
!tigo 14 permanece abierto, los plots B,C,D,E,F pasan suce- 
sivamente sobre el contacto 34 (figurar 4 y 5) y el motor 
16 del ventilador 15 es arrastrado cada vez más deprisa 
hasta alcanzar el régimen máximo cuando el plot F toca el 
contacto 34.

Cuando la placa 22 es desplazada en sentido inver­
so, el motor 16 del ventilador 15 gira cada vez menos de­
prisa hasta que se para, con el postigo 14 abierto y lue­
go, con el motro 16 parado, el postigo 14 se cierra progresi­
vamente'.

Si se considera la línea que pasa por los puntos 
23 y 28 qye que se desplazan en el curso del desplazamien­
to de la leva 22, se observará que el punto 30 está siempre 
del mismo lado de esta línea (a la derecha en el ejemplo 
representado en las figuras 2,4 y 5) sin franquearla jamás.
Se evita así todo punto muerto y todo riesgo de retroceso in­
tempestivo.

De preferencia, medios de inmovilización, por ejemplo 
imanes, están previstos para impedor que el postigo 14 vibre 
en una y/u otra de sus posiciones extremas de cierre y de 
apertura.

En el ejemplo representado, se hace coincidir en 
el curso de la rotación de la placa-leva 22, el momento en 
'que el postigo 14 alcanza su plena apertura y aquél en que 
el motor 16 del ventilador 15 a a comenzar a girar, y esto 
corresponde a un modo de realización que da buenos resulta­
dos en la práctica, pero se puede, si ha lugar, prever un
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desplazamiento y hacer, por ejemplo, gracias a una dispo­
sición apropiada del reostato 33) arrancar el motor 16 '
mientras que el postigo 14 no está todavía completamente^ 
abierto.

5 El invento no está limitado a la forma de eje- -
cución descrita y representada, sino que abarca cualesquie­
ra variantes.

La presente solicitud, que corresponde a la pre­
sentada en Francia, el día 5 de Julio de 1968, bajo el nú- 

10 mero FV 158.034, se acoge a los beneficios del Artículo 51
del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

I

15 REIVINDICACIONES

20

25

30
12.8.69

Los puntos de invención, propia y nueva, que se !i
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-¡!
te de Invención en España, por VEINTE años, son los siguien­
tes: I

1.- Instalación de climatización para vehículo j
i

automóvil, que incluye un conducto destinado a introducir j
aire en el habitáculo del vehículo, teniendo dicho conduc-

!
to un postigo y estando provisto de un ventilador, y un mo-i
tor eléctrico que está adaptado para arrastrar el ventila-*
dor y cuya alimentación incluye un reostato, instalación ca-

t
racterizada porque una leva, montada móvil en la proximl-' 
dad del postigo y adaptada para ser mandada por el usuarioJ 
está asociada a un seguidor unido al postigo y lleva el j

!
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reostato, el cual coopera con un cursor fijo.
; 2.- Una instalación según la reivindicación 1,
caracterizada porque la leva está montada giratoria alrede-i
dor de un pivote y el seguidor está montado sobre una mani- 

5 vela cuyo árbol tiene un eje paralelo a dicho pivote y es
solidario del postigo.

3. - Instalación según las reivindicaciones 1 ó 2, 
caracterizada porque la leva incluye dos segmentos separa­
dos por un codo correspondiendo un primer segmento al paso

10 del postigo de una posición cerrada a una posición abierta, 
mientras que el segundo segmento corresponde al mantenimien­
to del postigo abierto.

4. - Instalación según la reivindicación 1, ca­
racterizada porque el reostato es de circuito impreso.

15 5.- Instalación según las reivindicaciones 1 ó
4, caracterizada porque el reostato presenta un plot muerto 
y una serie de plots activos que tocan sucesivamente el cur­
sor fijo cuando la leva es desplazada.

6. - Instalación según las reivindicaciones 3 y 5 
20 caracterizada porque el plot muerto para el cual el motor

del ventilador es parado tiene su contacto sobre el cursor 
fijo que coincide oon la permanencia del seguidor sobre el 
primer segmento de la leva.

7. - Instalación según las reivindicaciones 3 y 5,ca-
25 racterizada porque los plots activos para los cuales el mo­

tor del ventilador es puesto progresivamente en velocidad 
tienen su contacto sobre el cursor fijo que coincide con la 
permanencia del seguidor sobre el segundo segmento de la 
leva.

30' 8.- INSTALACION DE CLIMATIZACION PARA VEHICULO
12.8.69 AUTOMOVIL.
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, Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante­' i
cede representado en los dibujos que se acompañan y para ;
los fines que se han especificado. j

La presente Memoria consta de diez hojas escri­
tas a máquina por una sola cara.

Madrid,
P.A.
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