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Perfeccionamientos en la construccién de bogies para

“Noam

vehiculog de ferrocarril. ‘
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Solbitumde-GENERAL STEET INDUSTRIES, INC.,
. .—entidad norteamericana,.residente en
One Memorigi Drive, St. Louwis, Estado de

Este invento se refiere a materisl mévil
para ferrocarriles, e incluye un carretén perm vehicuw
Lo ferrovisrio del %ipo de suspensgibén por eslabdn gi-
ratorio sin traviesa superior, en el gque dispcsitives

e ) eldsticos sogtenidos en los costados del baghidor del
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carretbén sostienen directamente el bastidor inferior
del vehiculo, que se conecta al carretén para oscilaxr
alrededor de un eje éertical en €l centro del carre-
t6n; la oscilacibn y el novimiento laeteral del cuerpo
sobre el carretén, asi como el movimiento vertiosl del
cuerpo sobre el carretdn, se acomodan a travéds ds la
elasticidad permenente de los muelles de soporte dal
cuerpo .

Los carretones convencionales para los va-
gones de ferrocarril, para viajeros, estin genersl-
mente dotados de una traviesa superior o marco gira-
torio lateralmente mévil, sostenido por muelles, so-
bre el que se monta una placa'central de pivote para
sostener oscilablemente el cuerpo o carroceﬁié del

vehiculo. Esta disposicidn, aunque practica, es des-

.yentajosa por precisar una traviesa del carretén pe-

ra el soporte de grandes cargas. Con anterioridad se
ha sugerido la elimingcidn de la viga y que los muelles
de goporte del cuerpo se apoyen directamente en el ar-

mazdén del cerretdn y soporten el cuerpo directaments,

-geomodandose los movimientos laterales y de oscila~

c¢ibn por la flexibn horizontzl de los muelles. la exi-

gencie de ests mayor flexidn horizontal de los muelles

¥ la reducida resigtencia horizontszl para la oscila-

cibn, mayor gue para el movimiento lateral, ha plan-
teado serios problemas al wubtilizar los muelles de es~
te modo.

Egte invento proporciona un carretdén sin
viga centrel, en el que los dispositivos elésticos

de soporte del cuerpo, son ds dos paries cada uno,
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por lo menos una de las cuales estd en liberted para
deformarse en cizallamiento solamente en gentido lon-
gitudinal del carretéh, para acpﬁpdar los movimientos-
de oscilacidn, mientras gue la otra parte eatd dispues~
ta para conformarse en cizallamiento en el sentido per-
pendicular al carretén para acomodar los movimientos
verticales, proporcionando asi la gran flexién por ci-
zellemionto necesaris para conformarse a la oscilla~
cibn sin una reduceidn correspondiente en la resis~
tencia de los muelles al movimiento lateral, dé tal

modo que el movimiento lateral del cuerpo sobre el

carretén pueda regularse edecuadamente.

En los dibujos adjuntos,

La figurae 1 es una vista en planta del
carretdén de un vagbn de ferrocarril, con este inven-
to acoplado;

La figura 2 o3 wna vista en alzado lateral
del carretdén representado eﬁ la figura 1

Ia figura 3 es un corte vertical por la

lineg 3=~3 de la figs 1;

La figura 4 es una vista parcial en planta
de un carretén corfado en parte longitudinalmente por
lg linea 4~4 de la fig. 5, de acuerdo con una.forma
modificada del invento;

La figura 5 eg un corte vertical transver-
gal por le linea 5~5 de la fig. 4.

En las figuras 1 a 4, la c¢ifra 1 se refiere
a ruedas de pestalia para ferrocarriles montadas en pa-

rejas separadas en los extremos de ejes distanciados

3y 5 rotativamente montados en cajas de grasa T del
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interior de las ruedas l. Bastidores laterales 11,
transversalmente separados, y dirigidos en sentido
longitudinal, estén sdstenidos en sus exiremos, pre-
parados con rebgjos gemicireculares de seccidn trans~
verss] en canal- en cajas de grasa 7 sujetas en,rg@aw
jos 13 por sujetadores semicirculares 15, de secuidn
transversal andloga. Las partes intermeddias 17 de los
bastidores laterales 11 estén deprimidas a un mivel
inferior, mag bajo que las partes exiremas y, junito

& ostas tlemen topes verticeles 19 de direcclén trans-
veraal en los que se sostienen dispositivos de mnaelles
en éngulo dirigidos hacia el imterior, cada uno do los
ciales comprende uns serie de tacos 21 de cauche, en
forma de V, separados por placas metalicas 23 y a estas
pezados. Lo%muelles en 4ngulo 21, 23 estén 1igefémente
inclinados en direcciones opuestas; en el carretdn.
Parg sujetar los bastidores laterales enfre si y mante-
"nerlos en relacidn adecnada con los ejes, un hastidor
rigido vertical gue comprende un elemento riostra cen-
tral 25, transversal, y elementos 27 longitudinalmente
.prolonhgdos y laterales 27 apoyados en sus extremos so-
bre dispositivos de muelles angulares 22, 23 que a tra-
vég de la capacidad de adaptacibén sl cizallamiento ver-
tical acomodan los movimientos diferenciales iguala-
dores (oscilacidén longitudinel del carretdn) con res-
pecto el bastidor principal 25, é? y entre si; y a tra-
vés de su resistencia a la compresién, impiden el movi-~
miento apreciable de los bastidores laterales, en sen~
tido longitudinal con fespecto gl bastifdor principal.

Adenids del movimiento vertical de los baglidores prin-
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cipales 25, 27 sobre los bastidores laterales, acomo-
dado o compensedo principalmente por desviaeidn en los
nuelles angulares 21, 23, dicho movimiento vertical

se halla elésticamente resistido, en parte, por com-
presibn en los muelles en édngulo, a causa de su life-
re inelinacién 1ongitudinai en log carretoneé. Bl bag-
tidor riosgtre principal~25 58 prolonga hacia el exte-
rior de los elementos laterales 27 a ambos lados del
carretbn para formar soportes elisticos 29 y en estos
se apoyan muelles neumdticos que oomprfnden ungcilinr-
dro inferior 31 y un'cilindro superior concéntrico 33
de difmetro apreciablemente superior al del cilind:o
inferior 31 y a éste conectado por un diafragmarflexi~

tle 35. Los muelles 31, 33, 35 estén conectados a un

‘generador de aire comprimido y son deformables hori-

zontal y verticalmente a través del carretbn. Se res-
tringen contra la deformacidn longitudinal del carre-
tén, por un par de enlaces longitudinales 36 dispues-
tog en lados contrarios de cada cilindro superior 33,

situados en lados opuestos de cada cilindro superiow

.33 y estén conectados en un extremo, por pivotes uni-

versales 38, a soportes verticales 40 de los soportes
29 del bastidor y, por sus extremos opuestos,.por pi~
votes andlogos 42, a soportes 44 de los cilindros su-
periores 33. En la supsrficie superior de los cilin-
drog-nuelle superiores 33, se apoyan dispositivos com~
binados de caucho gue compranden una serie de tacos
elagtbémeros horizontales unidos por y entrelazados

con planchas metalicas 39, Los dispositivos lamina-

res 37, 39 son de’ planta rectangular y se alargan en
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ol sentido longitudinal del carretén. El bastidor infe-
rior U del vehiculo se gpoya directamente sobre losg
dispogitivos de %zco 37, 39, cuyas places supsriores
39 se sujetan contra el movimiento con respscto a di-
cpo bastidor. | ,
Pare transmitir fuerszas longitudinales.des-
de el carretdn al bastidor inferior y proporcionur un
centro de osoilécién para el primero; la riostra 2%
del bagtidor del carretbn estd ablerta centralmente
como se indica en 41, y el bastidor inferior tisue, en
su.centro, un montante vertical, descéﬁdente 43 ce
seccibn e I, con su glma 45 dispuesta transversalmen—
te con respecto al carretén. ELl montante 43 se prolon~
ga a través de la aberturs 41 de la riostra. Entre el
alma transversal 45 del montante 43 y las caras trans—
versales opuestas 47 de la aberdura 41, se comprimen '
una serie de estructuras interlaminares elasticas in-
tegradés poxr varids tacos elagtbmeros 49, sujetos e
interfoliados con placas methlicas 51 todo ello dis-
puesto transversslmente en el carreibn. Con esta digpo~

sicidn, las fuerzas longitudinales ge transmiten entre

‘el bastidor del carretédn y el bastidor inferior, préc~

ticemente sin movimiento longitudinal relativo, a. cau-
ga de la resistencia de los dispositivos elésticos 49,
5% a la compresibén, y de los movimientos de oscilacibn
del carretén alrededor de su centro se compensan libre-
mente, en especial, por deformabilidad de desvio de los
dispoeitivos de taco y, en cierto grado, la compresiln
con respecto al movimiento lateral del bhastidor infe-

rior del carretdn, compensado por completo mediante la
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adaptebilidad de desvio de los tacos 49. Para limitar

log movimientos laterales relafivos del bhastidor infe-
rior y el carretén, se montan amortiguadores elastd~
meros 53 en goportes 55 a los lados de la aberture 41
y normalmente separados pof una coria distancia dusdas
los lados del montante 41, y ajustables con &1 al apro-
Zimarge los 1hmiteé del movimiento lateral.

Pera que los movimientos de oscilacibn, gue

‘normalmente precisan una mayor adaptabilidaed en el des-

vio de los dispositivos ellsticos de sostén del cuer-
POy qle log movimientos latérales, el carretdén sg dis-
pone de tal mod& gue los-movimientoé laterales ce com=
pensen y resistan practicamente solo por nuelles nsuméb- |
ticos'3l, 33, 35, mientras que los movimientos de‘os~
cilacidbn se cdmpensan por la adaptabilidad en desvia-
cidn horizontal de los dispositivos eldsticos de taco
37, 39. Egto se consigue conectando el montante 43 a los
eilindros superiores 33 de cada dispositivo neuwmitico
eldstico 31, 33, 35 por enlaces de swjeoibn 57 “trans-
versalmente prolongados, dotados en sus extremos de pi-
votes universales que constituyen conexiones elastime-
ras 59, respectivamente, a soportes 61 verticales de

los cilindros neumdticos eldsticos superiores 33, neu=
méticos y soportes 63 del montante 43. De lo antericr
resulbta evidento que al circular por vias tangentes

con el carretdn alineado longitudinalmente con ol bas-
tidor inferior del coche, los enlaces de sujecibén 57
impediran todo movimiento transversal relativo entre

log cilindros superiores 33, muelles newmAticos, y el

bastidor inferior U, aungue se permita que éste se
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desplace transversalmente en el ammazdén o basiidor de

et

carretbébn por desviarse en los tacos 49 entre el montan~
te 43 y las caras traﬁsversales.47 de la abertufa de la
riostra. Dado que el cilindro muelle neumitico superior
33 puede moverge lateralmente con respecto a los cilin-
dros inferiores 31, estos movimientos laterales ss com—
pensarin y resistirén elédsticamente por la registencia
de los muelles neumdticos 31, 33; 35 a distorsionss
transversalments, y el carretdn y el bastidor inferior
retornarin elisticamente 2 su posicibn_dentada normel,
mediante la recuperaéién de los muelles 31, 33, 35,
Durente el funcionsmiento en vias curvas, sin embargo,
estos muelles se impedird que se desplacen en desvia~
¢ibén longitudinalmente con respecto al carretdn, por
los enlaces longitudinales de sujecibn 36, y los dispo-
gitivos elésticos de taco 37 estarin libres pars deg-
plazarse desvidndase longitudinalmente en el carretdn
con respecto al bastidor inferiorAsostenido, compen~
gsando asi libremente la oscilacidn del carretdn alre-
dedor del montante 43 .

El funcionamiento del modelo anies descrito,
es el siguiente: Cuando un vehiculo montado en carreto-
nes como se ha descrito, circula por la via, los bas-
tidores latereles 11 pueden inclinarse diferencialmen-
te uno con respecto a otro, sin dar lugar a oscila-
cibn andloga en el bastidor 25, 27, 29 del carretdn,

a causa de ls sccibdn de desvio vertical en los muelles
angulares 22, 23, de sostén del carretén en los armazo-
nes laterales 11, pere, en virtud de la resistencis de

dichos muelles angulares a la.compfesién longitudinal
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¥y transvefsal del carretbn, no existe pricticamente
movimiento longitudinal o transversal en el bastidor
del carretdn con regpecto a los basbidores laterales
ll. 4 causa de las sujeclones 36, ge impiden.los movi-
mientos longitudinales de desvio o axiles de torsiin
de los cilindros superiores 33 del dispositivo de. mue-~
1lles neumédticos, con respecto a los cilindros inferio-
res 3l; sin embargo, debido a lés conexiones pivota~
das universeles 38, 42 de los enlaces de sujeci&n 36,8
permiten los movimientos relativos de.gesviacién trang-
veraal del cilindro superior 33 con respecto al ¢ilin-
dro inferior 31l. El movimiento lateral del cuerpo oo-
bre el bastidor del carretén, lo mismo que el muviﬁien-‘
to vertical, se pexmite por el desplazamiento en des-
vigcidn de los dispositivos 49 de tacos de ocaucho entre
el monbtante 45 y las superficies transversales 47 de
la aberturs del bastidor del carretén, y estos movinmien—
tos transversales se compensan y resisten eldsticamente |
por la aceibn de los dispositivos de muelles neumdti-

cos 31, 335 35. Mientras se recorren vias en curva,

 la oscilacién del carretbdn se permite por el desvio y

lg compresién de los tacos el4stomeros 47, mientras

que los nmovimientos sencillamente longitudinales del
bastidor del carretdén con respecto al montante 45, se
resisten por la resistencia de los tacos 47 a la com—
presidn en sentido longitudinal del carretbén. Los en-

laces transversales de sujecibn 57, impiden gueylos

tacos horizontales 37 se desplacen por desviacibn en

sentido transversal del carretén, de tal modo que to=-

dos los movimientos transversales del cuerpo sobre el
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bastidor del carretdn, han de compensarse y resistir-
se elésticamente por los dispeositives 31, 33, 35 de
muelles neumdticos mientras que en vias curvas los ta-
cos 37 estan libres para desplazmarse longitudinalmente
con respecto al carretbn, o sea, en general alrededor
del centro del carretdn como unm eje-pivoite pars con-
pensar la oacilacién del carretén con respecto al cuer—
po sostenido, alrededor del eje central del montante
45.
En la construccidn representads en las fi-
. guraé 45y 5, la estractura del carretdn, ajena al so-
porte eléstico del oﬁerpo v a las sujeciones laters~
les, eg idéntica a la representada en las figurse 1 g
3 vy son aplicables las nismas referencias. In la se~
gundg construccibn, los muelles de soporte del cuerpo
son glmohadillas neumdticas de paredes flexibles, cade
una con tres secciones horizontales 70 a 72, la pri-
mera sujeta a los soportes 29; ¥ la tercers unida al
bastidor inferior U, Para que las tres secclones pue-
daé desplazerse por Gegviacidén longitudinalmente con
-pespecto a2l carretdén, para compensar la oscilacibn
mientras una sola de ellas se desplaza de ese modo pa-
ra compensar él movimiento latefal relativo de carre-
tén y cuerpo, la riogtra 25 a lo largo de los mirge-
nes latersles de la abertura 41, estd preparada con
soportes verticales 73 cuyos extremos superiores es-
tén abiertos como se indica en 75 para formar horgui-
1llas abiertas hecia el exbterior y un sujétédor TT en
forma de canalete, transversalmente prolongado, se

monta con su extremg estrecho interior 79 ern cada hor-
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quilla 75. Para compensar el movimienito pﬁéctieamente
universal de los sujetadores T7 en las horquillas 75,
los orificlos 81 de los extremos del sujetadof 79 =gon
de difmetro apreciablemente superior al de los pasa-
dpres—pivote 83 gque atraviesan la horguilla y'el.tala~
dro del exiremo del sujetador, y se acopla un manguito
¢lastbmero 85 en posicidn alrededor del pasador 83 en
el orificio 81. Los extremos exteriores de los sﬁjeta—
dores T7 en forma de canalete gon lo sulicientemenie
ensanchados para rodear las slmohadillas neumiticas
71, 72 en la interseccidn entre la se&gién supefior
72 y la seccidn media T1. '

E1l funcionamiento de la segunda congiruc-
cibn de esfe invento, es como sigue: Durante el despla-

zemiento por vias rectas, las tres secciones de cada

-digpositive de muelles T0, 71, 72 estén libres para

desplazarse verticalmente a calsa de la conexibén pi-
wotada-universal de los sujetadorss 77 con los sopor-
tes verticales 73 del bastidor del carretbdn, pero los
movimientos laterales del cuerpo sobre el carretdn se
compensaﬁ golsmente por el desplazamiento lateral de
la seccidn superior 72; las secciones inferiores 70 y
TL se mantienen contra el desplazamiento transversal-~
mente al carretdén, por los sujetadorea T7. Al funcio-
nar en vias curvas, sin embargo, se permite que lag
tres secclones se degplacen horizontalmente en un arco
alrededor del centro del montante 45, para permitir
que el carretbén oscile coﬁ regpecto al cuerpo sosteni-
do del vehiculo.

De lo anterior resultaréd evidente que duran-
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te los movimientos de oscilacidn, las tres secclones
70 a 72 podrhAn desplazarse por desvizcibn, en el sen~
tido longitudinal del carretdn; a causa de la cone-
xibén pivotada de los sujetadores T7 en forma de cana~
leta, a los sujetadores verticales 73 del basgtidor
del carretdn, y que la flexidn vertical de las tres'
secciones quedars libremente permitida por deforma-
cibén de los manguitos 85, por duyo medio los sujets~-
dores T7 pusden pivotar libremente en planos vertica-
les. Sin embargo, ios novimientos laterales relativos
del bastidor inferior U con respecto al bastidor dsl .
carretbn, se compensard solamente por desplazamiento
de desviecidn transversal del carretén de las seocio-
nes T2, mientras que las secciones inferiores 70 y las
intermedizs 71 se mantienen contra este desplazemiento
transversal en desvio por los sujetadores T7.
N 0T

Descrits suficilentemente la naturaleza
del invento, asi como la manera de reslizarlo eﬁ la
préctica, debe hacerse constar que las disposiciones
gnteriormente indicadas son susceptibles de modifica~
ciones de detalle en cuanto no alteren su prinecipilo
fundemental. Tambidn se hace constsr que el invento
corresponde a una Solicitud de Patente presentada en
Norteamérica n® T40.302 de 26 de junio de 1.968 aco~
giéndose, por lo tanto, a los beneficles que conceden
log Convenios Internacionales en vigor, siendo lo gue
constituye la esencia del referide invento y por lo
que se solicita Patente de Invencidn por 20 zfios en

Egpafa: PERFECCIONAIILIENTOS EN LA CON3STRUCCION DE BO-
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G1lES PARA VEHICULOS DE FERROCARRIL; éaracterizénﬁose
por lo siguisnte:
12 — Perfectcionamientos en la construccidn.
de bogies para vehiculos de ferrocarril, caracterizados
5 ’ . porque se dota a cada bogie de ejes con ruedas; una es-
tructura sostenids en los ejesj médids elisticos ver-
ticales fijamente gostenidos por aquella en cada lado del
bogie y dispuestos para sujstarse fijamente por debajo
de un cuerpo de vehiculo; medios pars consctar dicha
10. estrgctura a un vehiculo sostenido, a fin de pérmitir
log movimientos vertiﬁal y transversal y de pivo{a~
cibn en eje vert§0a1 de dicha estructura con respecso
al cuerpo 8e un vehiculo sostenido, mientras se opone
& los movimientos longitudinales apreclables entre
15. ellos; dichos medios eldsticos comprenden una primersa
parte sujeta contra el desplazamisnto transversal del
bogie, pero desplazable horizontalmente alrededor del
eje-pivote vertical citado, y una segundsa parte en
gerie con la primera y desplazable horizontal y trans-
20, _versalmente con respecto al bégie, por cuyo medio, al-
go de la oscilacién del carretdén se compensa por el
desplazamiento horizontal de dichas primeras partes
elasticas alrededor del eje-~-pivote y los movimientos
laterales del cuerpo de un vehlonlo sostenido en el
25. carretén se compensan solamente por el degplazamiento
- transversal de dichas segundag partes.
28 - Perfeccionamientos, segin la reiving i-
caclbn 18, caracterizades porque las primeras paries
de los medios elasticos citados se adaptan para la

30. conexibn rigida a'un cuerpo de velhiculo, y lasssgun-

)
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das partes eldsticas mencionades estin rigidamente
montadas en dicha estructura del carretbn.

‘ 38 - Perfeccionamientos segln la reivindi-
cacidn 2, caracterizados porgue se Qota de enlaces
prolongados transversalmente preparados pars coneoiar—
ge, en sus extremos interiores, al cuerpo de un vehicu~-
lo sostenido en la regidn central del carretdn, y en
sus extreﬁos exteriores, a dichos medios elisticos en~
tre las partes primeras y segundas, y universal y pi=-
votadamente conectados a ellos a fin de permitir el
desplazamiento de dichas primeras partes longitudiual-
mente en el bogie y dichas segundas partes transversal-~
mente en el mismo, g la vez que se impide el desélaza~
miento de las primeras partes desvidndose transversal
él bogie.,

4% ~ Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacibn 3, caﬁacte:izado porque la primera parte de @i~
chos medios elésticos comprende un taco horizontal pla-
no de material elastémero.

58 - Perfeccionamientos segln la reivindi~
cacibn 3, caracterizados porque la segunda parte de
dichos medios elésticos comprende un dispositivo ver-
tical de almohadilla neumitica.

68 - Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacibén 3, caracterizados porque la primers parte de
dichos medios elésticos comprende un taco horizmontal
plano de material elastémero y la segunda parte de los
nismos tiene una almohadille neumética vertical.

72 ~ Perfeccionawnientos seglhn la reivindi-

cacibn 3, caracterizados porgue se dota enlaces prolon-
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gedos en el sentido longitudinal del bogie gue conec=-

tan los medios eldsticos entre las partes primerss y

segundas, a la estructura del bogie para Impedir el

desplazaniento desviado de las segundas partes eldsti-

cas, en el sentido longitndingl del carreton.

88 ~ Perfeccionamientos , segin la reivin-

dicacibn 7, caracterizados porgue 1os enlaces Ultime-

mente citados conprenden estribos separados en ambes

lados de los dos medios eldsticos, pars impedir la
\ . i :

torsifn de dichas segundas partes alrededor de sug

ejes verticales.

98 - Perfeccionamientos segin la reivindi-

cacibén 1, caracterizados porque la primera parte ds

los medios elédoticos estd sostenida directamente en

la estructura del carretén y la segunda parte de los

miemos. estéd preparada para conectarse directamente a

un cuerpo de vagbhn sostenido.

108 - Perfeccionamientos segin la reivindi~

cacibén 9, caracterizados porgue enlaces transversal-

mente prolongados conectan los medios eldsticos entre

sug partes primeras y segundas a la estructura del

bogie y estdn univérsal v pivotadaunente conectados a

la misma, a fin de permitir el desplazamiento de ambas

partes verticalmente y en desviacibn longitudinal con

respecto al bogle & la ver yue impiden el desplasamien—

to en desviaeidén de dicha primera parte transverse

mente al hogle.

112 ~ Perfeccionamientos segin la reivindi-

cacidn 10, caracterizados perque dicho dispositive eldg

tico es del tipo almohadilla neumética y tiene una

ge~
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rie de espiras; 1as‘partes primera y segunda del me-
dio eléstico tienen espiras diferentes.

128 - Perfeccionamientos segln ls reivindi-
cacidén 11, caracterizados porque la primera parte del
medio eldstico tiene mas espiras que la segunda Dair-
tee

138 ~ Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacibn 12, caracterizados porgue los medios que conec—
tan la estructura del bogie al cuerpo de un vehiculo:
sogtenido, comprenden, una abertura cqntral en!dicha
estructura y dotada de superficieca verticales trans~
versales longitudinalmente en dicha esbructura, un
nontante vertical cenvralmente diséuesto en dicka
aberturg y dotado de superficies transversgles sepe~
radas de, y en relacidén de oposicién con las caras
transversales de la estructura, tacos transverssl y
verticalmente desplaiables y carentes de desplaza~
miento longitudinal en el carretbdn, interpuestos cnfre
dichgs supexficies del montarte y las caras transver—
sales del armazbén del carretdn; el montante cata
preparado para conexibn a la estructura del cuerpo del
vehiculo sobre el bastidor del carro.

148 - Perfeccionamientos seghn la reivindi-
cacibn 13, caracterizados porque el bastidor del bhogie
tiene caras verticaleg longitudineles, transversslmen=—
te separadas que forman los costados de dicha aberiu~
ra central, y el montante superficies verticales lon-
gitudinales en relacibn de oposicidn separada con lus
superficies 1ongitqdinéles de la estructura del hogis

¥ medios elisticos emive las superficies longitudine~

-
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les cpuestss del montanie y del armazo
pare limitar los movimientos transverssles de la en-
tructura gel carretdn, para limitar los movimientos
trénsversales de dicha estruciura con respecto al mon-
tante.

' iéé - Perfeccionamisntos en la construccisn
de bogies para vehiculos Ge ferrocarril, tal y OO gue-
da sustenciglmente descrito en la presents Memoria b
ilustrado en los dibujeos adjuntos. -

Esta Memoria consta de diecisiete hojus
eseritas a mAguina por una sola cara.
Hadrid, JUL. 1959
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