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Procedimiento pare reducir la fuerza inicial de impag

t0 en carrocerias de automévil, durente la coligidn,

e e o e

égz&%dkﬂﬂ% THE BUDD COUPANY, entidad norteamericana, resi-
dente en 2450 Hunting Park Avenue, Filadelfia,

Pensilvania, EE, UU, de A,

Por la importancis concedids & la

seguridad de los vehiculos de motor, se ha deserro-~

Jlado este invento pera proteger a los viajeros de

un coche conira el chogue inicial contra un impacto.

5. . Con anterioridad ha sido costuphre general el prepa- .
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rar estructuras especiales, fales como c¢on ranuras en
V, orificios y acanaladuras en el elemento esiruciural,
a fin de proporecionar un aplastamisnto progresivo de
wn vehiculo durante una colisidn,

5, El objeto de este invento es dar
& conocer un procedimiento y medios para le construg
cidn de estructuras para automdvil, bien como compo—
nentes o como conjunitos, quc itengan y conserven carac
teristicas de aplastamiento predeterminzdas,

10, Este invento se relaciona princi-
palmente con el bastidqr inferior suclto de una co-
rroceria de automévil convencional o los carriles lag
terales del frente "stub" de vehfculo enteriza o uni
ficada, ILa técnica anterior intentaba proporcionar

15, un extremo anterior progresivamente aplastable, median
te estructuras especialmente ideadas para el aplasia
miento en una direccidn preferida, Otro objeto de
este invento es convertir una estructvra tipica de
bastidor en otra dotada de caracteristicas de aplas—

20, tamiento progresivo.

Con referencia & los dibujos, se
representa,

en la figura 1, una vista en plan
ta, con partes separadas, del extremo anterior de un

25, bastidor inferior tipico, suelto, para una carroce-
ria de vehiculo, con un soporte para choques prolon-
gado en condicion no-esforzada, ¥ la otra prolonga-
cidn de soporte para-choques en le condicidn termi-
nada o pretensada;

30, . en la figora 2, una viste cn plan
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ta con seceiones separadas, del extremo anterior uni-
tizada que muestra el carril saliente en condicidn de
no esforzado, y el otro en la condicion pretensada;

en 3 una curva clasica de esfuer-
zos y deformaciones para una colision Ge extremo an~-
terior de un automdévil, y

en 4, una curva cldsica de esfuer
z0s y deformaciones para wna colision de extremo ane
terior de un automdvil dobtado de componeuntes preten~
sados de este invento.,

Con referencia a los dibujos y co
mo mejor se aprecia en la figura 1, un bastidor o ar
mazon 10 para el soporte de la carroceria de un au-
tomovil, del tipo de bastidor inferior separado, re-
presentado por 12, esta la prolongacion del elemento
anterior de ballesta acoplado en la condieidn de no
pretensade, y la prolongacion del otro lado de balles
ta se representa por 14, en la condicidn de pretensa-
do, En la figura 2 la estructura anterior 16 de un
vehiculo monocasco y unitizada se representa con un
carril corto 18 en condiciones de no tratado, y el
otro carril corte en la condicicn de previamente tra
tado, '

Se comprobd que en la colisidn tf
piea del extremo delantero de un automovil se forma
ung curva de esfuerzes y deformaciones tal como la
representada en la fizura 3, con referencia a la cual,
el esfuerzo o fueruzg por wnidad de superficie aumen-

ta, la Geformacidn o cambio por unidad de longitud per

- manece pequelio hasta que el metal del automovil alecan
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ze. el punto de deformacion maxima en 22, Desde este
puntbo, el metal empieza a ccder hasta llegar al pun-—
to inferior 24 de relajacidn inferior, y la continua
aplicacidén de una fuerza constante de deformacidn en
absorbida por la deformacidn del metal a lo larzo de
un nivel de esfuerzo practicamente constante en el
que el vehiculo se aplasta, Este invento trata de eli
minar el elevado esfuerzo inicial wnreciso para empe-
zar el colapso controlado de la estructura anterior
de la carroceria de un automdvil, de tal modo que la
curva de esfuerzos y deformaciones empiece en c¢l pun
to A,

Se comprobd que los componentes
del auwtomdévil y sus conjuntos, podian pretensarse en
condiciones controladas hasta la nueva aplicacidn de
esfuerzos al mismo gue proporciona Wiz curva como se
representa en la figura 4 en la gque la curva Ge es~
fuerzos y deformaciones empicza en el punto A.

Para lograr las caracteristicas dg
seadas de la figura 4, el bastidor inferior de la fi-
gura 1 o los carriles anteriores salientes de wna ca-
rroceria uwnitizada, figura 2, se fabrican primitiva-
mente de mayor longitud que la necesaria para el aco~
plamiento final, ZILuwego el bastidor sc mantienz en
una plantilla asi como los accesorios que tensan pre
viamente los conponentes en un sentido preferido, e~
liminando asi la gran parte de esfucrzo 22 de ia cux
va representada en la figura 3 y produciendo una com

ponente de la longlitud adecuada, Desordenczndo o de-

. Pormando inicialmente el componente o conjunto en la



D

10,

15.

20,

25,

30,

direccicn en Que se esjere la aplicacicn de ia fuer-
za de colision, el componcute o conjunto puede usar-
se en una carroceria de automdvil, sin efectos per-

judiciales para su conjunto. Sin embargo en cuantbo

los componentes o conjunto soportan fuérzas debidas

a la colisidn, la estructura se desploma sometida &

une fuerza constante para proporcionar los chogues .

por colision con las caracteristicas de la curva de

esfuerzos y deformaciones de la figura 4.

As{, pucde verse, con referencia
a8 las figuras 3, y 4, que la. estructura previauente
tensada ha eliminado el elevado esfuerzo requerido
de los componentes sin pretender para proporcionar
el aplastamiento del cuerpo de la estructura sin el
alto esiuerzo o choque inicial. Iste invento puede
aplicarse a componentes individuales y a sub=-grupos
del bastidor montado,

N O T A

Descrita suficientemente la natu-
raleza del invento, asi como la mansra de realizarlo
en la préotica, debe hacerse coustar que las disposi
ciones anteriormente indicadas son susceptibles de
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
principio fundamental, También se hace constar que
el invento corresponde a una solicitud de patente
presentada en norteamerica con fecha 1 de julio de
1.968, bajo el ndmero 741,578, acogiendose por tanto
a los beneficios que conceden los Convenios Interna-

cionales en vigor, siendo lo que constituye la esen-

. cia del referido invento y por lo que se solicita Pg
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vindicacion, 3, caracterizado gorgue ia esiructers pre

tente de Invencidn por 20 afios en Espafin sobre: PRO-
CEDTMIERTO PARA REDUCIR LA FUZRZA IKICIAL DE LLPACLO
EN CARROCERIAS DE AUTCLOVIL, DURAGTE L& COLISION; ca
racterizandose por lo siguiente:

18,~ Procedimiento para reducir
la fuerza inicial de impacto en carrccerias de auto-
mévil, durante la colisidn, caracterizaGo porque se
dispone una estructura de bastidor de automévil de
longitud superior a la del conjunto final desesado;
por colocar la estructura del bastidor scmetida a eg
fuerzos de compresion superiores al limite aparente
de elasticidad, y por acortar el bastidor en una di-
reccion ée esfuerzo preferida, para proporcionar vna
estructura de bastidor pretcnsads, de un valor prac-
ticamente uniforme de relajacion por el esfuerzo en
la mencionada direccién de la fuerza preferida,

28 ,~ Procedimiento, segun la rei-
vindicacion 1, caracterizado porque se colocan la es
tructura del bastidor en un dispositivo de sosteén,
para acortar previameate el bastidor por una fusrza
de comgresidn, y separar luego del digspositivo el bas
tidor pretensado,

38,~ Procedimiento, segin la rei-
vindicacidn 1, caracterizado porque solamente la par
te de la estructura de bastidor que se prolonza mds
alls del departamesto de viajcros, se coloca sometido
a una fuerza de compresion sugerior a la del limite
apareate de elasticidad,

48 ,~ Procedimiento, segin 13 rei-

oy
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tensada el bastidor tiene ua valor de "relajacion de

esfuecrzo® en la diveccion preferida del esfuerzo, pré;'
ticamente inferior al valor de “relajacion de esfuer—

zo" del bastidor o estructura de la carroceria no pre

tensado. ‘

58 - Procedimiento, sezun la rei-
vindicacion 4, caracterizado porgue el valor de "rela
jacion de esfuerzo de la estructura del bastidor en
direceion normal a la preferida de esfuerzo, no se al
tera practicamente por is tension previa del basti-
dor,

68,~ Procedimiento para reducir la
fuerza inicial de impacto en carrocerias de awbomd-
vil, durante la colision; tal y como queda sustancial
mente deserito en la presente iemoria y en los adjun-
tos dibujos,

Ista Memoria consta de siete hojas,

esceritas a méqv.ina Per una sola cara,

¢
Madrid, w00 1989

Fiteds

THE BUDD COMPANY,
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