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Zste invento se refiere a wn circuito eléetrico
de control paro el sistema generador eléctrico de un motor de
conbustién interna espccioalmente, pero no exclusivamente, de un
vehfculo oubondvil.

In los sistemns generadores eléciricos parn nmoto-
res do combustién interna ¥ gue ubilizan genercdores accionados
por el mobor con bobinas inductoras que no son de auto-excitacién,
debe focilitarse wn circuibo de swinistro awriliar de las bobi-
nes inductoras en el circuibto de conbrol para ¢l sistemn, Tales
circuités de control eléetrico gue incluyen wn circuito de swmi-
nistro auxiliar de las bobinas induéﬁorus s¢ denominordn en ade-
lante y en las adjuntes Reivindicaciones como "circuitos de con—
trol del tipo antes mencionado®.

In los circuitos de control del tipo antes mencio-
nado cs conocido el emplear una luz de eviso para indicar cuando
el swministro auwsiliar de las bohinas inductorzs de un generador
eléctrico estd conccbado, Cuando el generador es accionado por un
motor de encendido por chispas, cl suministro auxiliar de las bo=-
binas inductoras puede ser conectado y desconectado por el misto
conmubador que el circuito de encendido, poraue ésbe Gliimo ha de
ser energizado para facilitar gue el motor funcione y nommnluente
ha de ser desenmergizade para parar el motor., Cuando el notor os
mwn nobor de encendido por compresidn, normaluente no existe cir-
cuito eléetrico que permanezca activo mientras el motor estd funw
cionando y es desconcctado cuando el nmotor se para; do aqui cue
el circuito auxiliar de las bobinas inductoras generalmente heo de
ser energimado y desenersizado individucluente.

De acuerdo con el presente invento se facilita, en
un sistema generadoer cléctrico para un motor de combustién interna,

wn circuito de control del tipo antes mencionado en gue el circui-
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to de suninisbtro auxiliar de las bobinas inductoras incluye un
connwbador sensible o la velocidad del motor operable para ener—
gizor diche circuito de suminisbro cusndo lo velocidad del motox
sobrepasa wt valor predeterminado,

Adenfs, de wcuerdo con el presente invento se fo-
cilita en un sistema generador eléetrico de wa motor de combushbidn
interno un circuwito do control del tipo onbes mencionado, cn el
que el circuito de suministroe euxiliar de las bobinas inducboras
incluye wn conrwbader sensible a lo velocidad del motor quc»ope-.
ra en respuesta o wo seilel emitido por el motor wnicanente cuan~
do la velocidad de ésbe (lbimo sobrepasa un valor predeterminado
¥ efectia la emergizacién de dicho circuito de swuinistro.

Convenientementé, lo seficl es en forma de una pre-
sién del cceite de lubrificacién aungue puede ser ma seiinlde velool
dad , wno sefial derivada de una depresién del colector de admisién,
de wna presidn del colector de escape, o de lo presién del combus-
tible.

Preferiblemente, un indicador de la produccién del
gencrador estd concctado en serie con dicho conmutador. Convenien=
tewente dicho indicador es wna luz de aviso.

Se deseribird ahora, como ejemplo, wuna reelizacién
del invento con referencinc a los adjwtos dibujos, en los ques’

Lo Figura 1 muestra, esquematicamente, un sistema
generador eléctrico de acuerde con cl presente invento y los aso-
ciad® circuitos ° para uso en un mobor diesel de aubombvil.

Lo Figura 2 es wn grdfico que muestra lo relacién
entre voltaje, biempo y presién del nceite en el sistemn de acuer—
do con la Figura 1.

Con referencia a la Figura 1, una baterfa o acunmu~

lador (1) de almacenaje eléctrico es conectada, en wn circuito de
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puesta en marchn indicado seneralmente en 2, o un motor de arvan—
que (8), inserstondose a efecbos de control wn conmutador (4) el
notor de arranque,

Bl circuito de puesta en marcha incluye un condue-
tor (5) conectado a una borna (o) de w conmutador (G) calentador/
drrancador, y un conductor (7) conecta une borna (b) del conmubo-
dor G con un interruptor de seguridad (8) que estd cerrado wnica-
nente cuando la transmisién del vehfculo estd en punto ncutro,

Un conducbor (9) we el interruptor de seguridad con un solenoide
en el commubador (4) del motor del arrangue, Una tercera bornn (c)
en el conmubador 6 estd conectada, o través de un fusible (10) con
un oporato auxiliar de errengue (11) medionte un conductor (12),
El aporato auxiliar de arrangue (11) eos un dispositivo eléetrico
para eyudar al encendido del mwotor en biempo frio.

El sistema generador eléetrico comprende un amperf-
metro (13) conecbado en seric, por los conductores 14 y 5, entre
una borna de salida (15a) de wn gemerador, indicado generaluente
en 16, y la baterfa (1), Un conductor (17) conecta la otra horna
de salida (1Bb) del generador con la baterin (1) para completar
el circuito. X1 generador (16) es wn tipo conocido de alternndor
que incluye wn recvificador y regulador apropiade para producir
la neceseria salida de corriente contfnua, Un conductor (31) de-
tector del voliaje de la haterfa estf conectado por wun extremo al
voltaje do lurbateria en, por ejemplo, el amperfmetro (18) y por
el otro extremo a wna borne (32) detectora del voltaje de la hate-
rfa que estd conectada al regulador del generacor (16).

Un circuito de control para el sistema gencrador
incluye un conductor (18) desde la baterfs (1) y conectado o wn
contacto (19) de wn interraptor de la presién del aceite (20), es-

tando concetado el otro contacio (21) del mismo mediante wr con—
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ductor (22), o través de wna luz avisadora do la carge (23), o

una borna (24) del suministro auriliar de las bobinas inductoras

en el generador, Bl interrupbor (20) de la presién del aceite con—
siste en wn cilindro (25) que estd conectado hidraulicamente a la
bomba del eceite de lubrificacién del motor {(que no se muestra) y
que conbticne un pistén (26). Bl pistén (26) estd wnido a una pieza
de trovesatio (27) que estd adapbada para conecbor electricamentbe
los dos conbtactos (19 y 21) del interruptor (20). Un muelle 28) pre
siona nl pistén (26) y o la pieza de travesaio (27) en la diroc-
cién qué se aleja de los conbactos (19 y 21).

La secuencia de los sucesos en la operacién de 10s
circuitos® onteriormente descrita, es como sigue. Lstondo cerra=
do el interruptor de segurided (8), el commutador (6) calontador/
arrancador es girado para operar el aparato awxiliar de arronque
(11) durante unos pocos segundos y despues es pirado immediatanon—
te a "arrangue", con lo que se energiza el motor (3) de la puesta
en marcha, Cuondo el motor es virado por el motor (8).del arranque,
es girada lo bomba del accite de lubrificacién del motor y el acei-
te o presibén cierra ol interruptor (20) energizandose asf{ la bobi-
ne inductora del generador o través del circuito de suministro au-
xiliar, y ocasionando el encedido de la luz de aviso (23). Cuwando
el motor sc ha encendido, su velocidad crece y el volbaje del go=
nersdoer swiente haste un valor en.que el mismo genern su propio su-
miniséro inductor,

Il generador incorpora un regulador para ajustar el
rendimiento del generador en respuesta & los cambios en el voltaje ‘
de la baterfa, cuye voltaje es continuamente comprobado por ol con-
ductor detector del voltaje de la baterfa (80) en la borna 31, A
eproximadamente la velocidad a la que el gencrador comicnza o go-

nerar su propio suninistro inductor, el voltaje opuesto del sumi-
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nistro inductor sutogenerado del generador e;\ia luz de aviso (23),
es aproximedamente igusl nl voltaje de la beterfe y la luz se apa—
go. El medio por el gue el voltaje de la baterfa es comparado

con la razén de cargn para ajustar ésta dltima, es corriente ¥

por lo tento no se describe con detalle. Bl tiempo durante el que
le luz de aviso {28) estd cncendide generalmente es de menos de wn
segundo pero es suficientve pera indicer que la luz misma ésbd Tun=-
cionundo, '

Cuando es purﬁdo el suministro de combustible al
motor diesel, la velocidad del motor desciende rapideamente y el
generador alcunza muy pronto wn velocidad a la que no puede su~
ministrar su propio campo inductor., Bl suministro auxiliar de las
bobinas inductoras funciona ahora, con el resulfado de que el vol-
teje en el lado de la baterfn de la luz de aviso (28) es aliora ma-
yor que el del lado del gemerador y la luz (23) entra en accién
¥y permancce asf{ haste que la presién del aceite del motor descisnd a
un nivel que permite que ¢l muelle (23) desacople la pieza de tra=
vesafio (27) de los contactos (19 y 21), Cuondo el interruptor (20)
esté abierto la luz (23) s¢ extingue una vez mas, Bl periolo du-
rante el que la luz de cviso (23) est{ encendida durante el pare
es aproximadamente de cuntro segundos y ésto constituve wno indi-
cacién mas de gue la ldmpara de la luz de aviso estd .funcionzndo.

Lo Figure 2 repreéenta un grifico de la presién del
aceite y del voltaje sobre wna base de tiempo. La forma de las cur-
vas son ilustrativas y las misins pueden varianr considerablemento
de motor a motor y de generador a genersdor, La curva 40 represen—
ta la clevecidn de la presién del aceibte de lubrificacidn en el
motor desde el momento en que el mismo es virado primeramente por
el motor (8) de puesta en marcha. La presién se clevae wniformemen—

te segfin aumenta la velocidad del motor hesta wn nivel en el gue
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opera wna vélvala de descarga, en cuyo momenbo la presién del
aceite llesa o ser wiforme o wn nivel predeterminado, A una pre=—
determinade presién (Pl) debemminada por la fuerza del muello
(28) en el conmuind;r a5) de la presidn del aceite, el connu-
tador se cierra y cnergiza las hobinas inductoras del generador

o través del circuito de swministro euxilicr de las bobinas in~
ductoras., Lo curva 41 del voltaje'indica como el voltaje en las
hobinas inductoras se eleva debido al swsinisbtro auxiliar. En

el punto 42 del bieupo, ¢l voitaje de salida (48) del menerador
crece cénsiderablomcnte ¥ cventualmente clecanza el nivel del vol-
taje de la baterfa aplicado ol camp inductor a través del circui-
to de suministro auxiliar,.es decir gue se une con la curva 41,
In éste punto la luz de aviso (238) se extingue. Por consiguien—
toy la longitud del tiempo Tl es el desbello de menos de un se—
éundo anterioriiente referido.

Lo Figure & cstd cortada o lo larzo de lo abscisa
pare indicar el tiempo indeterminacde durante el cual el motoxr eg—
t4 funcioncndo y realizando su servicio.

En w punto (44) el motor es parado y ol voltaje
de salida del generador decroce nmy rapidamente de acuerdo con la
curva 45, In éste panto, existe un volbaje desequilibrado eplica=
do por la baterin y no compensado por la produccién del gencrador,
¥ la luz (23) entre en accién. La prosién del aceibe del motor,
51 el notor estd{ cn buena condicidn, disninuye mucho rds lento~
mente, véase la curve 46, y eventualuente la presién del aceite
cae haste wn nivel (P1) en que el interruptor 25 se abre, inberrue
picndose asf el voliaje de la baterfa a la luz 23 ¥ apopando o la
nisua, Subsiguicntemente, el voltaje en las bobinas inductoras
desciende muy rapidamente como se indica por la curvae 47, IEn s~

te caso se observard que la disminucidén de la presidn del aceite
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del motor os un factor gque facilita un destello (2) de la luz
de oviso, cuyo destello es considerablemente mas prolongado que
ol destello de menos do un segundo en el arranque.

Un uﬁaraﬁo medidor del combustible (50) puede ser
suministrado desdejla borna 21, como pueden requerirse otros ser—
vicios eléctricos, wicamente mientras el wobor estéd funcionando,

Aunque el conmutodor 23 se describe anteriomiente
como sensible a los cambios de la presién del aceite de lubrifi- |
cacidn del motor cuyan presi6n.se relaciona con la velocidad del
notor, él conmutador 23 puede ser sensible a los cambios en cunl-
quier obra condicidn del motor que se relacione con la velocidad
del motor, tal como la depresin en el colector de admisién, ln
presién en el colector de escape o la presién del combustible.
Ademds, el conmutador 23 puede ser sensible a los cumbios de wnn
éeﬁul enibide por wa tecdmetro del motor,

Hosta aliora, en los vehfculos tales como trectores
agricolas, vehfculos de carrocerfas y motor ligeros nccionadoes por
motores de ignicidn por compresién, era necesario para cl conduc—
tor corter el suministro a las bobinas inductoras del alternador
adends de parar el mobor. Esto tenfa el inconveniente de que fre-
cuentemente se olvidaba el corbtar el suministro a las bobinas in-
ductoras, de forma que si el vehfculo cuedaba fuera de servicio
duronte alglin tiemno, la carge del scumulador llesaba o ser tan
baja que el motor no podfa ser puesto de nuevo en marche. La cor-
go on ¢l acumulador es de particular importoncia en el caso de los
motores de ignicidn por compresién en los que, debido a las eleva~
das relociones de compresidén irplicadas, el acumulador debe tener
ua cerga elevada a fin de viroar al motor, In las realizaciones
anteriormente descrites éste inconveniente queda resuclio porque

el corte de swiinistro a las bobinas inductoras se realize cubona-
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ticamente cuando el mobor es parado.
En-resfmen, la Potente de Invencidn que se solici—~
ta deberd recaer sobre las sipuicntes:

=~ REIVIRDICACIONES =

1. Mejoras introducidas en un .sisteme generador
eléctrico para un motor de combustién interna, caracterizandose
tales mejoras por un circuito de conbrol del tipo antes menciona—
do, on que el circuito de suministro auxiliar de las bobinas induc—
toras incluye un conmubador sensible a la velocidad del motor, ope-
rable pai’a enérgizar dicho circuito de suministro cuando la veloci-
ded del motor estd por emcima de un valor predeterminado,

2. - lejoras inbroducidas en wn sistere generador
eléetrico de un motor de combustién interna, caracterizandose ta—
les mejoras por uh circuito de control del tipo antes mencioncdo
en el que el circuito de suminisiro auxiliar de las bobinas induce
toras incluye un commmtador sensible a la velocidad del motor que
opera en respuesta o una seiinl emitida por el motor solamente cuan—
do la velocidad de éste dlbimo sobrepasa de un valor predebermina~
do y efoctfin la energizucidén del mencionando eircuito de swinisiro,

8., lejoras senfn las Deivindicaciones 1 o 2, en
que diciio contiwbador es sensible o los cambios en la presién del
aceite de lubrificacidn del motor, estando relacionada dicha pre—
sién con la velocidad del motor,

4. liejoras segln las Reivindicaciones 1 o 2, en
que el mencionado commubador es sensible & los cambios en la de—
presién del colector de admisién del motor, estando dicha depresién
relacionads con la velocidad del mobor,

5. lejoras segin las Reivindicaciones 1 o 2, en
que el mencionado connwbador es sensible a los cambios en la pre~

sién del colector de escape del motor, estondo dicha presifn rela~
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cionada con lo velocidad del motor,

6. lMejorans sesin lal Reivindicaciones 1 o 2, en
que el citado conmuboedor es sensible e los cambios en la presién
del combustible, estando dichin presién relacionada con la veloci—
ded del motlor, )

7. liejoras segin cualquiera de las anteriores Roi-
vindicaciones, en que el mencionado comaubedor incluye un pistén
deslizablemente montado en un cilindro pars su movimicnto en res—
puesta o lo presidn del I‘luido, una pieze de tmvesnﬁo sobré di-~
cho pis‘édn ¥ edapteda para conectar electricomente dos contactos,y
unmells glaptado para rresionar gl pistdn ya la piezn de travesaiio en mia
direccibn alejade de dichos contactos,

8. lejoras sczdin las Deivindicaciones 1 o 2, en
que el referido commubador es sensible ¢ los cambios de wna seflal
enitida por un tocémetro del motor,

9, lejoras sesln cualquiera de las onteriores lei-
vindiconciones, en gue wn indicador de la produceidn del generador
estf conectado en serie con el mencionado conmubador,

10, I»Eéjorus segfn le Reivindicacién 9, en que di-
cho indicador es una luz de aviso.

11, Mejoras sesln cualcuiern de las Reivindicacio=
nes 1 a 10, en que el gencrador del sistema generador incluye un
elternador con un rectificador y regulador asociados para produ-
cir wna salida de corriente continua para cargar a wn acummlador
en dicho sistema,

12, lejoras seglin la Reivindicaciédn 11, en que un
amperfmetro ostf conectado en seric con el mencionade acwsulador.

13. Se reivindioca por dltimo como objeto sobre el

que ha de recaer la Patente de Invencién que se solicitas "MEJO-

RAS INTRQDUCIDAS EN UN SISTEMA GENERADOR ELECTRICO PARA UN MOTOR
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DE COMBUSTION INIERNA™.

Todo conforme queda deswrito y reivindicado en la
rrosente Memoria descriptiva, que consts de awe péginas meca~
nografiadas y dibujos que se acompaiian.

Madrid, 25 de junio de 1969
* BERNARDO UNGRIA

PeDe
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