- e  n e, e e

R .
SO P U G

S

10,

MD.jCF;-PS.17830/AD.

338743

I T TV VGUE PSR Py

1 secLe e FEONICA @g
G ;_"-""\L.;) e b
¢- FI§
SIBCLASL .
PATENTE
DE

INVENCIGN

a favor de SOCIXETH ANONYME COMPRESSEURS BERNARD, entidad

francesa; domicilisda en YEnissieux (Rhdne, Francia),

| 18-24 Boulevard Joliot~Curie, por "CENZRAL MOVIL DE AIRE
" COMPRIMIDO", ' ' '

MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente invencidn se refiere a un pequeﬁo- ,
grupo motocompresor destinado a constituir una central
mévil para la produccién de aire comprimido, |

Las centrales méviles conocides hasta la fecha

presentan, especialmente en anchura, un desplazamiento-

relativamente importante y que hace prohibitiva su utili-

zacidh en ciertos tipo de obras. Por ejemplo, frecuentemen-

te es imposible hacerlos pasar por las puertas al interior

- de un inmueble en construccidn,

Ia presente invencidn tiene por objeto evitar es-
tos inconvenientes realizando une central mévil de sire

comprimido bajo una forma muy compacta y enteramente capo-
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tada, que le confiere una gran manejabilidad y una inso-'>'

norizacion- satisfactoria. .> | .
Una, central mévil de aire comprimido segin la

1nvencion comprende wn chasis mon%aao sobre un solo eae

¥y que soporta el grupo motocompresor. Es noteble princi-

palmente por ol hecho de que el motor térmico estd coloca-

do sensibleménte en el centro, sobré el eje, mientras

que el compresor esta situado en la parté posterior del

" chasis, mientras que el compresor estd situado en la parte

posterior del chasis, llevando la delantera un depdsito

de aire comprimido, me bateria de acumuladores y los apa-
ratos de mando qﬁe constituyen el tablero de instrumen@ps,
estando la parte posterior trasera del conjunto rodeada
por una cub;erta de chapa fijada al chasis, mientras‘que
el resto del grupo estd cubierto por una cap@fa oscilante
alrededor de un eje llevado pof la delanters del chasis

¥ que comprendé-una abertura de acceso al tablero denman-'A
dos, abertura que puede estar enmascarada por une portilla
rebatible hacia abajo, alreaedor de un eje horizontal colo-
cado en su parte inferior, Para completar el conjunto es
ventajoso prever en la parte posterlor de la capota una
pata que permita fijarla mediante un candado a la parie

superior de la cubierta fija, de manera que una sola cerra-

‘dura asegure la inviolebilidad del conjunto del grupp.

Aparte de una gran com@acidad; 15 disposicign
segin el invento permite colocar en la parte delanteré
del chesis la valvule o las vdlvulas de salida del aire

comprimido, segin es conveniente para la ubtilizacién de

-la central en pasos estrechos donde no puede ser girada

comodamente.
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El dibuao anexo, dado a titulo de ejemplo no

f

1imitativo, permite comprender mejor las caraoterlstlcas

- de la invencidn.

’ La flgura 1 es we vista en alzado, con seccidn

parcial, de una central de aire oomprimldo segin la in-

" veneidn; la figura 2 es una vista en planta de la misma{

la figura.3 es una vista de su parte delantera, con la

. portille del tablero de instrumentds supuesta abieria;

las figures 4, 5 y 6 son vistas esquematicas en alzado
que ilustran,el modo de empleo de la portilla de acceso
al tablero de man&os; la figura 7 muestra le central des-

puds del'desmontaje de las capotas movibles, y la figura 8

" es un esquems que ilustra el sistema de articulacidn desmon-

_‘table utilizado pera unir la capote al chasis,

- La central de aire comprimido representada en

- los dlbuaos es soportada por dos ruedas 1 que equipan

una traviess 2. Esta dltima s halla soldada a la parte

posterior de una lanza fija 3 cuyo extremo delantero estd

provisto de una articulacién 4 para una lanza orientable

5. El mando de la articulacidén 4 se realiza de la manera

lcdnooida, mediante un pasador de blocaje 6. De esta manera

se eonfiere & la lenze movible 5 la inclinacién deseada.

" - En reposo, esta lanza 5 descansa sobre el suelo por in-

termedio de una conters de tope 7. En la parte delantera,

la lanza 5 esté_provista de una argolla de remolque 8., Ca-

da una de las ruedas es llevada por un brazo de suspensién

50, articulado a un extremo de la traviess tubular 2, den-

tro de la cual se encuentran una o varias bar:és de tor-

(316n de tipo conocido,

El chasis propiamente dicho de la eentral esté
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donstituido por un marco rectangular de perfiles anguléé
res, fijado por txés puntos sobre la traviesa 2 y la
lanza 3 mediante bridas roscadas 51 (fig. 4). Este marco
comprende dos largueros 52, una traviesa delantera 53 ¥y
un ‘travesalfio posférior 54, El ale horizontal delantera del

perfil angular de delante 53 comprende dos abertures alar-

. gadas 55, de las que se tratard mis adelante con relacidén.

2 la abertura de la capota (fig. 9 ¥ ;0);

Segin wna de las caracteristicas de la invencidn,
la reparticidn de los rganos del grupo moto—compresor'
sobre el chasis Sé. 53 y 54 se efectia de la manera si-
guiente: En el centro se encuentra un motor termico 9,__'
equlpado de un flltro de aire 10, de una abertura de 11;-
nado de aceite 11 y de un nivel de acelte 12, La alimen-

tacidn de carburante se efectia a partir de un depéeito

de gag-0il 13, colocado detrds del motor 9. Finzalmente,

este motor estd equipado con un silenciador de escape
laterai 14, de donde los gases son evacuados hacia abajo
por un ‘tubo 15 que desembogé bajo el chasis, delante del
eje 2. ' ) ,
| En la parte posterior sé gncuentra montado un -
compresor de aire 16, provisto ée filtro de aire 17 y 18,
y de un tapén de vaciado de sceite 19, V

| Finalmente, en la parte delentera del chasis se
halla colocado transversalmente un aeposito cllindrico
20 de aire comprimido, sobre el cual se halla montada '
una ba&erla de acumuladores 21,

Bsta disposicidn presenta diversas ventajas. En

‘primer lugar asegura una buena reparticién de los pesos

sobre el eje unico 2. Ademds, permite colocar ?n la parte
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delantera del grupo el lado de la lenza 5 el tubo 22

de salide del aire comprimido, equipado de, por ejemplo,
dos vﬁlvﬁlas 23. Pinalmente, ello garantize una perfecta
accesibilidad de todos los érganos, tal coﬁo aparecgré

de le descripeidn que sigue.

‘Ie mitad inferior de la parbte trasera del grupo

" . ge halla rodeada por una cubierta de chapa 24, fija a los

largueros 52. Una capota de chapa 25 cubre el resto del
£rapo moto-compresor, asi como la parte superior de la
cubierta 24, Esta capota 25 esté articulada por su parte

inferior en la zona delantera del chasis, Para ello se

- "hace sobresallr por debaao del panel delantero de la capota

25, dos patas 26 cada una de las cuales puede ser acoplada
en una de las aberturas 55 (fig. 9 y 10). Por otra parte,
sobre el ala horizontal del éngulo 53 se halla pegada wna

moldura de caucho o de espuma 27, destinada a ser éomprimi—

da por el borde inferior 28, rebordéado, de la capota 25
cuando'esta Wltina es cerrada (fig. 9). Se asegura de
esta manera una ligazén insonora mediarte las patés 26
cuyo perfil aeodado define una rama 29 rebatida hacia
atrés.

Para abrir la cepota 25, le misma es levantada

en el seniido.indicado en la figura 1 mediante la fleche

7'30. Este movimiento estd limitado por uma cadeneta 31,

enganchada por su extremolsuperior al ﬁorde trasero de
la capota 25 y, por su extremo opuésto, al depdsito de ,
combustible 13. E1 enganche de esta cadeneta 31 & la capo-

ta se efectia de manera amovible. En la posicidén de aper-

‘ture completa (fig., 1, esquema de trazos mixtos), la capo-

ta es levantada de aproximadaménte 53°,

K



En la perte posterior la capota 25 estd provisia
de una pata perforada 32 que es susceptible de enfrentafse
con una pata aniloga 33, prevista en la parte superior

-de la cubierte 24, Bstas dos patas estdn destiﬁadaé a reci—(
5, ' bir un ecandado, no representado, para asegurar el blocaje
del conjunto de la central, segin aparecerd mis adelanté;
Aparie del'candado se prevé, paera unir la capota 25 a la
cubierta 24, ane empufiadurs eldstica 34}(fig. 1) apropiada
para ssegurar un blocaje eldstico,

10, ’ En su parte superior el grupo moto-compresor

14; 16, 20 y 2L comprende preferibleﬁente.una argolla de ’

menubenoién 35, a la cusl se puede fijar el gancho @el apa-
' rato de elevacién. Para permitir la menipwlacién del con-
Junto de la central sin tener que abrir la'capdta 25, se- |
" 95,  Teoorta la parte superior de esta dltima de acuerdo don wna
abertura 36 provisia de un batiente amovible 37.
F;nalmente se prgvé,'delante de la capota 25, una
ancha abertura 38 qné da acceso & 1os aparatbs de untable~
. To de instrumentos 39 (fig. 3)..Este tablero, colocedo de~
20, lante de la bateria 21, agrupa, por ejemplo, un manémgtrq
40, un botén de érranque 41 y varios pilotos 42 para con-
trolar el buen funcionamiento ael motor, del circuito de
aceite, de la carga de la bateria 21 o el cierre.del con-
tacto eléctrico. Fl coﬁjunto puede ser‘coméietado mediante

25, una palanca de parada 43. .

o © En la base de la gpertufa 38 se monta gobre la

capota 25 una charnela 44 & la'que va articulado el borde
inferior de wna portilla 45. Esta dltima estd Gonstituida
por un panel de chapa rebatible haciaAel interior con fésf

30, pecto de la capota 25, Se ha pr;visto medios conocidos 46,

no representados detalladamente;_para110quaaf_la portilla



5.

lo.

. 15 .

20,

25,

- 30.

aw |

!,nﬁ‘ ['l .Nj

ﬁl . v
Cm-m’f

45ven‘posicién elevada contra la caras superior inberna
ée_la capota 25, A |

El funcionamiento es el signiente:

v En la posioién de reposo 1a portille 45 estd
bloqueada oon$fa la capota 25 (fig. 1y 5) miehtras que
un candado mantiene las dos paftes 32 y 33 la una contra
la otra, Ie portilla 45 cierra de esta maneéra la abertura
38, ¥ es imposible acceder a los aparatos de mando del
tablero de ingtrumentos 39, . '

P;ra utilizar la central se empleza por retirar
elrcandado ¥ levantar la capota 25 en el sentido indicado
por 1a’f1éoha 30 ep_laé figuras 1 y §. E; operadof accgde,,
asi, cémédamente a la cara interna de la capoté 25'y puedé
desbloquear la portilla 45, bajéndola luego hacia denmtro
en el sentido de la flecha 47. Al rebatir a continuacién
la capota 25 en el sentido de la flecha 48 (fg. 7), se
devuelve los frganos de la central a su posicidén de utili-
zacibén, mientras que la portilla 45, éclipsada hacia abajo,
descubre la abertura 38 y permite acceder cdmodamente a
los drganos del tablero de instrumentos 39,

Al poﬁer en marohé entonces la central se obtiene
un buen aislamiento actstico mediante la capota 25 y la cu~
bierta 24, que rodean los asparatos.

- 81 la éccesibilidad proporecionada por la éleva~
cidén de la capota 25 tal como se ilustra en 1la figura 6

no es juzgada suficiente, basta desenganchar la cadena

3l'y desacoplar las patas'éG de la capota 25 fuera de sus

aberturas 55 (fig. 10). Ia central se presenta entonces bajo
el aspecto de la figura 8, Todos los 6rganos son perfecta-

mente accesibles,

-
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Finalmente, si se quiere desnudar completamente

los mecanismos, se podria retirar la cubierta 24 que estd

" atornillada simplemente sobre los largueros 3.

La descripcién precedente no ha sido dado mis

que a titulo de ejemplo no limitativo; no se saldria del

dominio de la mmsma al reemplazar los detalles de ejecucién

descritos por otras d159031clones equivalentes,

NOTA

'Se reivindica como objeto de la presente patente
de inwenclon s '

1. Central mévil de aire comprmmldo, que comprende
uﬁ grupo moto-compresor montado sobre un chasis de un solo
eje, caracterizade por el hecho de que el motor térmico eg~’
t4 colocado sensiblemente en el centro, encima del eje,

mientras que el compresor estéd situado detrés del chasis,

llevando la parte delantera mn depbsito de aire comprimido, -

una bateria de acumuladores y los aparatos de mando que
congtituyen el tablerOjdé instrumentos, estando rodeada
la parte trasera pos%érior del conjunto por una cubierta
de chapa fija al chasis, mientras que el resto del grupo

estd cubierto por una capota oscilante aifededor de un eje

“llevado por la parte delantera de dicho chasis, y comprende

una abertura de .acceso al cltado tablero de instrumentos,
cuya abertura puede ser cerrada nediante una portllla re~-
batible hacia abajo alrededor de un eje horizontal, colo~

cado en su parte inferior,
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2, Central mévil de aire comprimido, de acuerdo
con la reivindicacidén 1, caracterizada por el hecho de te-
ner prevista en la pafte posterior de la capota una pata
que permiteé bloquearla con un candado sobre la parte alta

de la cubierta fija, de manera que una sola cerradura age-

“gura la inviolabilidad del conjunto del grupo.

3. Central mévil de aire comprimido, segin una
0 variasg de las reivindicaciones 1l y 2, céracterizado por
el hecho de tener colocada en la parte delantera del chasis
la vélvula o las vélvuias de salida del aire comprimido.
" 4. Central mévil de aire éomprimido, segin una

0 varlas de las reivindicaciones 1 a 3, caracterlzado por

" el hecho dé que el chasis comprende un marco rectangular

de perfiles angulares, fijados por tres puntos sobre la
traviesa del eje y de la lanza, mediante bridas atornllladas.

5. Central mévil de aire comprimido, segin la

-reivindicacidén 4, caracterizado por el hecho de que el

marco del :chasis comprende dos largueros, un travesafio

delantero y un travesafio posterior, estando constituida
la traviesa delantera por un'perfil angular que comprende

un ale horizontal anterior, provista de dos aberturas alar-

gadas, dispuestas la una en la prolongaéién de la otra para

recibir unas patas previstas en la parte delantera de la
poreién inferior de la capota rebatible.

6. Central mévil de aire - comprimido, segin una

.0 varias de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada por

el hecho de que la'mitad.inferior de la parte trasera del
grupo estd rodeada por una cubierta de chapa fijada a los
largueros del marco,

7. Central wévil de aire comprimido, segin una
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o varias de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por

6l hecho de que-le apertura de-la capora estd limitade

por medio de una cadena enganchada por su extremo superior
al borde tragero de la capota, y por su extremo opuesto al
depdsito de combustible. '
. 8. Central mévil de aire comprimido, segin una

0 varias'de las reivindicaciones 1 & 7, caracterizado por
el heeho‘de comprender en sﬁ parte superior una argolla
de manutencién, i |

9. Central mévil de aire comprimido,

La presente memoria consta de diez hojas foliadas
escritas por wia sola cara. |

Barcelona, 13 junio de 1.969
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