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PATENTE
DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS PARA EL AUTOAJUSTE
VERTICAT, DET PARO DETANTERO DE UN VEHICULOY, e favor de la
firme italiana FAUSTO GARELIO & C. S.p.A., residente en
Corso Unione Sivietica 600, TURIN (Italia).

MEMORIA DESCRIPTIVA

Eota invencidn se refiere s aufoajustar verticalmente

faros delanteros de vshiculos.

Les diferentes posiciones u orientaciones tomadas
por el cuerpo de un vehiculo como wn resultado de cargas
diferentes ocasiona variaciones marcadas en ls inclinacidn
de los faros delanteros en el pleno verticel. Con objeto

de solucionar este problema, se han propuestoc un nimero de
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dispositivos de antoajuste, siendo su propdsito mantener
la inelinacidn de los faros delanteros constante g pesar»
de las variaciones en la orientacidn del cuerpo delwh{-
culo con respecto a sus ruedas. Estos dispositivos, que

han tenido usualmente un mecenismo que actila eléetrica -
mente o por presidn de fluido, tlenen en genersl las des-
ventajas de ser complicados, caros y dificiles de ajustar

correctamente, y no funclonen siempre culdadosamente,

Le invencidn proporcions wn dispositivo que es sen—~
cillo, barato y robusto y que actia en forma segurs y cul
dadosa a pesar de las irregularidades en la superficie de
la carretera. Ademés, el dispositivo es fdeil de instalar

sobre vehioulos existentes.

De acuerdo con la invencidn, un dispositivo para
ol sutoajuste vertical de los faros delanteros de un vehi
culo comprende medios para montar cada farc delantero pa-
ra inclinacidn varisble en el plano vertical; un mecanis-
mo de movimiento diferencial, medios para accionar el me-
canismo del movimiento diferencial en respussta o los cam-
blos diferenciales en orientacidn de la parte anterior y
posterior del cuerpo del vehiculo sobre sus ruedas; y un
sistema transmisor de movimiento conectado entre el meca-
nismo de movimiento diferencisl y el faro delantero y apto
para variar la inelinscidn del Paro delantero en respuesta
& la actuacidn del mecanismo de movimiento diferencial
caracterizado en que los medios paras sccionar el mecanismo

de movimiento diferencial comprende dos cables aptos para
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conectarse entre el mecanismo del movimiento diferencial

¥ la parte anterior y posterior del vehiculo de forme
que la tensién en los cables varias con cambios en orien~
tacidn del cuerpo del vehfculo; y caracterizado ademds
por medio de resorte en el mecanismo de movimiento dife-

renclal para mantener los cables bajo tensidn.

Ulteriores caracteristicas y ventajas de la inven -
cidn se comprenderdn de la deseripeidn que sigue, provis-
ta por via de ejemplo solamente, y por referencis a los

dibujos que se acompafian, en los que @

La figura 1 es una vista en elevacidn lateral esque~
mética de un vehiculo a motor de cuatro ruedas provisto
de un dispositivo de autoajuste de los faros delanteros

de acuerdo con la invencidn.

Le figura 2 es una vista en perspective esquemdtica-

fle la unided actuante del dispositivo de la figura 1.

La figura 3 es une vista vertical seccionada de la

unidad a ctuante de la figura 2.

Le figura 4 es una vista vertical seccionada de una

unided actuante modificada y faro delantero.

Haciendo referencia a la figura 1, el cuerpo 1 de
un vehiculo a motor de cuatro ruedas que tiene un sistems
de suspensidn, tlene los faros delanteros 2 que se montan
para movimiento pivotante en torno a gjes horizontales 3
que se extlenden trensversalmente del eje longitudinal

del vehfeulo. Tos faros delanteros 2 emlten un haz de 1luz
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4 cuye inclinacidn es gobernada por el *;;;-;itivo de
la invencidn. Como se muestra en la figura 2, cada faro
delantero 2 es influencisdo por un resorte 5 que tiende
a mover el faro delantero de forma que dirige el haz de
luz haciz arriba, y se conecta en su extremo inferior
mediante una oreja 6 a una varilla rigida ; que se dis -
pone para oponerse a la accidn del resorte 5 para la ex-—

teneldn requerida.

Como se muestra en las figuras 2 y 3, el movimien -
to de la varilla 5 es controlado por una unidad actuante
8 que incluye una palancs 9 g la cual la varilla 7 se
agegura. La palanca estd formada integralmente pon un ngn
guito tubular 10 que se monte para rotacidn libre en un
grbol transversal ll. Ios extremos del drbol 11 son lle =
vados por placas 18 fijadas a una carcasa 12 (ver Pigura
3) para la unidad actuante. EL manguito 10 tiene £ijado &
é1, en oposicidn a la palanca 9, un pivote 13 en el que
se monta pars rotacidn libre una rueda dentads cdnica 14
mentenida sobre el pivote 13 por tuercas de retencidn 40,
41 y que engrana con dos pifiones cénicos 15, 15' que se
montan para rotacidn libre sobre el drbol 1ll. En ciertas
circunstancias, como se explica a wontinuacidn, la rueda
cénica 14 gira con respecto a los pifiones 15, 15' y gira
con su pivote 13 a través de un arco en torno del grbol
11, ocasionando as{ la oscilacidn de la palanca 9 a tra-
vés de un arco similar como se indica por la referencils

43« Este arco solamente preclsa ser de magnitud moderada
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para permitir la inclingcidn del faro delantero 2 a tra-
vés del dngulo completo en que es variable su inclins -
Qiénc

Formado integralmente con los pifiones 15, 15' estén
los tambores de arrollamiento 16, 16'. La rotacidn de los
pifiones 15, 15' y sus tambores 16, 16' se reguls median -
te resortes de torsidn l%, 1%! montados internamente que
80 aseguran en un extremo a los tambores 16, 16' y en el
otro a las placas fijas 18, 18' en lados opuestos de la
carcasa 12. Log resortes 17, 17' estdn preajustados en los
tambores a une tensidén determinada por las caracteristicas
del vehiculo y la unidad actuente, explicdndose su funcidn

nés adelante.

Dos cables 19, 19! se arrollan en los tembores 16,
16%;s cdnecténdose los extremos remotos de los cables a
puntos en la parite anterior y posterior del vehiculo sobre
los laterales del vehfculo en los que se sitia el faro de~
lantero. Como se ve en la figura 1, el cable 19 desplazs
sobre dos poleas 20 y 21 fijadas sobre el cuerpo del vehi-
oculo y gobre una tercera polea 22 situada en un punto apro
prlado en la suspensidn del vehfculo cerca del eje de la
rueda posterior 23, y se solidariza a un punto fijo 24 en
el cuerpo substanciafmente encima en sentido vertical del
eje de la rueda 23+ El otro cable 19*' desplaza sobre una
Dpoles 25 f£ija en el cuerpo del vehiculo y se solidarizs g
un punto £ijo 26 en ls suspensidn del vehficulo cercs del

eje de la rueda anterior 27. Ia polea 25 estd encime subs-
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‘tancialmente en sentldo vertical del puntouéé. Por esta
razén, los dos cables estdn afeotados por las variacio-
nes en la orientacidn del cuerpo del vehiculo con res -
pecto a su rueda cuando tales variaclones resultan en
variaciones correspondientes en el espacio entre los pun
tos fijos 24 y 26 y sus poleas respectivas mds cercanas
22 ¥ 25.

Tos cembios en la orientacidn del cuerpo del vehi-
culo ocasionan el aflojado o tensado de los cables y por
ello en la rotacidn de los tambores 16, 16f, clertos cam
blos en orientacién que conducen a la rotecidn de la rue
de conica 14 sin variar la inclinacidn de las de faro de

lantero y otros cambios que inducen tal veriaecidn en in-
elinaecidn.

Si el cuerpo del vehiculo es descendido paralelo
asimismo en sus ruedas, por ejemplo bajo una carge unl -
forme distribuida, cada uno de los cales 19, 19' se aflo
Ja en une extensién igual. Los resortes 15, 17' se prea-
justan e una tensidn tal que giran los tambores 16, 16!
para eliminagr este aflojado. Las direcciones en las que
se arrollan los cables 19, 19' sobre los tambores 16,
16' son tales que esta variacidn ocasiona que los piffo-
nes 15, 151 giren en direcciones opucstas a través del
mismo dngulo, girando por ello la rueda cénica 14 en toz
no del pivote 13 sin ocasionar que la rueda cdnica 14 gi
re sobre el pivote 13 y manguito 10 en ‘torno del Arbol
1l. Ia pelanca 9 permenece asi en su posicidn original
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¥ no se afecta la inclinacidn del faro delantero.

Predomina el mismo resultado si el cuerpo del veh{ -
culo se eleva paralelo asi mismo sobre sus ruedas, desarro
1l4ndose los cables 19, 19! por caentidades lguales en los
tambores 16, 16! contra la oposicidn de los resortes l},
175

Sin embargo, si el cuerpo del vehiculo se inclina
hacie adelante o0 hacla atréds en sus rusdas, por ejemplo
bajo cargo desigualmente distribuida, uno de los cables
19, 19* se aflojard o tensard en una mayor extensidn que
el otro cable, y el resultado serd que los pifones 15, 151
glrarén a través de dngulos diferentes. Eata rotacidn di -
ferencial ocasionaré que la rueda cdnica 14 gire en tormo
de su eje y asimismo gire con el pivote 13 y menguito 10
en torno del drbol 11, oscilando asi la palenca 9 a tra -
vés de un arco y variando con ello la inclingcidn del fa-

ro delantero 2.

81 de repente se produce rebote del vehiculo sobre
la carretera, debido a irregularidades en la superficie
de la carretergy, ls elasticidad inherente de los cables
19, 19! y la inercia del sistema previene la oscilacidn

indeseable de los faros delanteros.

En la flgura 4 se muestra una realizacidn modifi -~
cada, en la que iguales referencias numéricas a las de
las figuras 2 y 3 se utilizan para indicar componentes
similares . En la realizacidn de la figura 4, cada faro de

lantero 2 se monte en une carcasa fija 2a, a la cual se co-



necta pivotablemente el farc delantero medianie espiges
horizonteles 3. Un extremo de una varilla rigida ;a se
conecte en la parte superior del faro delantero & una ore—
Ja 6z en una junta que permite el movimiento oscilante li-
5e nitedo. La varilla 7a se extiende libremente a través de un
casquillo eldstico 44 fijado en la carcasa 2a ¥ en su extire
mo remoto se conecta, asinismo mediante una junta que per -
rmite lg oseilgeidn limitade, & un brezo 32b de una palanca
acodada 32. La palanca 32 se monta sobre un pilvote 33 para
10. novimiento en el plano vertical, situdndose el pivote 33
s0bre una oreja de soporte 34 llevada por una carcasa 28
Para la unidad sctuante. La carcasa 28 es en forma de cgja
¥ se fija por medios no ilustrados al extremo de ls carcasa
2a pera el fero delantero. Tiene upa cubricidn 29 de fije =
15. ¢cidn separeble. Ie cubricidn 29 ¥ la pared de fondo de ls
carcasa 28 soportan un drbol trensversel 1l que en este ca-
so se muestra dispuesio verticalmente. La carcasa 28 se for
me con dos orificios 30, 30! a través de los cuales se ex =
tienden los cables 19, 19' llevados por los tambores 16, 16!
20, en los pifiones 15, 15'. Tn menguito 10a se enchaveta en esta
realizacién en 45 al drbol trensversal 11, aseguréndose la
chaveta 45 mediente un tornillo 48, y lleva un pivote 13 en
torno del cual gire une rueda cdnice 14. Los resortes del

preajuste 17, 17a mentienen en tensidn los cables 19, 19°.

25, El érbol 11 se proyecta fuera de la cubricidn 29 de
la carcasa 28 y lleva en su extremo que se proyecia un tore

nillo sin fin 31 que coopera con una horquilla 46, 47 en el
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extremo de un brazo 32e de la palance acodada 32, llevan-
do la horgquille dos espigas alternadas 35 que empefien en
tornillo sin fin 31.

Excepto en los aspectos indicados, el digpositivo
de la figura 4 se construye y actia similermente al dis -
positivo de las figuras 2 y 3. 2ef 1a elevacidn o descen~
so del cuerpo del vehiculo paralelo asimismo sobre las rue
das ocasiona la rotacidn de la rueda cdnica 14 en torno de
su eje sin afecter la inclinacidén del faro delantero. Sin
embargo, cuando existe aflojado o tensado diferenclal de
los cables 19, 19' bajo cargo diferencisl de la parte an-
terior y posterior del vehiculo los pifiones 15, 15' giran
8 través de éngulos relativemente diferentes y ocasionan
que la ruedas cénica 14 gire el érbol 11 a través de un
arco mediente el miembro enchavetado 45. Este movimiento
gira el tornillo sin fin 31, elevando o descendiendo asi
el brazo 32b de la palance acodada 32 y con ello impartien
do movimiento oscilante al faro delantero 2 sin la carcass
2a & través de la varilla 7a, y en esta forma variendo la

inclinacidn del haz del faro delantero.

Se comprendersd que las realizaciones descritas an-
teriormente pueden variasrse smpliamente dentro del objeto

de la invencidn.
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Descrito el objeto del presente invento, se decla=
ran nuevas y de prople invencidn les siguientes reivin -
dicaciones con prioridad de le sgolicitud de demenda ita-
liens mim. 841,283 (n® prov. 52385-4/68) del 10 de julio
de 1968. o

l.- Perfeccionamientos en dispositivos pera el
autoajuste vertical del faro delantero de un vehiculo,
comprendiendo medios para montar cads faro delantero para
inclinacidn varieble en el plano vertical; un mecaniemo
de movimiento diferencial; medios para accionar el meca-
nismo de movimiento diferencisl en respueste g cambios
diferenciales en orientacidn de la parte anterior y pos=-
terior del cuerpo del vehiculo sobre sus ruedas; y un sie-
teme transmisor de movimiento conectado entre el mecanis—
mo de movimiento diferencial y el faro delantero y apto
peara varisr la inclinscidn del faro delantero en respugsta
& le actuacidn del mecanismo de movimiento diferenciel,
caracterizadosen que los medios para accioner el mecanis-
mo & movimiento diferencial comprenden dos cebles apitos
pare conectarse entre el mecanisro de movimlento dlferen -

clel y le parte anterior y posterior del vehiculo de forms
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que la tensidn en los cebles varia con cambios en orien—
tacion del cuerpo del vehiculo; y ademds por comprender
medios de resorte en el mecanismo de movimiento diferen=—

cigl pare mantener los cables bajo tensidn.

2.~ DPerfeccionamientos, segin ls reivindicscidn
1, caracterizados en que el mecanismo de movimiento di -
ferencial comprende dos tambores sobre cada uno de los
cugles se arrolla uno de los cables, tensandose cada tam
bor mediante un resorie preajustable, disponiéndose los
tambores para girar dos pifiones ednicos que tienen ejes
alineados y que empefian en puntos opuestos une ruede den—~
teda cdnica que se monta para rotacidn libre en torno de
su eje sobre un pivote giratorio en torno de un eje in -
clinado con respecto al eje de la rueda dentada cdnica,
incluyendo el sistems transmisor de movimiento, medios
para verigr la inclinacidn del faro delantero en respues

te. a la rotacidn del pivote.

3.~ Perfeccionemientos segin la reivindicacidn
2, caracterizados en que el sistems transmisor de movi-
miento es un sistema de palanca epto para ser accionado

por rotacién sobre el pivote.

4.= DPerfeccionemientos segin la reivindicacidn
2, ocaracterizados en que el pivote se fija: sobre wn ér -
bol y es giratorio con el drbol en torno del eje del ar -
bol, incluyendo el sistema tranemisor de movi;iento, ne-

dios pars veriar la inclinecidn del. faro delantero en
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respueste a le rotacidn del: drbol.

5.~ Perfecclonesmientos, gegin la reivindicacidn 4,
caracterizados en que el sigteme transmisor de movimiento
incluye un tornillo sin fin sobre el érbol_y une palenca
giratorie en torno de un pivote y que se f£ija con un miem
bro que empefia el tornillo sin fin deforme que le palanca

gira en torno de su pivote en le rotacidn del tornillo sin

fin,

6.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 5
carscterizados en que el mecanismo de movimiento diferen=~
ciel estd contenido en wne carcasa unida a une carcaese fi-

je en la que se monta mévil el faro delanteroe.

5;- Perfeccionamientos, gegin cualquiera de les
reivindicaciones anteriores, caracterizedos en que el ca-
ble unido a la parte posterior del vehiculo desplazable so-
bre wn sistema de polea llevado por el cuerpo del vehiculo
y sobre una poles fijada lleveda sobre lea suspensidn del
vehiculo cerca del eje de la rueda posterior, asegurdndose
el cable g un punto fijo en el cuerpo del vehiculo substen
ciglmente encims verticelmente de la polea que estd cerca

de la rueda.

8.~ Perfeccionamientos, segin cuslquiera del las
reivindicaciones precedentes, caracterizados en que el ca-
ble asegurado e le pasrte anterior del vehiculo se asegura
8 un punto sobre la suspensidn del vehiculo cerca del eje
de le rueds anterior y pasa sobre una polea situade subs-

tencialmente encima verticelmente del punto f£ijo.
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9.~ DPerfeccionemientos, segin cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizados en que los
medios de montaje pare el faro delantero comprenden un
niembro de pivote apto pars montarse horizontelmente en el

vehfculo.

10.- Perfeccionamientos en dispositivos para el

antogjuste vertical del faro delantero de un vehfculo.

Segin se describe ¥y reivindica en la presente memoria
descriptive que consta de 13 hojas folisdes y escritas a

méquina Por una sola cara, acompefiadas de los dibujos re -

glamentarios.
Madrid, a 23 JUN, o
Dol Slrtsens, Smenih
B P °

e o
T iy PALE
esaudas Wl &l PALBLEA
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