
PATENTE DE INVENCION 

O/No.H.8971

Perfeccionamientos en la construcción ¿e dispositivos 
de carrete de funcionamiento por inercia.

KANGOL MAGNBT LIMITED, entidad inglesa, residente 

en 39 Fitzroy Square, Londres, '.7.1., Inglaterra.

Esta invención se relaciona con 

un mecanismo para utilizar la energía derivada de 

un árbol en rotación para mover un fiador a su aco­
plamiento con una rueda de trinquete situada sobre 

$, tal árbol. La invención es aplicable a mecanismos
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de carrete con funcionamiento por inercia, pasa su 

uso con cinturones de seguridad para vehículos, y 

más particularmente a un mecanismo de carrete con 

funcionamiento por inercia que es sensible al vehí­

culo, es decir, que queda bloqueado en respuesta a 

la aceleración del vehículo.

Debe entenderse que la palabra 

"aceleración" se emplea aquí incluyendo el efecto 

producido en las tomas de curvas y frenados.

Un carrete de este tipo de funcijo 

namiento por inercia se describe en nuestra solici­

tud copendiente ns 351.744# Esta solicitud describe 

un carrete en la que la deflexión de un péndulo le­

vanta a un fiador a su acoplamiento con una rueda de 

trinquete montada en el eje del carrete. La ener­

gía necesaria para levantar al fiador es proporcio­

nada por el momento del péndulo. El fiador es impul 

sado a un acoplamiento hacia fuera con la rueda de 

trinquete mediante un resorte que ha de ser relativa 

mente débil si no se desea que el péndulo sea indebi 

damente pesado.
De acuerdo con la invención, un 

dispositivo de carrete de funcionamiento por inercia 

comprende un carrete provisto de una rueda de trin­

quete principal y una rueda de trinquete auxiliar mon 

tada para su rotación con aquélla, un fiador princi­

pal despíasable entre una primera posición, en la que 

se acopla a la rueda de trinquete principal para opo, 

nerse a su rotación en una dirección, y una segunda 

posición, en la que no efectúa tal acoplamiento, y



5.

10 *

15.

20.

25.

30.

un fiador auxiliar desplazable, por medio de un dis­

positivo detector de inercia, desde una primera posi 

ción, en la que no se acopla a la rueda de trinquete 

auxiliar, a una segunda posición, en la que sí efec­

túa tal acoplamiento; permitiendo la rotación del ca­

rrete en la dirección contrarrestada por el fiador 

principal, cuando el fiador auxiliar está en su se­

gunda posición, que se desplaoe este fiador auxiliar 
desde su segunda posición a una tercera posición y dis 

poniéndose el movimiento del fiador auxiliar desde su 

segunda a su tercera posición de manera que el fiador 

principal se mueva desde su primera a su segunda po­

sición.
Se entenderá más fácilmente la in 

vención con la siguiente descripción detallada de una 

aplicación de la misma a un carrete de inercia sensi
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ble al vehículo, con referencia a los adjuntos dibu­

jos, en los cuales:

La figura 1, es una vista en sec­

ción de una versión de la invención, que muestra al 

fiador en la posición desacoplada; y

La figura 2, es una vista en sec­

ción similar a la figura 1, pero con el fiador en la 

posición acoplada.
Con referencia a la figura 1, un 

mecanismo de carrete de funcionamiento por inercia va 
montado en un alojamiento 10. Una banda 12 pana a 
través de una ranura del alojamiento 10 y sobre un ca­

rrete 14. que está montado sobre un árbol 16. Monta­

das también sobre este árbol y aseguradas al carrete
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14 para, su. rotación con él, se encuentran una rueda 

de trinquete principal 18 y una rueda de trinquete 

auxiliar 20, de diámetro algo menor que el de la pri­

mera.
Situado también dentro de un alo­

jamiento, está el pasador de articulación 22, sobre 

el que menta un fiador 24. Este es impulsado hacia 

su contacto con un tope 2ó por medio de un resorte 

laminar 27, siendo desplazable el fiador 24 contra la 

acción del resorte 27 hacia su acoplamiento con la 

rueda de trinquete principal 18.
Una placa 28 de retén del fiador 

está también articuladamente montada sobre el pasa­

dor 22. La placa de retén 28 tiene un reborde o la­

bio 30 horizontalmente saliente en su borde inferior 

y un diente fiador 32 en su esquina superior. Si la 

placa de retén 28 se gira en la dirección de las agu­

jas del reloj según la figura 1, el labio 30 se aco­

pla al fondo del fiador 24 y el diente fiador 32 es 

desplanado a una posición tal que pueda acoplarse a 

la rueda de trinquete auxiliar 20.
El fondo de la placa de retén 28 

se apoya sobre la parte superior abovedada 34 de un 

miembro cilindrico 36 que se dispone deslizablemente 

en una cavidad cilindrica 38; el fondo del miembro 

cilindrico 36 se apoya sobre la superficie plana de 

una semiesfera (no mostrada) asegurada al árbol 40 

de un péndulo 42. La semiesfera ¿el árbol 40 se apo 

ya en una cavidad formada por una porción de diáme­

tro reducido de la cavidad 38, de manera que, si el



péndulo es desviado del eje del miembro cilindrico 36 

éste último se levanta en la cavidad 38. Esta dispo­

sición se describe e ilustra más detalladamente en la 

solicitud copendiente antes mencionada.

Con referencia ahora a la figura 2 

si se acelera el alojamiento 10 de izquierda a dere­

cha, el péndulo 42 será desviado de la manera mostra­

da. La desviación del péndulo 42 hará que el miem­

bro cilindrico 36 levante a la placa de retén 28 has­

ta que su labio 30 entre en contacto con el borde in 

ferior del fiador 24. Normalmente, el péndulo 42 pro, 

ducira una fuerza insuficiente para mover al fiador 

24 contra la acción del resorte 27. Sin embargo, ba 

jo estas condiciones el diente fiador 32 de la placa 

de retén 28 se encuentra en una posición tal que pue­

de acoplarse a la rueda de trinquete auxiliar 20. Si 

se aplica tensión a la banda 12, el carrete 14 tende­

rá a girar en la dirección mostrada por la flecha A. 

Casi inmediatamente, uno de los dientes de la rueda 

de trinquete auxiliar 20 se acopla al diente fiador 

32 de la placa de retén 29. Un ulterior desenrolla­

miento de la banda 12 del carrete 14 hará que el la­
bio 30 de la placa de retén 28 levante al fiador 24 

a su acoplamiento con la rueda de trinquete princi­

pal 18 y ulteriormente se evitará una adicional ro­
tación del carrete 40. Debe entenderse que la longi 

tud del fiador 24 está de tal manera relacionada con 

la distancia existente entre el diente fiador 32 y 

el pivote 22 que, cuando el fiador 24 se encuentra en 

acoplamiento con la rueda de trinquete 18, absorbo el



empuje que impide una adicional rotación de la rueda 

14, no siendo absorbido nada de este empuje por la 

placa de retén 32.
Cuando cesa la aceleración, el pén­

dulo 42 vuelve a la posición vertical. Sin embargo, 

la forma de los dientes de la rueda de trinquete prin 

cipal 18 es tal que el fiador 42 se mantiene en aco­

plamiento con aquélla hasta el momento en que se su­

prime la tensión en la banda 12.

La cavidad 38 que sustenta al pén­

dulo 42 está montada sobre un árbol giratorio 44.

Una palanca 46 que tiene una ranura arqueada 48, se 

asegura al árbol 44 de manera que puede impedirse la 

rotación del trinquete por medio de un tornillo de 

retención 50 que se proyecta a través de la ranura 

48. La rotación del árbol 44 permite ajustar la orien 

tación del eje del cilindro 36, do manera que sea ver 

tical. Una ranura 52 en forma de flecha, situada en 

el extremo del árbol 44, proporciona una indicación 

de la orientación del eje del cilindro 46 y permite 
el uso de un destornillador para efectuar el necesa­

rio ajuste.
La invención proporciona en conse­

cuencia medios en virtud de loa cuales puede usarse 

la energía de un árbol en rotación para mover un fia 

dor hacia su acoplamiento con una rueda de trinquete 

situada sobre dicho árbol, accionándose el mecanismo 
mediante una fuerza considerablemente menor que la 

necesaria para mover al fiador. Su aplicación no se 

limita a mecanismos accionados por péndulo.
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Descrita suficientemente la natu­

raleza del invento, así como la manera do realizarlo 

en la práctica, debe hacerse constar que las disposi 

5. ciones anteriormente indicadas son susceptibles de 

modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 

principio fundamental. También se hace constar que 

el invento corresponde a una solicitud de patente pre 

sentada en Inglaterra con fecha 27 de junio de 1.968, 

10. bajo el numero 30816/68, acogiéndose por tanto a los 

beneficios que conceden los Convenios Internaciona­

les en vigor, siendo lo que constituye la esencia del 

referido invento y por lo que se solicita Patente de 

Invención por 20 años en España sobre: PERFECCIONA- 

15, MIBNTOS EN LA CONSTRUCCION DE DISPOSITIVOS DE CARRETE 

DE FUNCIONAMIENTO POR INERCIA; caracterizándose por 

lo siguiente:
18.- Perfeccionamientos en la cono 

truccién de dispositivos de carrete de funcionamien- 

20. *t*o por inercia, del tipo que comprende un carrete pro 
visto de una rueda de trinquete principal montada pa­

ra su rotación con aquél, un fiador principal despla- 

zable entre una primera posición, en la que se aco­

pla a la rueda de trinquete principal para oponerse a 

25, su rotación en una dirección, y una segunda posición, 
en la que no efectúa tal acoplamiento, y un disposi­

tivo detector de inercia dispuesto para causar el m.o 

vimiento del fiador principal desde una primera a una 

segunda posición, caracterizados porque el dispositi- 

30. vo detector de inercia funciono, determinando el des—
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plazamicnto de un fiador auxiliar desde una primera 

posición, en la que no se acopla a una rueda de trin­

quete auxiliar que se monta para su rotación con la 

rueda de trinquete principal 18, a una segunda posi­
ción, en la que efectúa tal acoplamiento; permitien­

do la rotación del carrete en la dirección contrarres^ 

tada por el fiador principal, cuando el fiador auxiliar ' 

se encuentra en su segunda posición, mover al fiador 

auxiliar desde su segunda posición a una tercera po­

sición y disponiéndose el movimiento del fiador auxi 

liar desde su segunda a su tercera posición de mane­

ra que haga desplazarse al fiador principal desde su 

primera a su segunda posición.
26.- Perfeccionamientos, según la 

reivindicación 1, caracterizados porque el fiador prin 

cipal es impulsado a resorte hacia su primera posi­

ción.
3§.- Perfeccionamientos, según las 

reivindicaciones 1 ó 2, caracterizados porque se pro 

vee al fiador auxiliar de un labio que se dispone pa 

ra acoplarse al fiador principal.
46.- Perfeccionamientos, según 

cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carajo 

terizados porque el dispositivo detector de inercia 

comprende un péndulo, cuyo desplazamiento desde la 

vertical determina el movimiento del fiador auxiliar 

desde su primera a su segunda posición.
56.- Perfeccionamientos, según la 

reivindicación 4, caracterizados porque se asegura 

un miembro operante semiesférico al extremo superior
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del péndulo, con la superficie plana de tal miembro 

operante hacia arriba, siendo sustentado el péndulo 

mediante acoplamiento de tal miembro operante en tina 

cavidad, de manera que el péndulo pueda girar a tra­

vés de un ángulo limitado en todas las direcciones 

alrededor del centro de curvatura de la semíesfera, 

y un émbolo vertical y.alternativamente desplazable, 

sustentado sobre la superficie plana de la semlesfe- 
ra y con el fiador auxiliar apoyado sobre él, en vir 

tud de lo cual el desplazamiento del péndulo desde 

la vertical hace que el miembro operante levante al 

émbolo de manera que el fiador auxiliar se desplace 

desde su primera a su segunda posición.
68.- Perfeccionamientos, según la 

reivindicación 5, caracterizados porque la cavidad 

que sustenta al miembro operante semiesférico se mon 

ta articuladamente para su rotación alrededor de un 

eje horizontal y es hloqueable en una posición desea 

da.
ya.- Perfeccionamientos, según la 

reivindicación 6, caracterizados porque se dispone 

un miembro indicador que proporcione una indicación 
de la orientación de la cavidad.

8s.- Perfeccionamientos, según 

cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carao 

terizados porque los dientes de la rueda de trinque­

te principal tienen una forma tal que, si se despla­

za el fiador principal a su acoplamiento con aquélla 

y se aplica un par de fuerzas al carrete en una di­

rección tal que el fiador 24 inhiba la rotación, es-
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te fiador es retenido en acoplamiento hasta que se su. 
prime tal par de fuerzas.

98,- Perfeccionamientos en la cons 

trucción de dispositivos de carrete de funcionamiento 
5, por inercia; tal y como queda sustancialmente descri­

to en la presente Memoria y en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de diez hojas, 
escritas a máquina por una sola cara.

Madrid,

KANGOL MAGNET LIMITED,

i GOMEZ A(
p. p. Ftrm.dA! A-
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