
por "PSEPECCIOHALEE 1ST'JOS EL? KA^UUTAS BE LILIPIEZA IlTBTJSl'RIAIj" 

a. fa v o r ele DOII SALVADOR GUIBERlíAU POiíl1, ele n ací Dualidad, es** 

pañola, dom iciliado en San E e lip e , n£ 8 l,  HAcíTOU (n arcelo  -  

n a ).

I.1S.ÍORIA LSSCElrilVA

La presente in ven ció n , se r e f ie r e  a unos p e rfe c c io  -  

namientos en máquinas de lim p ieza  in d u s tr ia l ,  p re fere n te ­

mente para su u t i l iz a c ió n  en máquinas continuas de h i la r ,  

que se desplazan longitud inalm ente, de una a cera  continua, 

g ra c ia s  a un c ir c u ito  com pleto, de c a r r i le s  que circunda 

todas la s  continuas ubicadas en una nave, siendo in d ife  -  

re n te  e l  sentido en que la s  re co rra .

E stas máquinas de lim p iesa  in d u s tr ia l ,  comprenden un 

carro m óvil dotado de cuatro ruedas, que se desplaza lo n g i
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tudinoJnenie encima de dos c a r r i le s  f i j o s  y  p a r a le lo s , con­

so lid ad o s en irnos soportes f i ja d o s  en lo s  entregos su p erio­

re s  de cada una de la s  colum ias v e r t ic a le s  de l a  f i l e t a  de 

l a s  máquinas a lim p ia r , constituyendo lo s  mencionados so -  

p o rte s , la s  tr a v ie s a s  de lo s  c a r r i le s .

Tfti e i  propio carro m óvil, se s it ú a  e l  p ertin en te  d is ­

p o s it iv o  de locom oción, apto para lo s  dos sen tid os de mar­

cha y  en e l  in t e r io r  de lo s  c a r r i le s ,  en forma ae "0", en -  

fren tud os por sus cavid ad es, se  in s ta la n  lo s  conductores 

e lé c t r ic o s  p ertin en tes  que g ra c ia s  a un t r o le  de e s c o b i l la s ,  

perm ite e l  sum inistro d e l f lu id o  e lé c t r ic o ,  a lo s  motores 

que se in te g ran  en e l  funcionamiento de l a  maquina ue lim  

p ie za  in d u s t r ia l .

l a s  cuatro i ’uedas d e l carro , tie n en  l i s a  l a  s u p e r fi­

c ie  de rodadura y en e l  armazón d e l ca rro , se  disponen 

o tra s  cuatro ruedas, de g iro  l ib r e  sobre e je s  v e r t ic a le s  

que contactan la tera lm en te  contra lo s  c a r r i le s ,  en e v it a  

eión asegurada de desplasam ientos la t e r a le s  d e l carro  no 

v i l  y  de cuyas cuatro ruedas, so lo  dos son la s  m o trices, 

accionadas por un motor red u ctor p rop io , m ientras la s  

o tra s  dos ruedas, g ira n  l i b r e s  sobre sus re sp e c tiv o s  e je s .

Saciña d e l carro m óvil d e s c r ito , sobre un soporte 

adecuado, e s tá  in sta la d o  centralm ente e l  motor de e je  v e r­

t i c a l  que por su e je  s a lie n te  su p erio r, accion a l a  tu r o i 

na a sp ira n te  im pelsnte, de l a  cu a l sob resalen  H orizon tal 

mente de cada lado de la tu rb in a , para curvarse vorticalm en 

te  p a r a le la s  h a cia  ah ajo , la s  m ú ltip le s  to beras de a s p ir a -
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ció n  y  ue soplado, para g jo rca r  su función lim piadora, coad -  

yucada con o l desplazam iento d e l carro m óvil.

Un. la s  toberas la t e r a le s  de a sp ira c ió n , en sus resp ec­

t iv o s  tramos h o r iz o n ta le s , cerca  de la s  entradas d e l a ir e  as­

pirado por lo s  tu rb in a, están  d isp u estos unos planos f i l t r a  — 

dores v e r t ic a le s ,  de t e l a  m etá lica , que detienen a l a  borra 

asp irad a, para evacu arla  en unas re sp e c tiv a s  to lv a s  in v e r t í  -  

das o roviotas de tapa que se abre automáticamente, g ra c ia s  a 

un mecanismo, que le v a n ta  l a  tapa, abriendo in feriorm en te la  

to lv a ,  cuando e l  carro  m óvil pasa por e l  lu g a r p reciso  en que 

e s tá  lo c a liz a d o  e l  depósito para l a  reco g id a  gen era l de l a  bo_ 

r r a ,  cuya expulsión d e l pleno f i l t r o  v e r t i c a l  tie n e  lu gar por 

una in v ers ió n  en l a  d ire cc ió n  d e l a ir e  asp irado, que se pro -  

duce g ra c ia s  a unos planos in te r io r e s  a la s  to b eras, que c ie ­

rran  la s  toberas de soplado, cupo a ir e  sop la  desde l a  tu ro i -  

na, con tra  ambos planos v e r t ic a le s  f i l t r a n t e s ,  todo e l lo  auto 

¡míticamente conjugado con l a  abertura i n f e r io r  ue l a  to lv a .

SI carro m óvil, paca de una continua a orna, g ra c ia s  a 

una red de c a r r i le s ,  que mediante c-1 trazado de la s  curvas 

p e rtin e n te s , e sta b le ce n , en míos casos un c ir c u ito  cerrado y 

en o tro s casos un c ir c u ito  a b ierto  do va—y—ven para o l carro , 

que cambia para e l lo ,  e l  sentido d e l desplázala-.ento, g ra c ia s  

a unos topes f i n a le s ,  que promueven e l  cambio de acoplamien­

to de unas coronas dentadas fron talm en te, con respecto  a 

dos ruedas dentadas para un solo t o r n i l lo  c in - f in  v e r t i c a l ,  

que g ira n  una en sen tid o  co n trario  de l a  o tr a , exprofesa -  

mente.



S i en una a lte r n a t iv a  de r e a liz a c ió n ,  se promueve l a  

marcha d e l  carro , mediante un motor re d u cto r, e l  cambio de 

sentid o d e l v a iv é n , se r e a l i z a  mediante unos 7)ulsadoreo, 

que cambian e l  ¿1ro d e l motor.

Con e l  f i n  de f a c i l i t a r  l a  e x p lic a c ió n , se acompaña 

a l a  presente memoria, de mía lám inas de d ib u jo s, en l a  que 

se ha representado un caso de r e a liz a c ió n , que se c i t a  a 

t í t u lo  de ejem plo.

3n e l  dibujo :

l a  f ig u r a  1  re p re se n ta  una secció n  tr a n s v e r s a l con -  

ve n cio n a l, en alzad o, de una continua de h i la r ,  p r o v is ta  

de l a  máquina de lim p ie za  in d u s tr ia l ,  objoto  de l a  presen -  

te  in ven ció n .

l a  f ig u r a  2, muestra mía v i s t a  l a t e r a l  en a lza d o , de 

una continua de h i la r ,  p ro v is ta  de l a  máquina lim piadora, 

viéndose en l a  p arte  su p erio r de l a  f ig u r a ,  a l a  tu rb in a  

d esp la sa b le , a lo s  c a r r i le s  h o r iz o n ta le s , para l a  rodadura 

d e l carro m óvil, f i ja d o s  en lo s  sop ortes s o lid a r io s  en lo s

extremos su p eriores de la s  columnas de l a  f i l e t a  y a la s  

to b eras v e r t ic a le s  y p a r a le la s , de a sp ira c ió n  y de soplado.

l a  f ig u r a  3, rep resen ta  en secció n  tr a n s v e rs a l y en 

a lza d o , desde un extremo l a t e r a l ,  h a sta  más a l l á  d e l  cen -  

tro  de l a  continua;" a l a  tap a  su p erio r ue l a  tu rb in a , con 

su ro d e te , s o lid a r io  a l  extremo su p erio r s a lie n te  d e l e je  

v e r t i c a l  d e l motor c e n tr a l;  a l a  to b era  sopladora, curvada 

h a c ia  abajo v e rtica lm e n te ; a l a  entrada d e l a ir e  asp irad o , 

h a c ia  e l  rod ete  de l a  tu rb in a , por su entrada in f e r io r ;  a l
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plano f i l t r a n t e  v e r t i c a l ,  de t e la  í e t a l i c a ,  que v ie i  ê l a  ho 

r r a  h a c ia  l a  tobera In v e r tid a , que oportuna y  automáticamen -  

te  l a  evacúa a l  d ep ósito  gen eral d e  reco g id a; a l  carro m óvil, 

que rueda sobre lo s  c a r r i le s ,  accionado por un motor roduo -  

to r ;  a l  t r o le ,  debajo d e l carro  m óvil, cuyas e s c o b illa s  to -  

man l a  c o rr ie n te  de unos conductores re cta n g u la re s , f i j o s  en 

unas p la ca s  a is la n te s  s u je ta s  debajo u e l plano de rodadura 

de lo s  c a r r i le s ;  a «no de lo s  soportes en doble " I ” , Mofan -  

fad os y  s u je to s , uno en cada entreno su p erior de cada colum­

na ae l a  f l l e t a ;  en l a  p a rte  izq u ierd a  d e l c a r r i l  izq u ierd o , 

se observa una escuadra s a l ie n te ,  encima de l a  cu a l, pre -  

sonta un p a tín  para e le v a r  a l  vá sta se  portador de un ro d i­

l l o ,  cuyo vastago promueve l a  abertura do l a  tapa in f e r io r  

de l a  to lv a  de l a  borra y  cuyo p a tín  e s tá  lo c a liza d o  exclu ­

sivam ente junto a l  depósito gen eral do reco gid a  de l a  bo -

r r a .

l a  f ig u r a  4 , rep resen ta  una v is t a  la t e r a l ,  en alzad o, 

d e l carro  m óvil, v ién d ose, en l a  p arte  c e n tr a l, a l  to rn i -  

l l o - s i n - í i n ,  engranado a dos ruedas dentadas opuestas, do 

g iro  l i b r e ,  en sus re sp e c tiv o s  e je s  y unidas por cadena 

s in  f i n ,  que engrana con unos piñones anclados en cada e je ;  

a un e je  h o r iz o n ta l, p ro v isto  de topes extremos, que a l  

chocar con un tope f i j o ,  de f i n a l  de tr a y e c to , se desplaza 

promoviendo e l  osabio de marcha, a l  carro  m óvil; a la s  rué 

gas de e je  v e r t i c a l ,  que contactan con lo s  la t e r a le s  ae

lo s  c a r r i le s .

l a  f i s u r a  5, re p resen ta  una v i s t a  convencional en
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h o r iz o n ta l de cambio de marcha d e l carro , viéndose a o tra s

ruedas de e je  v e r t i c a l ,  contactando con l a  cara  in x e r io r  

d e l mismo c a r r i l ;  a l  t o r n i l l o - s i n - f i n  de e je  v e r t i c a l ,  en­

granando con la s  dos ruedas de g ir o  l i b r e ;  a lo s  nos p i lo ­

nes cjue engrana con una cadena s in  f i n  y  a l  e je  h o r iz o n ta l 

que por tope promueve e l  cambio de marcha d e l  carro  m óvil; 

g r a c ia s  a una b ie la ,  que p resen ta  en su p a rte  media y  que 

cambia e l  p la to  de engranaje fr o n ta l  a a co p la r en una o

en l a  o tra  rueda d e l t o r n i l lo  s in  f i n .

l a  f ig u r a  6, re p resen ta  una v i s t a  l a t e r a l  convencio­

n a l d e l carro  m óvil, v i s t o  en tre  c a r r i le s  para que se  vea  

en parte,: a l  grupo motor, red u ctor; a l a  f i ja c i ó n  d e l ca  -  

r r i l  a l  soporte en doble "1" enchufado y  su jeto  a l  extremo 

1 5 . su p erio r de l a  b arra  de l a  f i l e t a .

l a  f ig u r a  7 , muestra a l  carro m óvil, según l a  va rian  

te  de r e a liz a c ió n  A, de la f ig u r a  9 , 0021 so lo  cuatro ruedas 

¿I0 e je  v e r t i c a l ,  que con tactan  la tera lm en te  con lo s  c a r r i ­

le s ,  dos a dos, en la s  caras  in te rn a s  de cada c a r r i l .

20. l a  f ig u r a  8, rep resen ta  una v i s t a  la t e r a l  convencio­

n a l,  d e l carro  m óvil encima de lo s  c a r r i le s ,  a  punto de que 

e l  d is p o s it iv o  de ab ertu ra  y  c ie r r e  consecutivo  de la s  pa­

lo m illa s  d is c o id a le s  de v e n tila c ió n  y  a sp ira c ió n , entren 

en funcionam iento, para descargas l a  b orra  re te n id a  en l a  

25 . p la ca  f i l t r o  v e r t i c a l ,  de t e l a  m e tá lica , g r a c ia s  a l  p a tin  

exp rofeso , que promueve l a  e le v a c ió n  de l a  r e g la  o v a s ta ­

go d esp lasab le  v e rtica lm e n te , a l  remontar e l  r o d il lo  ex



tremo in fe r io r ,  l a  pendiente d el p a tín , cuyo vastago pro -  

mueve l a  abertura de l a  tapa in fe r io r  de l a  to lv a  in v e r t i ­

da. A l a  derecha de l a  f ig u r a , se rep resen ta  a l  carro mó -  

v i l ,  a su paso por encima d e l depósito para l a  reco g id a  ge 

n e r a l de l a  b orra, viéndose a l  r o d il lo  que ha remontado a l  

p a tín .

l a  f ig u r a  9 , muestra en p lan ta  irnos esquemas de va -

r ia n te s  de r e a liz a c ió n  d e l carro m óvil, con l a  d isp o sic ió n

de la s  ruedas de g iro  l i b r e ,  a e je  v e r t i c a l ,  que contactan 

la tera lm en te  con lo s  c a r r i le s ,  en e v ita c ió n  d e l d e s liz a  -  

miento la t e r a l  d e l carro m óvil.

Haciendo r e fe r e n c ia  a la s  f ig u r a s ,  es  de observar 

que, por 1 , se rep resen ta  a l  entreno su p erio r de la s  co­

lumnas de l a  f i l e t a ,  en e l  cu al se ha enchufafo y  f i ja d o ,  

e l  soporte 2, en doble "LM, contra cuyas a le ta s  in te r io  -  

re s  y  plano b ase, están  s o lid  arizad o s lo s  dos c a r r i le s  3j 

en forma de "C"; enfrentados; por 4, a l a  barra d e l t r o le ,  

portadora de la s  e s c o b il la s  de toma de co rr ie n te ; por 5, a 

lo s  e je s  d e l carro m óvil; por 6, a l a  p lataform a superior 

d e l carro m óvil, que s ir v e  de asien to  a l  cuerpo d e l motor 

7 , de e je  v e r t i c a l ,  cuyo e*.tremo s a lie n te  superior 8, 

co n stitu ye  e l  e je  d el c a rre te  de l a  tu rb in a  9j por 10, a 

l a  tapa su p erio r de l a  tu rb in a; por 1 1 , a la s  toberas de 

a sp ira c ió n  y  por 12 , a la s  de copiado; por 13 , a l a  p la ca  

f i l t r o  v e r t i c a l ,  de t e la  m etá lica , para la  reten ción  de l a  

borra aspirada por la s  toberas 1 1 ;  por 14 , a l a  to lv a  in  -  

v e r t id a , para la  reco g id a  de l a  borra detenida en l a  p la ca
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fiL i-ro  JJj por 15 , a l a  tapa in fe r io r  de l a  to lv a ; por lo ,  

a l  deposito  gen eral de re co g id a  de l a  b o rra; por 1 7 , a l  

vasuago de desplazam iento v e r t i c a l ,  g r a c ia s  a l  pasar su 

r o d i l lo  18 , por encima d e l p atín  19 , que promueve l a  aber 

tu ra  de l a  tapa 1 5 ; por 20, a l  vastago también de d esp la  -  

zaniento v e r t i c a l ,  g r a c ia s  a su r o d il lo  21. que procura e l  

c ie r r e  de la s  to beras 1 1 , g ra c ia s  a la s  mariposas d is c o i  -  

d a le s  22, que in v ie r te n  momentáneamente l a  co rr ie n te  de 

a ir e  con tra  e l  plano de f i l t r o  v e r t i c a l  13 , para l a  expul­

sión  de l a  b orra d eten ida y  v e r t e r la  en l a  to lv a  14, todo 

e l lo  coadyuvado con l a  acción  conjunta de l a  p a n ta lla  23 , 

d e l electroim án 24 , que promueve e l  c ie r r e  de l a  m ariposa 

25 , en la s  to b eras de v e n tila c ió n  12 , todo e l lo  para que l a  

borra re te n id a  en e l  plano 13 , se desprenda, impulsada por 

una co rr ie n te  de a ir e  en sen tid o  c o n tra r io , h a c ia  l a  to lv a  

1 4 , y  por ca id a , h a c ia  e l  depósito g e n e ra l 1 6 ; por 26 , a 

cada una de la s  ru ecas d e l carro m óvil, que efectú an  su 

rodadura sobre e l  plano su p erior de lo s  c a r r i le s  3; por 27 , 

a l  t o r n i l lo  s in  f i n  de e je  v e r t i c a l ,  accionado por e l  grupo 

motor red u ctor 23 , propio d e l  carro m óvil, cuyo t o r n i l lo  27 , 

engrana con dos ruedas dentadas opuestas 29 , a g iro  l ib r e  

sobre sus re sp e c tiv o s  e je s  h o r iz o n ta le s , en sentid o co n tra­

r io ;  ambas ruedas 29 , presentan en una de sus caras la t e r a ­

l e s ,  un dentado fr o n t a l  a escape 30, que pueden engranar 

con un p la to  enfrentado 31 , d esp la za d le s  conjugadamente con 

^  juego a rtic u la d o  de b ie la s  3 2 , accionado por e l  d esp laza  

miento de un e je  h o r iz o n ta l 33, con cuyo desplazam iento en
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un sentid o o en sentido co n tra rio , so lo  perm ite e l  e n cía  -  

ve  de un 3’uego 30-31, quedando desenclavado e l  juego con -  

t r a r io  y  cuyos p la to s  3 1, no tien en  g iro  l ib r e  sobre sus 

re sp e c tiv o s  e je s  34» a u x il ia r  y  5 d e l carro m óvil; por 3 5 , 

a cada uno de lo s  piñones dentados s o lid a r io s  a sus e je s  

34 y  5» unidos por una cadena 36, s in  f i n ,  cuya d isp o s ic ió n  

perm ite e l  desplasam iento d e l carro  m óvil, bien sea h a c ia  

l a  derecha o h a cia  l a  izq u ierd a , por se r  e l  ej'e 5 , e l  e je  

m o triz , g ra c ia s  a dos de sus ruedas 26, s o lid a r iz a d a  a l  

mismo; por 37» a cada uno de lo s  p la to s  de tope, que pre -  

sen ta  en ambos extremos, e l  e je  h o rizo n ta l 33 , para chocar 

con e l  tope f i j o  38, de am ortiguación e lá s t ie a ,  s o lid a r iz a  

do a ambos f in a le s  de tr a y e c to , en un soporte adecuado 3 9 , 

por 40, a cada una de la s  ruedas de g iro  l i b r e ,  a e je  v e r­

t i c a l ,  que contactan la tera lm en te , con tra  lo s  fla n c o s  v e r­

t i c a le s  de lo s  c a r r i le s  3» en una v a ria n te  de r e a liz a c ió n , 

e l  e je  d e l to r n il lo  s in  f i n  27 , puede se r  una prolongación 

in f e r io r  adecuada, d e l e je  v e r t ic a l  d el motor 7 » en cuyo 

caso, se suprime e l  grupo m oto-reductor 2o.

20. l a  inven ción , dentro de su e se n c ia lid a d , puede sor

lle v a d a  a l a  p r á c t ic a , en o tra s  formas de r e a liz a c ió n , que 

d if ie r a n  en d e ta lle  de l a  in d icad a, a t í t u lo  de ejem plo, en 

l a  d e scr ip c ió n . Podrá, pues, co n stru irse  en cu alq u ier forma 

y tamaño, con lo s  m a te ria le s  más adecuados, por quedar todo 

25- e l lo  comprendido en e l  e s p ír it u  de la s  re iv in d ic a c io n e s .
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D escrito  e l  ob jeto  de l a  presen te  in ven ció n , lo  que 

se  d e c la ra  como nuevo, coaprende la s  re iv in d ic a c io n e s  s i ­

g u ie n te s  :

1 . -  Perfeccionam ientos en máquinas de lim p ieza  in -  

5 . d u s t r ia l ,  de la s  que se desplazan a todo lo  largo  de la s

máquinas a lim p ia r, g r a c ia s  a  un c ir c u ito  completo de ca -  

r r i le s ,q u e  circunda a la s  máquinas ubicadas en una nave, 

siendo in d ife re n te  e l  sen tid o  en que la s  re co rra , e s e n c ia l­

mente c a ra c te r iza d o s , por comprender un carro  m óvil, des -  

10 . p la z a b le  por sus cuatro ruedas 26, longitud inalm ente e n c i­

ma de dos c a r r i le s  3 , en "C" enfrentados por sus cavidades
9

consolidados en la s  a le t a s  extremas de un soporte tra n sv e r­

s a l  2, en doble " 1 " ,  que co n stitu y e  la s  t r a v ie s a s  de l a  red  v  

v i a r ia ,  enchufados en e l  extremo su p erio r de cada una de la s  

1 5 . columnas v e r t ic a le s  1 , de la s  continuas a  lim p ia r; por com­

prender, en l a  cara in te rn a  de l a  s u p e r f ic ie  de rodadura de 

lo s  c a r r i le s ,  unas p la ca s  de m a te ria l a is la n t e  con dos con­

ductores x-ectangulares s o lid a r iz a d o s , co n tra  lo s  cu a le s  ro ­

zan la s  e s c o b il la s  d isp u estas  en lo s  extremos de l a  b arra  

20. t r o le  4, que su m in istra  e l  f lu id o  a lo s  elem entos m otrices 

de l a  máquina lim piadora; por comprenderse en e l  carro mó­

v i l ,  unas ruedas 40, de g ir o  l ib r e  en unos e je s  v e r t ic a le s
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5 .

1 0 .

1 5 -

20.

25.

f i j o s ,  que w o ta o ta a  la tera lm en te  con tra  lo s  fla n c o s  de lo s  

c a r r i le s ,  en e v ita c ió n  asegurada, de desplazam ientos la t e  

r a le s  d e l carro m óvil; por comprender e l  carro m óvil, una 

plataform a 6 , su p erio r, sobre l a  que se s u je ta  e l  motor 7 

de e je  v e r t i c a l ,  cuyo extremo s a lie n te  su p erior 8 , co n sti 

tuye e l  e je  de accionam iento de l a  tu rb in a 9 , cuyas p alas 

asp iran  e l  a ire  de la s  toberas de a sp ira c ió n  11 , que dejan 

l a  b orra aspirada, co n tra  l a  s u p e r f ic ie  de una p laca  de 

f i l t r o  1 3 , v e r t i c a l ,  de t e la  m etá lica , que d e ja  pasar e l  

a ir e  l i b r e  aspirado b a c ia  e l  in t e r io r  d e l ro d ete , para im­

p u lsa rlo  a la s  toberas 1 2 , de soplado, cuyo a ir e  remueve 

la s  hebras s u e lta s , que aspiran  la s  to beras 1 1 ; por compren­

der una to lv a  in v e r t id a  1 4 , lo c a liz a d a  debajo d e l f i l t r o  13 , 

que re c ib e  l a  borra acumulada en e s te , cuando un vastago 1 7 , 

a desplazam iento v e r t i c a l  g ra c ia s  a un r o d il lo  extremo 18 , 

que lo  e le v a  a l  remontar un p atín  1 9 , lo c a liza d o  cerca  d e l 

depósito 1 6 , g en era l de reco gid a  de l a  b orra, cuando e l  v a s­

tago 1 7 , abre l a  tapa 15 , de l a  to lv a , a l  pasar por encima 

d e l d ep ó sito , en e l  que se evacúa l a  b o rra , g ra c ia s  a que 

un segundo vastago 20 , se e le v a  por su r o d il lo  21 , cerran 

dose l a  mariposa 22 , d is c o id a l y se abre l a  p la za  23 , pasan 

do e l  a ir e  de v e n tila c ió n  a trav és  de l a  p la ca  f i l t r o  13 , 

en sentido *co n tra rio , expulsándole l a  borra detenida, coad­

yuvando e l  electroim án 24 , que entra  en acció n , cerrando su 

núcleo, l a  mariposa d is c o id a l 25 ; por comprenderse una tapa 

superior 1 0 , que c ie r r a  a l  cuerpo de l a  tu rb in a.

2 . - Perfeccionam ientos en máquinas de lim p ieza  según



por e l  hecho ele que e l  movimiento d e l carro  m óvil, ce  re a ­

l i z a  g r a c ia s  a un t o r n i l lo - s i n - f i n  27 , cíe ene v e r t i c a l  ac­

cionado por un motor red u ctor 28, que engrana con dos ru e -  

5 . das 29 , opuestas, que g ira n  en sentid o co n tra rio  y  que en 

una de sus ta s e s  presentan un engrane f r o n t a l  30 , a escape, 

que pueden acop larse  con un p la to  enfrentado 31 , que ce 

d esp laza  y  g ir a  con e l  e je  de a i  r e s p e c t iv a  rueda 29 , a l  otro 

lado de lo s  cu a le s , en cus propios e je s  5 d e l carro  m óvil 

1 0 . y  34 a u x i l ia r  presentan un piñón 35» para diento de cadena, 

unidos por una cadena 3 6 , s in  f i n ;  lo s  planos 31» presentan 

una ranura an ular, en l a  que en caja  e l  muñón de un juego 

de b ie la s  32 , para e l  enclave de tino so lo  de lo s  engranajes 

fr o n ta le s  30- 3 1 » que r e a l i z a  un juego a rticu la d o  de b ie la s  

1 5 » 3 2 , g r a c ia s  a l  desplazam iento lo n g itu d in a l de un e je  lio r i -

zo n ta l 3 3 » en cuyos extremos p resen ta  irnos f la t o s  de tope 

3 7 , que chocan con e l  tope 38, de am ortiguación e lá s t ic a ,  

sostenid o por unos sop ortes 3 9 , f i ja d o s  en un c a r r i l  3 , uno 

a cada f i n a l  de tray ecto  y  con cuyo choque se produce au to - 

20 . máticamonte, e l  cambio de sentido de marcha d e l carro mó -  

v i l ;  por p resen tar e l  e je  5 d e l carro  m óvil, dos ruedas 26, 

m o trices.

25

3 .-  P erfeccionam ientos, según la s  r e iv in d ic a c io n e s

a n te r io r e s , esencialm ente c a ra c te r iza d o s , por ; 

carro m óvil, la s  v a r ia n te s  ue r e a liz a c ió n  A ,33, 

re n te s  a l a  d isp o s ic ió n  de lo s  e je s  5 , y de l a  

de contacto la t e r a l  con tra  lo o  c a r r i le s  3 »

p resen tar e l  

C y  13, r e f e -  

.s ruedas 4 0 ,



d u s t r ia l .

-i- * Perfeccionam ientos en máquinas de lim p ieza  in-

Según se d escrib e  y  r e iv in d ic a  en l a  presente memoria 

d e s c r ip tiv a  cjue consta de 13 lio3as fo l ia d a s  y  e s c r it a s  a 

5. máquina por mía so la  ca ra , acompañadas do lo s  d ibujos re  -  

¿'lamentar io s .
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