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La presenie invencidn, se refierc a unos perfeccio -
namnientog en méquina de limpiesa industrial, preferente-
nente para su utilizacién en méyuines continuas de hilar,
que ge desplazan longitudinalmente, de una a otra continua,
5 gracias a un circuito completo, de carriles que circunda
todas las continuas ubicadag en wna nave, siendo indife =

rente el sentido en que las recorra.

Totas mdquinae de limpieza industrial, comprenden un

carro névil dotado de cugiro ruedas, que se desylaza longl
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tudinalnease cnalne de dog carviles fijog ¥ paralelos, con—
solidadog en wos sovortes fijados en logs extrepos superio-
res de cada una de las colwmnas verticales de la fileta de
las mdsuines a linplar, congtituyendo los mencionados S0 -

vortes, lag traviesas de los carriles.

En el propio carro mdvil, se situa el pertinente dis-
nogitivo de locomocidn, agbo nara loc doc sentlidos de wmar-
cha y en el interior de log carriles, en foruma g "C, en -
frentados por sus cavidades, £e ingtolan log conductores
J

sen que sracias a un trole de goscoblllas,

A

’ J ) 1.8
eléctiricos periinen
nermite el guninistro del fluldo gldctrico, a log motores
que ce integran en el funcionantento de la ndguinag de lim =

ot

vieza induetrial.

Tas cuatro ruedas del carro, tlsnen liga la superii-
cie de rodadurs y en el arnazén del carro, se disoponen
otrag cuatro ruedas, de giro libre sobre gjes verticales
gque contactan latorelnente contra los carriles, en evita =
cidn aserurada de degplazamientos laterales del carro nd -
vil y de cuyas cuatro ruedas, solo dos son las motrices,

accionadag nor w motor reductor propio, wientras las

'

otras Gog ruslas, giran libres sobre Sus respectivos 2jes

Tnclaa del carro mévil descrito, sobre un sonorte
adecuado, eatd instalado centralments el notor Gde ejs ver-
tical que por su eje saliente superior, acclona la turbl -
ng aspirenie ilmpelente, de 1a cunl sobreselen horizontal -

monte de cada lado de 1laturving, para curvarse vouslealuen
b A e

Je varalelog hacila abajo, 1o mliiples boberas de aspire-
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cidn r de goplady, para ejerecer su funecidn limpisdora, coad -

yucada con ol desplazamiento del carro mévil.

W las toberag laterales de asniracidn, en sus respec—
+ivos trawos horizontoles, cerca de las entradas del aire as-
pirado »or los turbina, esudn Gigmuensos wios lanos filtra -
dores verticales, de tela metalica, que detienen a la borra
asoirada, pera evacuarla on unae respectivas tolvas invexrtd -~
das provistos de tapa cue se abre automdticanente, gracias a
un mecanismo, que levante la taga, abricndo inferiocrnente la
tolva, cuando el carro advil posa por el lugar precisgo en que
cotd localizado el depdsito narc la rocoglda general de la Do
rra, cnya expulsidn del plano £iltro verwlcal tiene lugar sor
waa inversidn en la dirsceidn del alvre aspirado, que se pro -
duce gracilas a wios planos interiores a loz toharas, que cle-
rran lag toberas de soplado, cuvo airs sopla desde la turpi -
na, contra awbos planos verilcales filtramtbes, wodo ello auto

ndticosente conjusado con la abevitura inferioxr de la tolva.

El carro mévil, pasa de une continua a otra, sracilas a
una red de carriles, gue mediante ¢l trazado de las curvas
nertinentes, estableceun, Cn UNOS Casoes un cireuito cerrado ¥
cn otros cagos wn elrcuito abiorto do va=y-von para el carro,
que cambia nara ello, el senvido del dzeplazan. ento, graclas
a unos toves finales, que prouueven cl caubio de acoplanlen—
+o de unoe coronas dentadas frontaliente, con regpecto a
dos ruedas dentedas nara un colo torailio sin-fin vertical,
que giran una en sentido contrario de la otra, exproiesa -

o
TICNGC
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23 en unn alizraativa de roal zacidn, se »romueve la
marcha del carro, mediante un motor reductor, el cambio de
sentido del vaivén, se realiza mediante unos mlsadoresd,

que carblan el gire del motor.

Con el fin de Ffacilitor la exnlicacidn, se acompaiia
a la presente peuworia, de wna ldminac de dibujos, en la gue
P - < 2 <.
e ha revrecentado wn caco de realizacidn, que se cita a

titulo de cjemplos
In el dibujo

Lo figure 1 repregenta una seccidn dsransvereal con -
veneclonal, en alszado, de una continua de hilar, urovictha
de la ndgquina de liugisze industrial, objoto de la oresen —

te invencidn.

Lo figura 2, mestra wia vista lateral en alzado, de
una conbinua de hilar, wrovista de la méquina lianiedora,
viéndose en la parte superior de 1a figara, a la bturbina
desplazable, a log carrilen horizontales, vara la rodadura
del carro wdvil, fijados en los gsoportes solliderios en los

extrenos suneriores de lag colwmas de la fileta v a las

v

.

toberas verticales y wvaralelas, de aspiracidn 7y de soplado.

Lo fizura 3, representa en seccidn transversal ¥ en
alzado, desde un extremo lateral, hasha nds alld del cen -
tro de 1l conbinma? a lg tana superior Ge la turbina, con
su rodete, solldario al extremo superior saliente del eje

ertical del movor central; a la tobera soyladora, curvada
hacia abajo verivicalmente; a la entrads dol aire aspirado,

hacle el rodete de la turbina, por su entrada inferior; al
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planc filtrante vertical, de téﬂa m° 1tca, que vierte la bo-

rra hacia la tobera inverdida, que oportuna ¥ avtondficanen -
te la evacua al depdsito genera 4e recogida; al carro névil,
que rueda sohre 1os carriles, accionado »OT Un motor reduc =

tor; al trole, debajo del carro pdvil, cuyas escobillas to ~

nan la corriente de unos condnetores rectang lares, fijos en

unes placas alslantes sujetas debajo del wlano Ge rodadura

de los carriles; a uno de los sopories en doble ugt, enchu -

fados v sujetos, uno en enda exbremno suverioxr de cada colum—

[

na de la filete; en la parte izquieria del carril izquierdo,
se obseria una escuadra saliente, encima de la cual, »re -~
senta un patin para elevar al vietago portador de un rodi~-
1lo, cuyo véstago prouumeve la abertura de la tapa inferior
oo la btolva de la borra ¥y cujo patin estd localizado exclu-
civamente junto al depbsito general de recod +da de 1la bo -

rI'Qe

.

Te figura 4, reprecenta una victa lateral, on alzado,
del carro névil, vidndose, en la narte central, al torani -
1lo-sin~fin, engranado a dos ruedac dentadas opuestas, de
sipro libre, en Sud respectlvos ejes ¥ uidas por cadena
gin fin, que engrana con ULOE winones anclados en cada ejes
a un eje horizontal, provisto de topes extremos, que al
chocar con un tope fijo, de final dec trayecto, &e desvlaza
vromoviendo el combio de marcha, al carro novil; a las rug

das de eje vertical, que contactan con los laterales de

los carriles.

Ta figura 5, representa uia vigta convencional en
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planta, del dispocibivo M 14 TicMbad,=vor encima del cje

horizontal de cawbio dec marcha del carro, vidndose a oiras
muedas de eje vertical, contactando con la cara inferior
del misio carrili al tornillo-gin-fin de eje vertical, en-
sranando con las dos ruedas de giro 1ibre; a los dos piiio—
nes que ocngrans con uaa cadena sin fin ¥ al cje horizontal
que por tope proumueve el cambio de mercha del carro mévilj
gracias o wia biela, que prescnta en su partc media y que
cambia el nlato de engranaje frontal a acoplar en una o

en la otre rueda del bornillo sin fin.

Ta Tigura 6, representa una vista lateral convencilo-
nal del carro mdévil, visto entre carriles para gque Se vea
en partes al grupo motor, reductor; a la fijacién del ca -
rril al sonorie en doble L' enchufado y sujeto al extreno

superior de ls barra de la fileta.

To, fiswa 7, muestra al carro uévil, segtin la varian
se de roalizecidn A, de lafigura 9, con Solo cuatro ruedas
de eje vertical, que contactan lateralmente con los carri-

les, dos a dos, en las caras internas de cada carril.

ILa figure 8, representa una vista lateral convencilo=-
nal, del carro wévil encima de los carriles, a punto de que
el dispogitivo de abertura y cierre consecutivo de las pa-
lomillas discoidales de ventilacidn ¥ aspiracién, entren
en Fuucionamiento, para descargas la borra retenida en la
placa filiro vertical, de tela metdlica, gracias al patin
exprofeso, que promueve la elevacidn de la regla o vasta—

go desplazable verticalmente, al renontar el rodillo ex -
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tremo inferior, Ja pendiente del patin, cuyo vdstago pro -

"y
&)

mueve la abertura de la tapa inferior de la tolva inverti-
da. A lé derecha de ls figura, se representa al carro ndé -
vil, a su Daso por encima del dendsito para la recogida &e
neral de la borra, viéndose al rodillo que ha remontiado al

patin.

Da fisura 9, mucstra en planta unos esquenas de va —
riantes de realizacidn del carvo wudvil, con la disposicidn
de las ruedas de giro libre, a eje vertical, que contactan
lateralimente con log carriles, en evitacidn del desliza -

miento lateral del carro mdvil.

Haciendo referencia a lus figuras, es de observar
que, 2or 1, se representa 2l extreno superior de las co-
lumeas de la fileta, en el cual ge ha enchufafo y fijado,
el soporte 2, en doble "L", contra cuyasc aletas interio -
res y plano base, estdn solid arizados los dos carriles 3,
en forma de "CW; enfrentados; nor 4, a la barra del irole,
vortadora de las eszcobillas de <toua de corriente; por 5, a
los ejes del carro mdvil; por 6, a la plataforma superior
del carro novil, que sirve de asionto al cuerpo del motor
%, de eje vertical, cuyo e.vreno saliente superior 6,
congtituye el ejc del carrele de la turblna 9; vor 10, &
la tapa superior de la turbinaj; »oxr 11, a las toberas de
aspiracidn y por 12, a los de soplado; »or 13, a la w»nlaca
filtro vertical, de tela netdlica, para la retencidn de la
borra aspirada :por las toberas 1l; »nor 14, a la tolva in -~

vertida, para la rcecogida de la borra detenida en la wmlaca
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fivvro 13; wor 15, a la tapa, inferior de la tolva; por 13,
al depdsito pencral de recogida de la horra; nor 17,
Vésfago de desplazamiento vertleal, graciasg al pasar su
rodillo 1S, »or encimg del patin 19, que tromucve la aber
tura de la tapa 15; vor 20, al vdsiago tanbidn de des spla -
zaniento vertical, graciss a su rodillo 21, que procura el
cierre de las toboras 11, gracias a los mariposas discoi -
dales 22, que invierden nonent iineamente la corriente de
aire contra el plano de Filiro vertical 13, para la expul-
sidn de la borra detenida y verterla on la tolva 14, dodo
ello coadyuvado con la accidn conjunta ée la pantalla 23,
del elcetroindn 24, que promueve ¢l cicrre de lg narinosa
25, en las toberas de ventilacidn 12, todo ello »nora que la
borra retenida en el ulanc 13, se desprenda, impulsada por

?

uig corriente de aire en sentido contbrario, hacia la tolva

’

14, ¥y por caida, hacla el depdoito general 16; nor 26, a
cada wia de las ruecas del earro novil, que efectuan su
rodadura sobre el plano cuperior de los carriles 33 por 27,
al tornillo sin fin de eje vertical, acclonado por el 21rUno
notor reductor 283, »wronio del carro mévil, cuyo toralllo 27,
engrana con dog ruedas dentadas opuestas 29, a giro libre
sobre sus respectivos ejos aorizontales, en sentido contra-
rio; ambas ruedas 29, wresentan en iz de sug cara 3 laterg-
les, un dentado frontal a escape 30, que pueden engranar
con un nlato enfrentado 31, desplazables conjusadamentie con
w juego articulado de bielas 32, accionado vor el desnlaza

niento de wn eje horizontal 33, con cuyo desplazamiento en



5e

10.

15.

20.

25.

i

mmemen 22
A 0w ed
3&]&\; J O

m sentido o en sentido contrario, solo permite el encla -
ve de un juego 30-31, quedando desenclavado el juego con -
trario y cuyos platos 31, no tienen giro libre sobre sus
respectivos ejes 34, auxiliar y 5 del carxo mdvil; por 35,
a cada uno de los pifiones dentados solidariog a sus ejes
34 v 5, unidos por una cadena 36, sin fin, cuya disposicidn
pernite el desplazamiento del carro névil, bien sea hacis
1la derecha o hacia la izquierda, por ser el eje 5, el eje
notriz, eracias a dog de suc ruedas 26, soiidarizada al
mismo; por 3%, a cada uno de los platos de tope, que pre -
senta en ambos exiremos, el eje horizontal 33, para chocar
con el tope fijo 38, de amortiguacidn eléstica, solidariza
do a ambos finales de trayecto, en un soporie adecuado 39,
por 40, a cada wna de las ruedas de giro libre, a eje ver-
tical, que contactan lateralmente, conira los flancos ver-
ticales de los carriles 33 en una variante de_realizaeién,
el eje del tornillo sin fin 2%, nuede ser une prolongacidn
inferior adecuada, del eje vertical del motor 7, en cuyo

caso, Se suprime el grupo nmoto-reductor 25.

Ta invencidn, dentro de su esencialidad, puede sor
llevada a la préctica, en otras formas de realizacidn, que
difieran en detalle de la indicada, a titulo de ejemplo, en
la desoripeidn. Podrd, pues, construirce en cualquier forma
v ‘tamafio, con los materiales mds adecuados, por quedar todo

ello couprendido en el espiritu de las reivindicaciones.
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Descrito el objeto de la presente invencidn, lo que
se declara como nuevo, cosprende las reivindicaciones si-

guientes @

l.- Perfeccionamientos en miquinas de limpicza in-
5. dustrial, de lac que se desplazan a Godo lo largo de las
néquinas a limpiar, gracias a un circuifo completo de ca -
rriles,que circunda a las piquinas ubicadas en una nave,
giendo indiferen®s ¢l sentido en que las recorra, esencial-
nente caracterizados, por comprender un carro mévil, des -
10. plazable por sus cuatro ruedas 26, longitudinalments enci-
na de dos carriles 3, en "C" enfrentados por suz cavidades
consolidados en las életas extremas de un soporte transver—
sal 2, en doble "L¥, que constituye las traviesas de la red v
viaria, enchufados en el extremo superior de cada una de las
15. columnas veriicales 1, de las continuas a limpiar; por com=
prender, en la cara interna de la superficie de rodadura de
los carriles, unss placas de material aislante con dos con-
ductores rectangularcs solidarizados, contra los cuales ro-
zan las escobillas digvuestas en los extremos de la barra
20. trole 4, que suministra el fluido a los elementos motrices
de le micuina limpicdora; por comprenderse en el carro mé-

vil, wag ruedas 40, de giro libre en unos ejes verticales
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fijos, cue uoolaztan lateralmente contra los flancos de los
carriles, en evitacidn asegurada, de desplazamientos late -
rales del ecarro mévil; por comprender el carro movil, una
plataforma 6, superior, sobre la que se sujeta el motor 7
de eje vertical, cuyo extremno aaliente superior 8, consti -
tuye el eje de accionamiento de la turbina 9, cuyas palas
aspiran el aire de las toberas de aspiracién 11, que dejan
1la borra aspirada, contra la superficie de una placa de
filtro 13, vertical, de tcla metdlica, que deja pasar el
aire libre agpirado hecia el interior del rodete, para im-
pulsarlo a las toberas 12, de soplado, cuyo aire remueve
1as hebras sueltas, que aspiren las soperas llj por compren-
der una tolva invertida 14, localizada debajo del filtro 13,
gque recibe la borra acumulada en este, cuando un véstago 17,
o desplazamiento vertical gracias a un rodillo extreno 18 ,
gque lo eleva al remontar uu patin 19, localizado cexrca del
depésito 16, general de recogida de la borra, cuando el vas-
tago 17, abre la tapa 15, de la tolva, al pasar por encima
del depdoito, en el que se evacua la borra, gracias a que
un segundo vastago 20, se eleva por sSu rodillo 21, cerrén -
dose la mariposa 22, discoidal y se abre la plaza 23, pasan
do el aire de ventilacidn a través de la placa £iltro 13,
en sentido'contrario, wpulsandole la borra detenida, coad—~
yuvando el electroiman 24., que entre en accidn, cerrando su
micleo, la mariposa dis coidal 25; por comprenderse una ‘tapa

superior 10, que clerra al ouerpo de la turbina.

o,~ Perfeccionamientos en ndquinas de liuwpicza peglin
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la reivindicacion anverior,

sencialmendte caracterizadod,

por el heciio Go que'cl moviniento del carro mévil, se rea-
liza gracias a un tornillo=-sin-fin O7, de =2n= vertical ac-
cionado wor un motor reductor 206, que engrana con dos rue-

dag 29, opussios, gue giran en sentido contrario y que en

1
.

ung de sus bases presentan un ensrane frontal 30, a euzcape,
que pueden acovlarce con wn plato enfrentzdo 31, que se
desplaza v ~ira con el eje de su respectiva rueda 29, al otro
lado de lot cuales, en cus propics ejes 5 del caxro ndvil
1C. ¥y 34 avxiliar presentan un piidn 35, para diente de cadena,
unidos nor wra cadena 36, =in finj; los slanos 31, pressenvan
una ranura cnular, en la .ue encaja el mafion de uvn jueso
Ge bilelas 32, parz el enclave de uno solo de los engranejes
frontoles 30-31, que realiza un juemo ariiculado de biclas
15, 32, gracias gl Gesplazaniento longitudinagl de un cje ﬂori -
zontal 33, en cuyoo extrewos srecenta weos latos do tope
37, que chocan con el %ope 38, de amortiguccidn clistica,
sootenido wor unos sownortes 39, fijados en uwu carril 3, wn

a cade final Go trayecto 7 con cuyo chwogue e uroduce aunto-

o

20, pndticaonte, ol canbio de mentido de marcha del carro 26 -

vil; por nrocentar el e¢je 5 del ecarro wdévil, dos ruedas 26,

motrices.

3o~ Perfeccionamieatvos, fegin las reivindicaciones

anteriores, ecencislmente caractorizados, por predgentar el

25. carro udvil, lag vaerientes de roolizacidn A,3,C y D, rele-
rontés a la disvosicidn de los ejes 5, ¥ de laog ruedas 40,

de contacto laterzl contra los carriles 3.
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4e=  Teriezcicnamionbos en méquinas de liupieza in-

dustrial.

-

Sesin se describe y reivindica en la presente meumoria
descriptiva que consta de 13 hojas Foliadas y escritas a
néquina por una sols cara, acorpaficdus ue loz dibujos re -

glamentarios.

Ladrid, a 19 JUK, 1969

Des
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