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PATENTE DE INVENCION

por VEINTE afios

cuyo privilegio se solicita para Espafianp
sus territorios y plagas de soberania, a

favor de:s

AUTO MARINA, S.A.

entidad espafiola, domiciliada en Avda.
Generalisimo, 1 Mongat (Barcelona) re-

lativa a:

"APARATO REGUILADOR DEL CAUDAL PARA UN
CIRCUITO DE COMBUSTIBLE EN MOTORES SO-
BREALIMENTADOS".
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MEMORIA DESORIPTIVA

La presente invencién se refiere, tal como indica su enun-

ciado, a2 un gparsto reguledor del caudal para un cireuito de
conbustible en motores sobrealimentados, = = = = = = = = =@ « =

Para dotar en ciertos momentos de una potencia suplementa=
ria a los motores de explosién de automéviles, se recurre fre-
cuentemente a dotarles de un equipo de sobrealimentacién que
en cortos espacios de tiempo le dota de una potencia superior
a la normal, posibiliténdolo la superacién de obstéculos de
corta duracibn, tales como adelantamientos, pendientes acusa-
das, etc., Tal sobrealimentacién se efectfia mediante un compre-
sor que suminisira le mezcla para los cilindros a una presifn
ligeremente superior a la atmosférica, consiguiéndose, por lo
tanto, un mayor gredo de llenado qQue, naﬁuralmente, redunda en
una mayor potencia. La inyecclén de combustible en el eircuito
de aire de dicho compresor se efectﬁa,'normalmente, previamente
a la compresidn, ya que la corriente de mire que discurre por
el carburador lo hace & una presién superior a la atmosférica
y no arrastreria, por lo tanto combustible ye que, ain sufriens
do una depresién por efecto Venturi, se mantiene a un valor
superior a dicha presidén atmosférica, lo cual obliga a que la
aportacién de combustible se efectie exteriormente gl carbura-
dor, gobernindole medisnte uns VALVUlE, = = = = = = = =« = = =

Dicha vélvula suele estar gobiernade autométicemente por

las diferencias de presidén existentes entre el circuito de
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combustible y el conducto de aire hacla el compresor, lo cual
origina, como es comprensible, un consumo energdtico que re=
dunda en una pérdida de rendimiento en la aportacién de com=
bustible al circuito de Qire, = = = = = = = = =@ = = = = = ==
Para eliminar el citado ineconveniente se ha desarrollado
el aparato de invencibn, medisnte el cusl el gobierno de la
vAlvula reguladora del paso de combustible se red izs me=
diante aportacidn energética de una fuente exterior, no con-
sumiendo, por lo tanto energla de los circuitos de aire y
combustible, y gobernéndose en peralelismo con el acopla~
miento de puesta en marche y paro del compresor, es decir,
de puesta en marcha y paro de la sobreglimentacibn, = = = -
Isencialmente se caracteriza el aparato regulador de
invencidn, porgue esté intercalado en el circuito de combus-
tible que aliﬁenta gl compresor que, & su vez, alimenta al
motor, intercaléndose una vilvula que posibilita el paso de
combustible en la fase operativa del compresor y lo interrum-
pe en su fase inoperativa, la cual védlvula se goblerna en el
sentido descrito por un electroimén alimentado por una fuenw
te energética exterior, y derivado en paralelo del cirecuito
de conexién de un acoplamiento electromagnético para gobiernc
del COMPIrosir, = = = = = o= = = = = = - omm - -
Para focilitar la comprensién de cuanto se he expuesto,
dando a conocer simulténeamente diversos detalles de orden
constructivo, seguidamente se hace referencia a la lémina de
dibujos que acompafia a la presente memoria, en la que se ex—
pone un ejemplo de realizacién entre los muchos que, de

acuerdo con las caracteristicas de invencién, podrian des-
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eribirse, por cuyo motivo, dedo su fin meramente ilustrativo,
debe considerarse como desprovista de todo carécter limitativo
respecto al alcance de la proteccidén legal que se recaba, En
108 AibUjOS: = = = = = w = = - - - _ - - .- .-
Figura 1, representa esquemdticamente un motor térmico
ds gasolina provisto de un equipo de sobreslimentacién y del
aparato regulador de invencidn, = = = = = = « ~ = = = = « = =
Pigura 2, representa una seccidén esquemética del aparato
regulador de invencidn durante la fase inoperativa de la so=
brealimentacidn, = = = = = m = & - - - - - - .------~o-
Figura 3, representa el mismo eparato de la figura ante-
rior, durente la fase operativa de la sobrealimentacifbn, = =
El motor de explosién 1 se alimenta, en condiciones nor-
males, con el aire aspirado a través del carburador 2 y gaso-
lina procedente del depbsito 3, que por la tuberia 4 es trans-
portads mediante la bomba 5 y conduccibén de impulsidén 6 hasta
el carburador 2. En lo que respecta a los gases de combustién
son expulsados mediante el tubo de escepe 7 ¥y silenciador 8.=
El equipo de sobrealimentacidn del motor 1, que se descri.
be como ejemplo, esté constituido por un comrresor rotativo 9
que, por el conducto 10 y filtro de aire 11 aspira aire del
medio ambiente, el cuml, a una presidn ligeramente superior a
la atmosférica, es inyectado & los cilindros del motor 1 me=
diante la tuberfa 12 a través del carburador 2. Tal como ya
se ha dicho anteriormente, la corriente de aire a presidén su-
perior a la atmosférica, y que pasa por el carburador 2, es
incepaz de aspirer combustible porque, a peser de sufrir una
depresidén por efecto Venturi en el difusor 13 de dicho carbu~

rador 2, su presién sigue siendo superior a la atmosférica,
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lo cual obliga a efsctuar la introduccidén de combustible en
le corriente de aire a una presién ligersmente superior a la
atmoeférica, que en el caso que nos ocupa viene dada por la
columna manométrica, que en el caso que nos ocupa viene dada
Por la columna menométrice de combustible comprendido en la
conduccién 14 que, tomendo combustible del depésito de combus-
tible del carburador 2 lo conduce a través del aparato de
invencién 15 hasta la tuberf{a de aspiracién 10 del compresor
Qe = " en = e = e an G W G D e M W W w e e W e
Sobre el eje del motor 1 estd caladae una polea 16 en rota-
¢ién constante en tento funciona diche motor 1, le cual
grrastre 2 la poles 17 mediante la correa trepezoidal 18,
Dicha polea 17 gira loca sobre el acoplamlento electramagné-
tico 19 que posibilita su giro constante, ain sin arrastrar
el compresor 9., Bl acoplamiento electromagnético 19 esté go-
bernado mediante el interruptor 20 y pulsador 21, &ste soli-
dario del pedel acelerador 22 del vegieulo que monta el mo~-
tor 1 a partir de uns cierta posicién avanzada de dicho pew-
dal, en la que se requiere una fuerte potencia de dicho mo=
tor 1. AcoPIamiento-lg que se alimenta de la bateria 23 cuan-
do el interruptor 20 y el pulsador 21 cierren circuito, aco-
pléndose polea 17 y eje &kl compresor 9, con lo que se inicla
la rotacién de éste y, por lo tanto, la sobrealimentacidén
del motor le¢ = = = = - - e e e == - ...
Simulténesmente a la puesta en marcha del compresor 9
mediante el clerre de circuito por el pulsador 21, se cierra
el circuito de alimentacién del eldctroimén 24 del aparato
regulador 15 mediante el pulsador 25, en paralelo con el an-

terior 21, Con ello se da paso, tal como se describiré en
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pérrafos sucesivos, al combustible haecia el conducto de as-
piracién 10 del COMPreSOr T = w o = = = = = = = = = = = = =
El aparasto de invencién 15, representado como ejemplo en
las figuraes 2 y 3, comprende un electroimén 24 por cuyo inte-
rior discurre un nfcleo megnético 26 solidarizado a la vélvula
de cono 27, por roscado mutuo, estando impulsado constantemen~
te heda la obturacién mediante el resorte helicoidal de compre
sibén 28. Tal como puede verse en las figuras 2 y 3 la boca
de gdmisidén de combustible 29 se conecta por roscado a la
tuberia de combustible 14 y la boca de impulsién 30 se conec-
ta, teambién por roscado, a la misma tuberia 14 en la parte
que le conduce hasta el interior de la tuberia de aspiracién
de aire 10, del compresor S, ILa vilvula 27, tal como puede
verse en la figura 2, realiza la obturacién sobre una es-
trangulacibén 31 de la bocs 29, existiendo en el interior de
dicho gparato 15 una cémara de combustible 32 cerrada en la
parte mbévil de la vélvule 27 mediente un diafrsgmae 33, soli-
darizado en su periferia al aparato 15 entre diche cémara 32
¥ el cilindro 34 que monta al electroimén 24, y en su disco

centrel a las dos partes componentes de ls vélwvula 27, tal

como puede verse en las figuras, con lo cuel dicha cémara de
combustible 32 resulta completamente estance, excepto como es
natural en sus H0Cas 29 ¥ 30 = = = = = = = - - _---- - - -
De acuerdo con la descripeién efectuada, el funclonamien=-
t0 y puesta en marcha del equipo sobreslimentador descrito
como ejemplo, se efectusrd como sigue: en funcionamiento nor-

nal el motor 1, permaneceré cerrado al interruptor 20 que lo
deja en condiciones de funcionamiento con ayuda del equipo de

sobrealimentacién., 8i al efectuar un edelantamiento, por
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ejemplo, se desea una potencia suplementaria se pulsard & fon
do al pedal acelerador 22 hasta que clerren ambos pulsadores
21 y 25, con 1o que, excitando el acoplamiento electromegnée
tico 19 y electroimén 24 se pondrd simulténesmente en funcio-
namiento al compresor 9 y aparato regulador del paso de com-
bustible 15, es decir, funcionando el motor 1 en régimen de
sobrealimentacifn, = = = = =@ m e Cc Cm c C e o .-~ -
Dessperecidas las circunstancias que determinaron la
puesta en marcha de la sobrealimentacién basta que cese la
pulsacién a fondo del pedal acelerador 22 pare que, sbriéndo-
se los conductos 21 y 25, se desexcitan el acoplamiento 19 -
y electroimén 24, con lo que cesa tal sobrealimentacién por
producirse simuliéneemente el desacoplamiento del compresor 9
y cierre del paso de combustible por el aparato regulador 15.«
Hebiendo descrito suficientemente las ceracteristicas,
ventajas y funcionamiento del aparato regulador del caudal
para un circuito de combustible en motores sobrealimentados,
debe hacerse constar, en resumen, que en el mismo podrén intr(
ducirse cuantas variantes de detalle la experiencia y la préc
tica pueden aconsejar, siempre que no afecten & su esenciali-
dad, que es la que se concrete en la primers de las reivindi-
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Se declaran de novedad y propiedad para Espafia, sus terri
torios y plazas de soberania, las siguienites: = @ = w w = w =

REIVINDICAGCIONES

1.~ Aparato regulador del caudal pera un circulto de com-
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bustible en motores sobrealimentzdos, caracterizado porque
estd montado en el circuito de combustible que alimenta & un
compresor gque, a su vez, alimenta a un motor térmico, inter-
oaléndose en dicho circuito de combustible una vilvula que
posibilite el paso en la fase operativa de dicho compresor y
lo interrumpe en su fase inoperstiva, la cual v&lvula se go=
bierna en el sentido descrito, por un electroimén derivado en
perelelo del circuito de conexién de un acoplamiento electro-
magnético para gobierno de la puesta en marcha y paro del
COMPYESOL, = = = = @ = = = = = @ = « = = =" = = o o=
2.~ "APARATO REGULADOR DEL CAUDAL PARA UN CIRCUITO DE
COMBUSTIBLE EN MOTORES SOBREALIMENTADOS": = = = = = = = = = =
Todo ello conforme se describe y reivindica en la pre~
sente memoria que consta de ocko hojas, foliadas y mecanogra~

fiadas por una sola de sus caras, y de tres figuras que la

ilustran,
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