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La invencidn se refiere s unos medios de control para
une unidad de transmisidn del tipo en el cual un engranaje
principal de cambio de velocidad proporciona una relacidn
de accionamiento o transmisidn que es opelonalmente varia-
ble entre una relacidn mds bajs y una relacién mis eleva-
da, y un engranaje auxiliar de cambio de velocidad propor-
ciona una relscién de accionumiento yue es opcionalmente
varisble entre una relacidén mée baja y una relacidn més
alta cuando el engranaje principal de cambio de velocidad
estd en su relacidn mds alta.

Hs bilen econocido realizur selectores de relacién se-
parados, accionables por el conductor, para el engranaje
auxiliar de cambio de velocidad ¥y para el engranaje prin-
cipal de cambio de velocidad. .n utilizacidén, el conductor
de tal disposicidn, tiene que decidir qué selector de re-
lacién deve operar, ¥y coordinar sue movimientos pura rea-
lizer operzciones ditferentes pura cada selector de rela-
cidn, operando ocasionslmente ambos selectores de relacién
simulténeanente e incluso tenisado gue utilizar wiembros
diferentes en algunas instalocicues. Pales maniobras in-
crementan la fatiga mental y flsica del conductor, ademds
de requerir complejidad extraordinaria en los dos selecto-
res de relacidn.

Un objeto de la invencidii es reducir tales dificulte-
des.

Segin la invencidn, en nedios de control para una
unidad de transmisidn del tine indicado, un miembro de
control para seleccionar opcionulmente las relaciones de
accionamiento del engranaje vrircinal de cambio de velo-

cidad, estd destinado a seleccionar la relacidn de accio-
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namiento del engrausic awniliar de camblo de velocidad
cuando el miembro de control es movido entre una primera
posicién, en la cual con seleccionadas la relacién de ac-
cionamiento mds alta del engranaje principal de cambio de
velocidad y la relacidén de accionamiento més baja del en-
granaje auxiliar de camblo de veloecidad, y una segunda po-
sicidén, en la que son seleccionzdas la relacidn de accio~
naniento més alta del engranaje principal de cambio de ve-':
locidad v la relacidn de accionamiento més alta del engra~
naje auxiliar de cambio de velocidad, Preferiblemente, los
medios de control estén destinados a seleccionar la rela- I
cién de accionamiento mds baja del engranaje auxiliar de
cambio de velocidad slempre que es seleccionada una rela-
cidén de accionamiento menor que la relacién de acciona-
miento mds alta del sngranaje principal de cambio de velow-
cidad.
Segiin una caracteristica de la invencidn, el miembro
de control puede ser una palanca de cambio de engranajes
destinada a ser movida entre las citadas posiciones prime-
ra y segunda, en una direccidén que forma sustancialmente
dnpulo recto con recpecto a la direccién de movimiento de
la palanca de cambio de engranajes, entre las posiciones
en las que selecciona la relacidn de accionamiento més al-
ta y la relacidn de accionamiento siguiente inferior del
engranaje prinecipal de cambio de velocldad. ?
Segin otra caracteristica, el miembro de control pue-
de ser una palanca de cambio de engranaje, desgtinada a ser |

movida entre las citadas posiciones primere y segunda, en

una direcelén que es unz continuacidn sustancialmente rec-

ta de la direccidén del movimiento de la palanca de cambio
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de engranaje, desde la posieidn en la que es seleccicnads
la relacién de accionamiento del engranaje principal de
cambio de velocidud siguiente por abajo a la mds alta, a
la posicién en la que es seleccionada la relacidén de ac-
cionamiento més alta.

Segin todavia otra caorzetsristica, ¢l miembro de con-
trol puede ser uua palancs de cambio de engranajes, desti-
nada a ser movida entre las nencionadas posiciones primera
¥y segunda, en unz direccidn sustancialmente coaxisal con el
eje longitudinal de la palance de cambio de engranajes.

De acuerdo con una caracteristica mde, el miembro de
control puede ser una pulanca de cambio de engranajes,
destinada a ser wovida entre las citadas posiciones prime~
ra ¥ segunda, por robucidn de .l menos parite de la palanca
de canmbio de engransjes slrededeor de su eje longitudinal.

De zcuerdo con otra curacherisitics, los medios de
control pueden incliuir medios operables por presidn de
fldido, que conectun el miembro de control al engranaje
auxiliar de cambio de veloeldu.l, en los gue el miembro de
control estd destinado 2 accionuzr medios de vdlvula para
variar la presidn del f£ldido de accionamiento., Preferible-
mente, los medios de control incluyen un actuador operable
por vaecio parcial, para cambiur la relacidn de acciona-
miento del engransje auxiliar de combio de velocidad, ¥y
los medios de valvulo estin dispuestos para regular la
conexidn del actuudor a un meniizl de vacio parciul.

Todavia segin otra curueiszristica, los medios de con-
trol pueden incluir medios opecsrables eléctricamente, que
conectan el miembro de control al engranaje auxiliar de

cambio de velocidud, en los cuules el mienbro de control

o



10

15

20

25

30

2307069

Lo i F

estd destinado a oncrar medios de distribucién para diri-

gir el suministro de¢ corriente ciéctrica de accionamiento.
La invencidn ¢ decerita con referencia al dibujo que
se acompafia, el cual es de natursleza esquemdtica solamen~
te, ya que los detalles serdn bien comprendidos por aqué-
llos impuestos en lz téenica de los engranajes de cambio

de velocidades. la ¢escripecién corresponde a la invencién

. ,

aplicada, a modo de zjemnlo solumente, a la unidad motriz

. .

de un vehiculo de crrretera a motor,

Un motor de pistones, de combustidén interna, 10, estd
conectado para accionar un engranaje principal de cambio
de velocidad 11, 2 través de un embrague de friccién en un f.
alojamiento de campina 12. Ur engranaje auxiliar de cambio
de velooidad 13 ez zmccionado por la salida del engranaje
principal 1l y, a sn Vez, acciong wn eje de vehiculo a
través de un 4rbol de accionamiento, xno visto, en un alo-
jamiento 14. El engranzje auxiliar de cambio de velocidad
puede ser de cualquier tipo en el gue un elemento de aco-
plamliento es movido por una fuerza externa entre dos pogi-
ciones, en cada una de las cuales es aplicada una de las
dos relaciones de accionamiento. 51 elemento de acoplamien~'
$0 puede ser un manguito movible axialmente, provisto de
garras de accionamiento que se aplican alternativamente
con cada uno de dos juegos correspondientes de garras de
accionamiento dentro del engranaje auxiliar de cambio de
velocidad, para producir las dos relaciones de accionamien~ .
to. Alternativanente, el elemento de acoplamiento puede
ser un miembro de acoplamiento por friceidn, movible axial-
mente, que tiene caras tronco-cénicas para acoplamiento de

friccidn, alternativamente con caras tronco-cénicas corres-
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pondientes dentro del engransje auxiliar de cambio de ve-

locidad, para procurar las dos relaciones de accionamiento.
El engranaje auxiliar de cambic de velocidad puede ser
también de cualgquier otro tipo de la clase indicada, ¥ los
detalles de su construccidén no con interesantes para esta
descripcidn, La fuerza es aplicada al elemento de acopla-
miento del engranaje auxiliar de ocambio de velocidad 13 a
través de una palance 15 filjadn sobre un drbol 16.

Un actuador 17, overable vor vacio, de doble efecto,

de tipo conocido, estd fijado & la estructura del vehiculo

© 0 a la unidad motriz y tiene wua varilla de accionamiento

18 conectada 2 la palunca 15 por medio de wna palanca 19,

pivotada en su centro al vehiculo, y por una barra de co-

nexién 20.

Bl embrague no visto del alojamiento de campana 12 es
desacoplado, de iorma conocids, por un pedal de embrague
21, a través de unw barrs de eupuje 22. Bl vacfo para el
funcionamiento del actuador 17 es derivado del vaclo par-
cial que se obtiene en un digtribuidor de entrada 23 del
motor, cuando éste estd en merciha. Bl vacfo es transmiti-
do, a través de unz tuberla 24, a una vilvula 25 que iiene
un émbolo 26 presionzdo contra la burra de empuje 22. Cuan-
do el pedal de embrague 21 es deprimido, para desembragar,
una rampa 27, formuda en la burra de empuje 22, mueve el
émbolo 26 para abrir la valvul: 25, de manera que sea
transmitido vaclo, a travéds de otra tuberfa 28, a unu vil-
vule de cambio 29.

Bl actuador 17 estd conectado a dos tuberfas 30, 31
dispuestas de tal manera <ve cuundo es btransmitido vacio

a lo largo de una de las tuberfas al actuador 17 y existe



la presidén atmosféricn cn la otra tuberfa, el actuador 17

actda en un sentido, v viceversa. La vdlvula 29 incluye d0s
émbolos 32, 33, disvuestos en forma conocida, de tal mane-
ra que cuando el &ubolo 32 es presionado, la tuberda 31 es
5 conectada a la tuberfu 28, con lo cual es transmitido vacio.
a lo largo de la tuberfa 3L. Simultdneamente, el émbolo 33
es expulsado y el émbolo 32 es retenido hacia adentro has-

ta que el émbolo 33 sea posteriormente presionado cuando

»
L

el émbolo 32 es expulsudo. Cuando el émbolo 32 es introdu-"
10 ¢ido, la tuberia 30 es conectada a la atmésfera y el vacio
en la tuberia 31 hace que la varilla de accionamiento 18
sea retrafda. Cuando el émbolo %% es introducido, la tu-
berfa 31 es conectadn a la atmbésfera y la tuberia 30 es
conectada a la tuberfy 28, con lo cual es transmitido va-‘
15 cfo a lo largo de 1o tuberfa 30 para hacer gque la varilla
de accionamiento 18 sez extendida.

Bl engranaje principal de cambio de velocidad 11 pros .-
porciona opcionalmente cuatro relaciones de accionamiento
de avance y una relacién de accionamiento hacia atrds, las

20 cuales son seleccionadas manualmente por medio de una pa-
lanca de cambio de engranajes 50, de manera bien conocida,
por una pauta de movimiento mostrada en el asidero 51 de
la palanca de cambio de engranajes, el cual estd mostrado
en la posicién en la que estd aplicada la relacidén de en~

25 grane mds alta del engranaje principal de cambio de velo-
cidad, en este caso la cuarta relacibén. La relacién més
alta es la que da la velocidad més elevada del 4rbol de ;
accionamiento de salida de potencia, para una velocidad '

dada del motor 10.
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opcionalmente movihle por el condustor, en una corta dis—
tancia, a una posicidn ulterior, indicads generalmente por
52, mientras se deja todavia aplicada la relacidén mis alta
del engranaje nrincipal de cambio de velogidad 11, Una pa-
lanca de control 37, centralmente pivotads, se apoya con-
tra los émbolos 32, 33 ¥y un niembro integral 53 es cargado
por medios no mostrados, contrs wa seguidor 54, pivotado
en el extremo de un miembro de extensidn 55 sujeto a, o
destinado a ser movido por la palanca de engranajes 50. El
miembro 53 es movible desde ia posicidn de la izquierda,
cuando la palanca de cambio de¢ engranajes 50 ectd en la
posicidén de engrane uds elevuds, a la posicién de la de-
recha mostrada en el dibujo, cuando la palanca de cambio
de engranajes estd en la vosicida uvliterior 52.

Cuando estd en la posicidn de la izouierda, el miem-
bro 53 hace que la palanca de corntrol 37 presione en el
éubolo 32. Beto hace que ls varilla de ccclonamiento 18
gea extendida, de manera que ln azccidn de inversidn de la
palanca 19 haga que la paluncs 15 sea empujada hacla atrds
para aplicar la inferior de lux dos relaciones del engrana-
je auxiliar de cowbio de velocidad. Una ménsula 38 en la
barra de conexidn 20, cierrs uu interruptor 39, conectado,
de forma conocida, al sistema clécirico del wvehfculo, el
cual hace que una indicacidén 4U, con el rdtulo "CIUDAD",
en el panel de instrumentos del. vehfculo, sea iluminada
para indicar que estd aplicada la relacidn inferior.

Cuando estd en la posicidn de lu derecha, el miembro
53 hace que la pulunca de conbrol presione en el émbolo 33,

sea retrafda la variila de accionamiento 18, sea aplicada

-8 -
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la relacidn de nccionamiento mds alta, y que la ménéﬂfé!”
cierre un interruptor 140 gue nsnce gque sea illuminada una
indicacién 41, rotur.da con "CARREIIRA", para indicar que
estd aplicada la relacién de accionamiento superior,

En la disposicidn mostrada en el dibujo, el cambio de
relacidn en el enpr:moje auxiliar de cambio de velocidad

13, puede ger preseicccionado operando la palanca de cam—

bio de engranajes 5) ontre la posicidén de engrane mis al-

ta y la posicidn ulterior %2, ei cualquier momento conve- .

niente, después de io cual ocurrird el cambio de relacidn
cuzndo el pedal de nubrague 21 sea deprimido la siguiente
vez. Adends, si exi te un cambio simultdneo de relacibén a
una relacidn inferiocr a la relacibén mds alta del engrana-
je principal de cunio de veloeidad 11, el engranaje au~
xiiiar de cambio “¢ velocidud serd carbiado a la inferior
de sus relaciones simultdnesmente. Bsta disposicibén es pa-—
ra utilizar con engrznajes auxiliares de cambio de veloci-
dad del tipo en el que es necesario desembragar mientras
es hecho un cambio de relacidn, tal como un tipo de engra-
naje auxiliar de cambio de velocidad aplicado por garras.
Con otros tipos en los que no es necesario el desembrague,
pueden ser omitidos la vdlvula 25 y la rampa 27.

Aunque el funcionamiento y control del engranaje au-
xiliar de cambio de velocidad 13 han sido descritos como
efectuados por un sistenma de vacfo, puede ger utilizado
cualquier otro sigtema que sea accionado cuando la palan-
ca de cambio de engranajes 50 es movida desde la posicidn
en la que el engranaje principel de cambio de velocidad 11
estd en su relacidn mis alta y el engranaje auxiliar de

cambio de velocidad 1% estd en su relacidn mds baja, Por

-9 -
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ejemplo, podrfz ectur conectado uvn varillaje mecdnico é&
recto 0 cable entre ls pulanca de cambio de engranaje 50
¥ el engranaje suxiliur de cambio de velocidad 13, o po=-
dria ser utilizado un gistema kidrdulico o electromagnéti-
co, pudiendo ser ficilmente diseiiado cualyuiera de estos
gistemas por aguellos impuestos en la técnica.

Bl movimiento de la palanca de cambio de engranajes
50 desde la posicidn en la que estdn aplicadas la relacién
més alta del engranaje principal de cuwbio de velocidad y
la relacidn mds baja del engronaje suxiliar de cawbio de
velocidad, a la posicidn en lao que estd aplicada la rela-
cibn mis alta del engronaje auxilinr de cawbio de veloci-
dad, puede ser hecho en cualquicra otra direccidén conve-
niente, tal como axialmente 2 Jo largo de la palanca de
cambio de velocidad 50, o en la dirsccidn del recorrido
(extendido) desde la siguiende a la =is slta hasta la néds
alta relacidén de zeccionamicute en el engranaje priuncipal
de cambio de velocidad,

Bete solicitud que corresponde a la presentada en
Gran Bretafia, el dfa 19 de junio de 1968, bajo el mimero
29104/68, se acoge & los henelficlos del articulo 51 del

vigente Dstututo sobre Propledad Industrial.

- NUT A -

Los puntos de invencidn propia y nueva que §e presen~
tan para que sean objeto de estu golicltud de Pateunte de
Invencién en Hspafiz, por VEIsLE ajos, son los siguientes:

le—~ Dispositivo de control para una unidad de trans—

- 13 -



10

15

20

25

30

2%47.69

miembro de control nara seleccionar opecionalmente las re- roR
laciones de accionuiiento o transmisidn del engranaje prin-:
cipal de cambio de velccidad, estd destinado a seleccionar

la relacidn de aceisnamiento del engranaje auxiliar de

cambio de velocidud cuando el micmbro de control es movido %
entre unu primera posicidn en 1a que son seleccionadas la
relacidén de accionamiento mfs alta del engranaje principal '

de cambio de velocidad ¥ la reizcién de accionamiento més -

baja del engrunaje uzilicr de czmbio de velocidad, y una

segunda posicidn en la que son seleccionadas la relacidén
de accionamiento mf: alta del ensranaje principal de cam-
bio de velocidad y La relacidn de accionamiento mds alta
del engranaje auxillor de cambilo de velocidad.

2.~ Digpozitivo sesin la reivindicacidn 1, destinado‘
o seleccionar la relacidn de accionamiento mds baja del
engranaje auxiliar de cambio de wvclocidad siempre que es
seleccionada una relacidn de accionamiento menor que la
relacién de accionaniento mds alta del engranaje principal
de cambio de velocidad,

3.~ Dispositivo sesin las reivindicaciones 1 6 2, en
el cual el miembro de control es una palanca de cambio de
engranajes, destinada a ser movida entre las citadas posi-r
ciones primera y segunda, en una direccidn gue forma sug-
tancialmente dngulo recto con la direccidn del movimiento
de la palanca de cambio de engranajes, entre las posicio-
nes en las que selecciona lu relacidn de accionamiento
mds alta y la siguiente relacidn de accionamiento inferior
del engranaje principal de cambio de velocidad.

4.~ Dispositivo segin las reivindicaciones 1 ¢ 2, en |

- 11 -



el que el miembro de control es una palanca de cambio de ! |y

engranajes, destinada a ser movida entre las citadas pogi-
clones primera y segunda, en una direceidn que es unu con-
tinuacidn sugtancialmente recta de la direccidén del movie
5 miento de la palanca de cambio de engranajes, desde la po-
sicién en que es seleccionada la relacidn de accionamiento
del engranaje principal de cambio de velocidad sigulente
por abajo a la més elevada, hasta la posicibn en que es
seleccionada la relacidn de acclonumiento mds alta.

10 5.— Dispositivo segin lus reivindicaciones 1 6 2, en
el cual el miembro de control es una palanca de camblo de
engranajes, destinada a ser novida entre las mencionadas
posiciones primera ¥y segunda, en una direceién sustancial-
mente coaxial con el eje lengltudinal de la palanca de

15 cambio de engranajes.

6.~ Dispositivo secin lus reivindicaciones 1 § 2, en
el que el miembro de conirol es uno pelanca de cambio de
engranajes, destinada s ser movida entre lus citadas posi-
ciones primera v segunda, por rotacidn de ul menos parte

20 de la palanca de caubio de engrauvajes alrededor de su gje
longitudinul.

7.~ Dispositivo segin cusiauiera de las reivindica-
ciones precedentes, gue incluye nediocs operables por pre-
sién de fldido, gue conectan el wismbro de control al en—

25 granaje auxiliar de cambio de veloecidad, en que el miem-
bro de control estd destinudo :. operar los medios de val-
vula para variar la presién del ©ldido overante.

8.~ Digpositivo segdn 1o reivindicacidn 7, que inclu-
ye un actuador operabls por vaclo puarcial para cambiar la

30 relacién de accionoamiento del tmyranaje suxiliar de cambio

23.7.69 - 12 -
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de velocidad, r lor pedios de vilvula estin dispuestos pa~
ra resular la conexidn del actuador a un manantial de va-
c¢fo parcizal.

9.— Dispositivo semin cunlquiers de las reivindica-
ciones 1 a 6, nue incluye medios operables eléctricamente,
que conectan el miembro de control al engranaje auxiliar
de cambio de velocidud, en nue el miembro de control estd
destinado a acciontr medios de distribucidn para dirigir
la alimentacidn de corriente eléctrica operante.

10.~ Dispositivo de control para una unidad de trans- {
migsidn.

Tal y como se ha descrito en la Memoria gue antecede;f
representado en el dibujo que se acompafla y con los fines
que se han especificado.

Bsta Memoria consta de trece hojas escritas a méquina:
por una sola carc.

Madrid, - 969
P.A, i
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