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MEMORTIA DESCRIPTIVA

T4 *
que se acompafia a una solicitud de patente de invenciOn por vein

te afios, para Espaiia y sus Posesiones, por

PERFECCIONAMIENTOS Eii LOS ORGANOS PARA LA VARIACION DEL ABGULO

DE ATAQUE EN LOS ALABES DE COMPRESORES AXILES DE MOTORES.

Solicitante : D. Andrés Alberto FERNANDEZ VICTORIA
Nacionalidad ; Espaiiola

Residencia : SAN VICENTE DE LA BARQUERA, Santander (Avenillas)
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NEKORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a perfeccionamientoJ
en los Organos de variacidn del angulo de atague en los Alabas
de compresores axiles de motores que utilicen dicho tipo de com~
presores.

La invencidn aporta una serie dé ventajas que se des=~
prenden de la presente memoria, para cuya mejor comprensidén se
acompafia la adjunta hoja de dibujos adjuntos, que muestra un ejem
plo de realizacidn, no limitativo, de los varios que caben en el
cuadro general de la invencidn sin que éste se altere. Dichos di-
bujos muestra, esencialmente, una seccidén vertical con un corte
parcial, del objeto de la inveiycidn, y un pequefio detalle de la
misma.

e conformidad con la invencidén referida a los dibu-
jos adjuntos, primeramente seflalaremos las piezas referenciadas
en los mismos cuya ennumeracidn en la siguienmte:

- Primer cojinete del martinete hidriulico.
-~ Cojinete de esfuerzo axilk,
-~ Compresor.

-~ Codo estriado y dentado.

1
2
3
b
5 - Casquillo o manguito antifriceidn
6 - Tornillo de fremado del Alabe.

7 - Engrane del codo con la corona del tambor.

8 - Tambor

9 ~ Segundo semieje de¢ accionamiento del tambor.

10 - Dientes del &labe.

11 - Dientes de la corona a que pertenece el Alabe

12 ~ Guias helicoidales de accionuamiento del tambot.

1% ~ Estriado que mantiene solidario radialmenie al segundo semi-

eje con el compresor (y el tambor, no actuando el sistema)

De acuerdo con lo que antecede y com relacidn a las
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referencias mencionadas, la invencidén aporta un tambor (2) que

va introducido en el interior del compresor (3). Este tambor gira
a la par que el compresor arrastrado por unas estrias o gulas he-
licoidales que tienen por finalidad, ademéds de mantener solidaria
mente al compresor con el tambor cuando no actfia 1la bomba o mar-
tinete del mando de paso, hacerle girar respecto al compresor,
un giro que esti en relacidn con la longitud que se desplace el
embolo de la bomba o murtinete, y que hace, mediante el engrane
de los dientes de las coronas (tantas como escalones tenga el com-
presor) con los de cada alabe, girar éstos sobre su eje y hacerleg
tomar el anguld de atague que sea adecuado.

¥l mando pucde scr de cualquier tipo (el més indicado
es el hidraulico) y puedc graduarae manual o automlticamente; se-
ghn el operario actiia sobre un mando y dé mis o menos paso de li-
quido hidraulico, en este caso a la bomba o al martinete de accio
namiento, o bien por un mando automdtico que, en cada momento, dé
el &ngulo de ataque iddneo a las Alabes, como consiguiente, se ob
tendré el 6ptimo rendimiento del compresor.

En motores a reaccidén para aviones, este paso varia-
ble dependerd del sistema automitico de la presibn del aire exte-
rior, o presidn atmosférica debida principalmente & la altitud
de vuelo; por lo tanto, el mando actuarad segin acuse mis o menos
presidn atmosférica, o lo que es lo mismo, seghn la cantidad de
aire que exista a una altura determinada; teniendo, en cada mo=-
mento, el compresor, el paso adecuado y su rendimiento sea el &p-
timo al mismo nimero de revoluciones.

Cada Alabe va ajustado mediante un estriado (4) a un
codo, ¥ a su vez, al compresor mediante un manguito (5) de mate-
rial antifricecidén que garantiza el perfecto giro del &babe.

Fl &4labe, como se ha dicho, va ajustado en un estria-

do, a un codo que engrana con la corona dentada correspondiente
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al escaldn a que pertenezca. Iste codo es el que se ajusta en el
manguito antifriccidn (5) y el Alabe va frenado por un tornillo
(6) roscado en su eje, y evitu su desvlazamiento hacia la perife-
ria por la fuerza centrifuga, debida al giro del compresor.

La bomba o martinete hidrdulico, al hacer desplazar
al semieje (1) o primer semieje de &ste, arrastra al segundo se-
mieje (9) que girz con el compresor} y arrastra a su vez al tam-
bor (3) guiado por las ranuras helicoidales {12) practicadas en

&ste, Dste giro se transmite mediante los dientes de las coronas

—

solidarias al tambor, a los &labes. EL desplazamiento del martine
te y el giro del tambor respecto al compresor, es muy pequefio,ya
que el paso del Alabe varia entre valores penuefios, y aparte de
&sto, la relacidn de transmisidn entre las coronas vy los dientes
de los Alabes es muy grande.

La conexidn entre los dos semicjes se efectha median-

te un cojinete de esfuerzo axil (2).

-~

E1l sepgundo senmieje (S} va esiriado al compresor y gi-
|
ra solidario con &ste; y a la vez, este estriado permite el des-
plazamiento para accionar el antes citado tambor (8).

#1 ajuste entre los dientes de las coronas (11) y los

dlabes (10) ha de swr perfecto riru evitar que loz Alabes tengan

holguras.

. .. . |
En la presente invencion caben cuantas variantes de

realizacidn secan posibles sin gus se altere su esencia, pudiéndo-
se fabricar su objeto en toda claue de materiales, formas y tama4
1
i
fios apropiados, sin limitacidn-. '
|
|
|
]

L
ROTA - Descrito suficientexente lo que antocede sdlo resta seiia~ |
i

lar que lo que se considera pro:io y nuevo del solicitante es lo

contenido en las siguientes:
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REIVINDICACIONES 8;\

1 - Perfeccionamientos en los drganos para la varia-
cidn del angulo de atague en los Alabes de compresores axiles de
motores gue utilicen dicho tipo de compresores, caracterizados
porque se dispone de un tambor que va introducido en el interior

del compresor, y fue gira a la par que dicho compresor arrastra-

do por unas estrias o guias helicoidales gue tienen por finalidad

ademls de mantener solidarios al comprsor y al tambor, cuando no
actia la bomba o martinete de mando de paso, la de hacerle girar
respecto al compresor un giro que estd en relacidén con la longi-
tud que se desplace el émbolo de la bomba o martinete y que hace,
mediante el engrane de loc dientes de las coronas (tantas como

escalones tranga el compraesor) con los del &labe, girar éstos so-

bre su eje y hacerles tomar el &npgulo de ataque deseado.

2 - Perfoccionamientos, segln reivindicacidn 1, carac
terizados porque el mando puede ser de cualquier tipo, aunque es
mis aconsejable el hidraulico, y puede graduarse manual o mecéni-
camente segin el onerario actlie sobre un mando y dé mas o menos
paso de liquido hidréulico, en este caso, a la bomba de acciona-
miento; o bien por empleo de un mando automatico que, en cada mo-
mento, dé el Angulo de ataque idénoo a las Alabes, obtieniéndose
el maximo rendimiento del compresor.

3 - Perfeccionamientos, seglin reivindicaciones 1 y 2
caracterizados porque en motores de reaccidn nara aviones, este
paso variable depende del sistema automdtico de la presidn del
aire exterior, o presidn atmosférica debida, principalmente a la
altura dd vuelo, y por tanto, el mando actuari segln acuse mas
0 menos presidn atmosférica, es decir, segin la cantidad de aire
que exista a una altitud determinada; teniendo, en cada momento,
el compresor, el paso adecuado y su rendimiento sera el Gptimo
al mismo nfmera de revoluciones,

4 - Perfeccionamientos, seplnm reivindiaciones de 1 a
) g
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3 caracterizados porgue cada Alabe va ajustado mediante un estria+
do a un c¢odo, y a su vez, al compresor, mediante un manguito de
material antifriccidn, que garantice el perfecto giro del Alabe.

5 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1

a It caracterizados porque el Alabe va ajustado en un estriado a

un codo gque engrana con la corona dentada correspondiente al escay
18n a que pertenezca.

6 - Perfeccionamientos, segdn reivindicacibn 5 carac-
terizados porque el citado codo es el que se ajusta en el manguite
antifriceidn, y el &labe va frenade por un tornillo roscado en su
eje, evitando su desplazamiento hacia la periferia por efecto de
la fuerza cebtrifupgs debida al giro del compresor.

7 - Perfeccionamientos, sepin reivindiaciones de 1 a
6 caracterizados porgue la boumba o martinete hidriulico, al hacer
desplazar al primer semieje de éste, arrastra al segundo semieje
que gira con el compreser, y arrustra asimismo al tambor antes cit
tado, gyiado por las ranuras helicoidales practicadas en el mismo
tranemitiéndose este giro, mediante los dientes de las coronas

solidarias del tambor, a los Alabes.

8 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones 7 y ani
teriores caracterizados porgue el desplazamiento del martinete y
el giro del btambor respecto al comprsor, es muy pequefio, ya gque
el paso del alabe varia entre valores pequefios, y aparte de ésto,
la relacibén de transwisibn entre lus coronas y los dientes de los
Alabes es muy grande.

9 - Perfeccionamientes, gegin reivindicaciones de 1 a
8 caracterizados porvue la conexldn enlre lou dos semiejes cita=-
dos se efectiia a través de un cojinete de esfuerzo axil.

10 - Perfeccionamientos, sepin reivindicaciones de 1
a 9 caracterizados porque el secundo sewmieje va estriadoe al com~
presor y gira solidario con &ste, y, a la vez, este estriado per-

mite el desplazamiento vara ascionar el antes citado tambor.
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11 - PURFECCIONAMISNYCS EN LOS ORGANOS PARA\LA VARIA~
CION DFL ANGULO D ATAGU:L BN LOS ALABIS DE COMPRESORES AXILES DE

MOTORES

Todo se;in se describe en esta memoria que consta de

y una lincas y dibujos anexos.
'y
Madr{d 17 ;jun':‘,c% 1569
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