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MEHORIA DESCRIPTIVA
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PARA UNA PATENTZ DE INVIHCION, POR VEINTEZ AiloS LN £3PAMA, A

FAVO.. DE DON :KUIQUE ARNAU 3ANTOBENA, DE NACI OXALIDAD ESPA-
{OIA, DOLICILIADO BN MAIRID, oslle Montelebn, 24, 24
sobre:
» PEIFECCIONALIBIFNO: BN MOTORES DE EXPLOSICHN, PARA CONSEGUIR i
32U DOBLY RBNDILIZENDO » {
& & & & & & &&

Ia invencidn se refiere @ perfecclonamientos en motores de
explosibén, para conseguir su doble rendimiento, que comprende
un nuevo sistems de movor de dos tiempos con compresor rotativo
¥ colocacidn del cigliefial fuera de la perpendicular sl eje de
los cilindros, con el fin de reducir @ la mitad el consumo de
combustible psra un nd 8120 trabajo, o bien pars duplicar la po- (
tencia efectiva en H.P. de un motor de una determinada cilindra-
da.

Esta memorle describe las caracteristicas y ventajas del
invento que sigue a continuzeidén y que se contrese a una versidn
que se d4 a menera de ejemplo no liwmitativo ¥ con referencla
al dibujo sdjunto en el que se ofrece :

Le fig. 1% representa un esquema de cilindro (1), pistén (2},
biela (3) y cigt}eﬁal (4), del objeto de la invencidn, visto de
frehte.
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Ia fig. &% represents lo mismo, pero de un notor sctuale
mente en el mercado que por su gren rendimiento se ha tonado
como tipo.

ia Tig. 3% representa un esquema dela vdlvula de aduisidn-
esEape.,

1a fiﬂ; 48 vepresente el conjunto de carburador (6), com=
presor (13) vy tobera de admisibn (17).

La fig; 5a representa un gréfico comperaztivo de pures mo-
tores.

De acuerdo con dichos éibujos, tenire:os que COMO en un 60—
tor de explosidén novmal de 4 tiempes, solo un 25% de lu encreie
consumida se convierte en trebs jo v el restante 75% en calor,
debido en parte @ que el par motor medio resultante del sistema
se inferior a la mitad del que Se obtendria si lg transmid 6n de
fusrzas se hiciera tongencialmente al circulo (6) deserito por
los ejes de los codos del cig@eﬁal, powgue en Los uiollentos que
las fuerzas son meyores (en relacidén con lés coupresiones par=-
cigles), los pares resultantes son muy bajos yu que la cresta del
par se alcenza en el momento en que l& caipresidn he quedado re-
ducida @ lz mitad y la biela (3] solo empuja tangencialmente (7)
2l oiglisiial (4) cuando la canpresidn se ha reducido a 1/4 perte,
A partir de este momento vuelven a reducirse los rzdios haosta
lleger el par nuevamehte g G en el punto muerito inferior (posi-
cién fig. 2a},

En el modelo ¢e la presente invencidn (fig. 19) en el cual
la relacién de conpresidn serd 1:8 y el Adidmetro del eilindro (2)
serd el mismo Gel modelo, <umentaremos la carrera del,pistén (9),
por esrriba hasta casi llegar a tocar !+ culats y, por abajo, en
&/7 de la carrera del motor ouec hemostonado como referencia, con

lo quc obtendremos de una parte un radio de ciglicfial (L0) &proxi-
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madamente 10/7 del del :wotor (1ll) que hemos tomado como modelo
comparztivo ¥ un par motor medio, similar al que se conseguiris
en un notor de 4 tlempos, si se pudiers hzcer la transmlsidn de
fucrzas tengeneialmente durente toda lg carrera del pistén,

En l& primera déeima porte Gel recorrido descendente del pis-
tén (12) se produciré la admisibn Ce lg mezcla comprimide, median-
te un compresor rotstivo (l3) @coplado sl eje del ciglefial, con
el gque introcucirembs lz misma cantidad de mezcela combustible
en igual cdmara de explosidén (281) v 2 la nisma campresibdn del
mocelo coaparativo.

En este punto se cerrard la vilvula de sdulsidén (16) y se
producird la chispa en la bujia (naturalmente esto habrd que go-
rregirlo en un adecuado sdelanto de encendido ¥ comenzard el
tiempo motor propismente dicho, con lo que obtendremos un par
medio aproximadsmente el doble y tembién un trabajo mayor, con
relacibn al modelc tipo. L& razén de esto serd que cuando al des-
cender el pistén vaya alcenzando las canpresiones parciales igua-
kes a las del motor tomado como tipo, los radios (18) (momentos
de fuerza) serdn superiores al doble de los correspondientes a
las del mencionzdo motor, sonre todo en los momentos de mayor com-
presién y por lo tanto en los que se pueden aprovechar las fuerzas
mzyores provocadas por la expansidn de los gases.

Poco anbes de llegar al punto muerto inferior (14) se abrird
la vélvuls de cscape (15) y comenzard este, pars Tinalizar en el
punto muerto superior, con una expulsi 6n btotal de los gases quamados;

Desde el punto muerto superior en el que se cerrard de nuevo
lz valvula de esoaépe (15) ¥y se abrird la de admisién (16), hasta el
momento en que se produzeca la chispa en la bujfa, se deberd consi;
derar tombién tiempo motor, ya que los gases a presibn que entra=-

rén en el cilindro, impulserén al pistdn (&) en su recorrido des-
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cendente, al ser el compresor movido por el ciglefial y este a su
vez por le energf{s slmmcenada en el volante Ge inerecis y sunque
se consuma une parte de energla en efectuar ls copresidn de la
mezecla, siempre serd ﬁenor con un sistema robtutlvo que con el de
platén aiternativo.

EL caupresor (fig. 42) se presenta Unicsmente @ titulo
ilustrativo, ya que no farma parte de la inveneidén propizmente
dicha, v se le podré acoplar a este motor cuslquier tipc de
compresor de buen rendimiento, slempre que se adzpte a lags con~
diciones de trabajo requeridas.

Con el despluzeaniento lzteral de la colocacidn del ciglie-
fial (4) conceguiremos, de una parte, que en el recorrido descen~
fente el pistén por medio de lo biele, :ueva al ciglefisl en un
dngulo de mes de 1802 con lo que antes de que termine el tiempo
motor de un cilindro, habrd comenzado ¥a el Gel siguiente, sien-
do suficiembes dos cilindros pera conceguir un .:ovizilento mas
regular que el de un motor de 4 c¢ilindros ¥ 4 tiempos. De otra
parte, de este modv, en los momentos de mayor couipresién, la biela
(que deberd ir ligeramente curvada, para pasar tds fdcilmente den~
tro del cilindro durante su ascenso), fomtard 4n ulos muy cerra-
dos con el eje del cilindro, en el tlewupo motor, efeotuandose por
lo tanto mejor la transuisién de fuerzas,

Ia refrigeracién de este motor podrd cfectuesrse por mimule-
cidn de aire, ¥y& que toda la energla que se convierta en trebajo
dejard de convertirse en calor.

Bl resto de los drganos del motor, gsi como su funeiona=-
miento serd igual o similer a los de un motor de 4 tieampos, si
bien se suprimiré el drbol de levas ¥ =l couplejo sistema de
ngaguetsy y balencines, por caxpleturse todos loz tieupos cada

vuelta compleba del cigliefial. Por est&@ niswe rezdn podrd ccoolar-
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se directruente al minmo el delco y serd suficiente una sola Vélvu%a
(fig. 32) pera las funciones de admisién y escape de los dos cilin-
dros. En esta figura v-mos la védlvula en la posicibén en gue comu-
nioca la tobera de admisién (17) procedente del compresor con la
cémara de expldsién de un cilindro y la tobera de escape (15) con

la cdmera del otro. Esta vdlvula iré engraneda directamente con e}
cig@eﬁal y torneada y telgdrade de forma que 2l girar ponga e ¢O-
municacibn &lternativamente @ un cilindro y a otro, de una parte

con ls tobera de admlsidn y de otra con la de escape, actuando a
modo de una espita normal de gas.

En le figura 48 vemos un coaupresor giratorio que oada media
vuelta llensrd de gaeses la mited izquierda (19) &l succionar por
producir el vacio; simulbteneamente que hace esto, comprimiré los
geses de la parte derccha (20) en el dibujo a la vez que pasa al
glrer los goses de le parte izqulerda (19) a la derecha (20) para
comsnzar su compresidn, con lo que cada giro completo habrd ad- ‘
mitido v cowprimido dos cilindredas completas, una para ceda cilindro.

lg fig. 52 es un grdéfico couparativo de pares motores en el
qgue AA serla el correspondientec 2 un motor de 4 tlempos en el cual
se hublese podido consegulr una trensmisi én de fuerzas tangenclal
durenge todo el ciclo. BB serfa el correspondiente al motor de la
presente invencién y GC el de un motor normel de 4 tlempos. A%A;
B’B’ y €°C” son los pares motores medios de cada uno de ellos.

NOTA
En resumen : la invencién recase sobre las siguientes reivin-
dicaciones
la, - Perfeccionamientos en moiores Qe explosidn, para con;
seguir su doble rendimiento, carscterizados, porque el par motor
medio, aproximadamente el doble del que producirifa un cilindro

normal de los mismos didmetro y cdmord de explosién, con la misma
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proporeidn de mezcla a igual canpresidn, se disionen dos cilindros
permitiendo le reguleridad del imotor en forma superior 2 la dGe un
motor normal de cuetro tiempos y cuatro cilindros, ya que cade
vuelta completa del cigliefial coupletard todos los tiempos del motor
y mes de medio ciclo serd de trabmjo, solapandose los tienmpos io-
tores de los dos cilindros, con lo que se eliminsn los puertos
nuertos.,

2a, - Perfeccionemientos, segin la reivindicacién anterior,
que se caracterizen por la supresién del arbol de leves indepen-
dlente, evitando el complicado sisteme de tequets y balancines,
asi cono arbol del delco, engrehcjes o cadcnes de distribueidn,
estableclencose una sola valvula que sewiré indistintemente para
adnisidn y expulsidn de los dos eilindros.

3&, - Perfecclonamientos, seglin lus reivinciceciones ante-
riores, por obtencr uns compresidén wés flexible, en parte sobre
un pistén en movimiento y dicha coampresidn feavorcce el movimlento
natural del mismo, actuande también cauno fuerze motora, cuya com-
presibén resta menos rendimiento por ser hechs con un compresor
rotative en vez de por el sistema de émbolo ¥y biels alternstivos,

42, - Perfecclonamientos, segln les relvinCicaciones anterio-
res, ceracterizados porque la expulsidn de los gases quemados serd

total on lo que la mezcls tendrd uns proporeidn asyor de oxigeno

v el consumir la mitad de carburente, pare un nisso trabajo, ex-

pulserd la mitad de gsses nocivos yy por lo tento, la polucién de
le atmbésfera seréd tambiln le nmitad.

5a, - Perleccione:ientos, segin lus relvincicaciones ante-
rior=s, que se caracterizaen por couprender un nscanisio més senw
cillo y el peso del notor aproximasdamente l& mitad, con el consi-
guiente ahorre, liberando el peco muerto del vehimlo,suprimiendo

largas toberas de admisi {n y escape yendo moniadas sobre el eje
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del oigllcfial la distribucidn y encendido,

ga, - Perfeocionamiertos, segin las reivindicaciones enterio-
res, caracterizados por disponerse la refrigrepién por aire, al
convertir la meyor parte de la energla en trebajo, en igual pro-
poroidn deja de convertirse en calor, entre otras razones, Y la
carrers podrd sumentarse o reducise prudenclalmente, en diferentes
nodelos, aumentanto o disminuyendo el radio del cig@eﬁal v los pa~-
res parbizles ¥y el trabajo, aprovechando al méximo la fuerza obf
tenida por la expansidn Ge los gmces, varlando la compresién me- :
diente las dimensiones del compresor, o bien la velocided del mis-
mo, establecidndose unz nodriza de compresidén proyista de vdlvula
pare evitar el retrocesc de los gases comprimidos. _

78, - PiRFECCIONAMIZIIO3 EN LOPCORES DE EXPLOSION, PARA CON-
SEGUIL 3U DOBLL RTNDIMIENTO,

Segdn se desoribe en esta memoria que consta de siete hojes

escrifas a méquina por una sola cars y dibujos.
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