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El presente invento se refiere a la técnica de
los aparatos de frenado destinados a hacer més lenta la
circulacidn por gravedad y se refiere particularmente a los
dispositivos de frenado mejorados destinédos a ser utilizg
dos en los transportadores con circulacién por gravedad, a
fin de reducir la velocidad de los objetos que se desplazan

a lo largo de estos trensportadores,

Se han utilizado varias téenicas para aminorar
¥y limitar la velocidad de los objetos que se desplazan s
lo largo de trensportadores. Numerosos dispositivos de eg
te tipo son relativamente caros y muchos de ellos tienen
mwn valor funcional limitado, Algunos de ellos estdn igual
mente provistos de varias partes activas, algunas de las
cuales no son tan duraderas como se pudiese desear.

Tl presente invento provee un dispositivo de
control de velocidad que incluye un bastidor, un rodillo
montado de manera que pueda girar en dicho bastidor, y un
dispositivo accionado por fluido, énimado de movimiento de
vaivén, mediante una conexién articulada con dicho rodillo
para oponerse a la rotacidn del rodillo,

. El presente invento provee igualmente un dispo-
sitivo de control de velocidad que incluye wn bastidor, wn
rodillo que estd montado de manera que pueda girar en dicho
bastidor, y uwnos dispositivos de manivela de frenado, co- .
nectada para ser accionada por el rodillo para frenar la
rotacidn de este Ultimo, teniendo dicho dispositivo de ma-
nivela de frenado la forma de una manivela accionada por el
rodillo, estando conectada dicha manivela de modo que aceio
ne wn conjunto de pistén y cilindro hidradlico que frena el

movimiento de la manivela debido 2 la presién del fluido en
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el econjunto de pistdén y cilindro y que se opone a la fuer-
za de accionamiento de la manivela, incluyendo dicho con-
junto de pistén y eilindro hidradlico, un pistén montado
de manera que pueda deslizarse para tener un movimiento al
terno en un cilindro que contiene fluido para reaccionar .
contra el pistdn, y wn dispositivo de dogificacibn, en el
conjunto de pistén y cilindro hidradlico, a fin de limitar
1arcirculacién del fluido desde un extremo del cilindro
hasta el otro oponiéndose a la presidn del fluido dentro
del cilindro producida por el movimiento del pistén en el
cilindro en resgpuesta al movimiento de accionamiento en la
manivela, estando dicho dispositivo de dosificacidn, cons-
tituido por wn orificio que se extiende a través del pis-
tén desde un extremo al otro con relacidn a la direccidn
del movimiento del pistén en el ecilindro, estando dicho ci
lindro lleno Ce wna combinacidn de dos fluidos ambos en co-
municacidén con dicﬁo dispositivo de dosificacibn, teniendo
mo de los fluidos una viscogidad reducida y el otro una
viscosidad elevada.

El presente invento provee ademas un dispositivo
de control de velocidad que incluye wn bastidor, wn rodillo
que esta montado de manera que pueda girar en dicho basti-
dor, y un dispositivo de manivela de frenado unida con el

rodillo y accionada por él a fin de frenar la rotacidn de

-éste, teniendo dicha manivela de frenado un dispositivo

amortiguador de fluido para provecr la accidn de frenado,

teniendo igualmente dicho dispositivo de manivela de frena
do dos brazos de manivela situados en oposicidnes angular-
mente desfasadas la una respecto a la otra y conectadas ca

da wa deéllas a porciones separzdas del dispositivo amor-



10

15

20

25

30

v PONGH . .
ll\“ L ‘! |:.
R SN

*“ L)
B qn-l\xxn'um/v,[f
: _;.73.'! 1

tiguador de fluido, asegurzndo ademds esta posicidn desfe-
sada una accidn de fremaje continuo en todo el ciclo de ro
tacibn del rodillo.

Bl dispositivo de frenado del presente invento,
es funcionalmente adecuzdo, duradero y de precio relativa=-
mente reducido utilizando un minimo de partes activas y
ninguna parte activa particularmente delicada, y puede ser
vir su objeto en las dos direcciones de trayecto de una car
ga que actie en él.

Con el objeto de obtener una accidn de fremado
adecuada, es conveniente disponer de un dispositivo de fre
nado cuya fuerza de frenado aumente en proporcidn de la
fuerza y de la velocidad con la cuzl wna carga que se des-—
Plaza en el transportador entre en contacto con el, y $al
dispositivo estd provisto por el presente invento.

Una caracteristica del invento consiste en la pro
visidn de wn dispositivo de freno destinado a un transporta
dor que utiliza un pistén accionado por fluido que estd
guizdo de manera deslizante en unos cilindros, estando los
pistones conectados a una manivela, por 1o menos una mani-
vela asociada con vn rodillo accionado por friceidn por wna
carga que se desplaza en un transportador, lo cuzl hace que
el rodillo accione la manivela que sirve a su vez para dar
movimiento alterno al pistén dentro de wn cilindro en con-
tra de la presidn del fluido en el cilindro.

Otra caracteristica del invento consiste en la
instalacidn de un modelo mejorado de conjunto de pistén y
de cilindro que utiliza la circulacidn dosificada del flui
do para permitir wn movimiento alterno apropiado del pistég

en el cilindro,
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Otre caracteristica del invento consiste en la
provisién de wn dispositivo de frenado que utiliza un pis—
tén y un cilindro del tipo mencionado, empleando fluido ba
jo la forma de ligquido y de aire, con lo cual el fluido
circula desde un lado del pistén hasta el otro para permi-
tir el movimiento adecuado de los pistones y mantener sin
embargo la necesaria presidn del fluido para wna aceidn de
frenado adecuada,

Las ventajas del invento apareceran examinando
los dibujos adjuntos, en los cuales:

La figura 1 muestra wna vista en perspectiva de
w trangportador que emplea dispositivos de frenado hechos
de acuerdo con el invento;

La figura 2 muestra wa vista en planta por en-
cime de un modo de realizacidn preferido desde el disposi-
tivo de frenado del tipo indicado que se utiliza en le figu
ra 1;

7 La figura 3 muestra una vista en corte a lo lar-
go de la linea 3-3 de la figura 2;

La figura 4 muestra una vista en corte a lo lar-
go de la linea 4-4 de la figura 23 y

La figura 5 muestra una vista en corte a lo lar-
go de la linea 5-5 de la figura 3.

Tal y como se indica particulermente en la figu
ra 1, wn transportador por gravedad 1 estd montado con una
pendiente que normalmente hara que el objeto o la carga 2
se desplace hacia abajo a lo largo del transportador 1 en
la direccién de la flecha 3. E1 transportador 1 es de cong
truccidén convencional y tiene wnos railes de guia 4 dispues

tos a pares con rodillos 5 que pueden girar libremente y que
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estdn montados entre los pares de railes 4 gobresaliendo
las porciones superiores de los rodillos ligeramente por
encima de la superficie superior de log rodillos 5. El
trangportador se representa en una combinacidn de tres an-
churas de rodillos pero pueds tener cualquier anchura desea
da, incluyendo rodillos de longitudes adecuadas para acomo=-

dar la anchura deseada.

Si no se detiene o si no se retarda su movimien
to, la carga 2 es libre de tener una velocidad acelerada a
lo largo del transportador 1. Muchas veces, la aceleracion
produce una velocidad excesiva que provoca impactos perju-
diciales en la carga cuando se detiene en un punto inter-
medio o al final del transportador. Con el objeto de retar
dar esta aceleracidén y de reducir la velocidad de la carge
2 al valor deseado, los dispositivos de frenado 6 hechos de
acuerdo con el invento estdn debidamente posicionados a in-
tervalos deseados a lo largo de la longitud del transporta-
dor 1. Aunque se indican solamente dos dispositivos de fre-
nado 6 a lo largo de la longitud del transportador 1 que se
representa, el nimero de dispositivos de frenado 6 necesa-
rios depende de la longitud del transportador, de su pen-
diente, del peso de las cafgas 2 y de la distancia de sepa-
racidn de los dispositivos de frenado 6 el uno respecto al
otro. |

Cada uno de los dispositivos de frenado 6 estd
provisto de un rodillo de frenado 7 con llanta recubierta
de goma y que normalmente sobresale ligeramenfe encima del
nivel de los rodillos 5 del transportador, de modo que wna
carga 2 que se desplaza hacia abajo a lo largo del transpor

tador, tendra su superficie inferior en contacto con estos
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rodillos de frenado 7 y pfoduciré su rotacién. Ia resis-
tencia a la rotacidn de estos rodillos de frenado 7 provis
ta por los mecanismos de los dispositivos de frenado 6 es
lé que retrasa el movimiento de la cargas 2 pars reducir su
velocidad cuando la carga 2 entra en contacto con uno o
varios rodillos de frenado 7.

Un modo de realizacidn preferido del dispositi-
vo de frenado 6 estd indicado en les figuras 2 4 5. Su
bastidor basico consiste en dos placas laterales 8 y 9 que
se extienden paralelamente la wna con la otra y que estdn
separadas en esta posicidn paralela por medio de unos man
guitos distanciadores 10 que se extienden transversalmente
respecto a las placas laterales 8 y Q. Algunos de los man
guitos distanciadores 10 estdn mantenidos ensamblados en
lag placas 8 y 9 por medio de unos tornillos 11 que se ex-
tienden 2 través de los manguitos distenciadores 10 y de
unas aberturss realizadas en las plazcas laterales 8 y 9.Ademés
dos de los distanciadores 10 estdn montados en unos drbo-
les 12 ¥ 13 que se utilizan para goportar los dispositivos
de frenado 6 en el transportador 1. E1 drbol 12 se ex-
tienden a través de las ranuras 8a y 9a en las placas la-
terales 8 y 9, respectivamente, y mds allé de los mdrgenes
laterales de estas placas laterales 8 y 9. Unos manguitos
distanciadores adicionales 14 estin dispuestos en estos ex
tremos salientes del drbol 12 y estos extremos se extien-
den a través de unas aberturas realizadas en los railes
4 y estan sujetos en su sitio por medio de tuercas 15 su-
jetas en sus extremos roscados. Ias tuercas 15 estén su-
jetas en el 4arbol 12 de manera tal que proveen una holgura

entre los manguitos distanciadores 14 y 10 de modo que las
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placas laterales & y 9, conjuntamente con los mecanismos
sujetos en ellas pusdan pivotar en el arbol 12, para hacer

subir o bajar los rodillos de frenado 7. In la proximidad

~ del drbol 12, estdn sujetas en las superficies exteriores

de las placas laterales 8 y 9, unas placas de ajuste 16 ¥y
17. Il drbol 12 pasa a través de las aberturas redondas
18 realizadas en estas placas de ajuste 16 ¥y 17 de modo
que las placas de ajuste 16 y 17 no puedan desplazarse
transversalments respecto al eje 12. Ademds se impide al
eje 12, wea vez situado en los railes 4, desplazarse resg—

pecto a los railes 4. Si es necesario ajustar la altura

"relativa del rodillo de frenado 7, conviene desplazar las

placas laterales 8 y 9 del dispositivo de frenado 6 hacia
arriba o hacia 2bajo respecto al arbol 12 a lo largo de las
ranuras 8a y 9a hasta 2lcanzar la posicidn deseada. Duran
te este movimiento, las placas laterales 8 y 9 deben igual
mente desplazarse respecto a las placas de ajuste 15 y 17
porque 1os drboles estdan en posicidn fija respecto a estas
placas de ajuste 16 y 17. Pzra permitir este movimiento,
los tornillos 11 se aflojan de modo que las placas de ajﬁg
te 16 y 17 queden libres de desplazarse respecto a las
placas laterales 8 y 9 estando guiadas en las aberituras en
forma de ranura 19 y 20. Una vez alcanzada la posicién
adecuada, los tornillos 11 se aprietan para fijar las po-
giciones de las placas de ajuste 16 y 17 con relacidn a
las placas laterales 8 y 9.

EIn el extremo del dispositivo de frenado 6 so-
portado por el eje 13, este eje 13 sge extiende a través de
las aberturas en forma de ranura 8b y Sb que permiten w

movimiento relativo hacia arriba y hacia abajo de las pla-
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cas laterales 8 y 9 respecto al drbol 13 cuando pivotan en
el eje 12, Un extremo 21 de un muelle de tensidn 22 estd
sujeto alrededor del eje 13 y su otro extremo 23 estd su-
jeto alrededor de uno de los manguitos distanciadores 10.

La posicidn normal del dispositivo de frenado 6 es una po

sicitn en la cuzl las ranuras 8b y 9b tlenen sus extremos
gseparados del arbol 13 de manera que pueda existir un mo-
vimiento relativo en ambas direcciones del dispositivo de
frenado 6 respecto al 2rbol 13. Cuando una cargs 2 se des
plaza a lo largo del {transportador 1, se debe proveer un
movimiento libre suficiente, en contra de la presidn del
muelle 22 pafa que la periferia superior del rodillo de
frenado 7 pueda bajar ligeramente para entrar debidamente
en contacto con lz superficie inferior de la carga 2., lLas
aberturas en forma de ranurz 8b y 9b han de ser lo bastan-
te largas para que exista un desplazamiento suficiente en
ambas direcciones a fin de que el rodillo Ce frenado 7 pue
da volver a su posicién alta después de que lz carga 2 ha-
ya pasado por encima de él, Ia fuerza del muelle 22 ha de
ser suficiente para presionar fuertemente el rodillo de fre
nado 7 contra la superficie inferior de la carga 2 y redu~
cir asi el deslizamiento entre el rodillo de frenado 7 ¥y
la carga 2.

Para proveer una continuidad relativa de sopor-
te a lo largo del transportador 1, unos rodillos auxilia-
res 25 estén montados dsbidamente en unos ejes 26 y estos
rodillos 25 estan situzdos a wos nivelés aproximadanente
iguales a los niveles del rodillo 5 del ftransportador 1.

El rodillo de frenado 7 estd montado en un arbol

27 que estd debidamente articulado en unos cojinetes 28 su
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jetos en las placas laterales 8 y 9. EL drbol 27 estd su
jeto en wn extremo 27a por medio de una espiga 27b en wn
brazo de manivela 29, Il otro extremo 27c del drbol 27
esta sujeto por medio de wna espiga 274 a otra manivela

24. Las posiclones angulares de las manivelas 24 y 29 es
$4n aproximadamente decaladas 90° 1z wa respecto a la otra.

El rodillo de frenado 7 esta representado como
un anillo 7a montado en wna poreidm cantral 27e del arbol
27. El arbol 27 tiene unz pestaila ensanchada 32 de una
sola pieza que soporta los tornillos 32e conectados a tra-
vés del anillo 7a y de una placa lateral 31 para sujetar
el anillo Ta a la pestalia 32 y mantenerlo en una posicion
fija en el arbol 27. .

El brazo de manivela 24 pivota en wna espiga 33
en el extremo exterior 34 de una barra de pistdén 35 que
tiene su extremo interior sujetb a wn pistén 36 que puede
deslizarse a 1o largo de la superficie interior 37 de un
cilindro 38. E1 cilindro 38 esta debidamente cerrado en
ambos extremos, de modo que el fluido contenido en el ci-
lindro 30 no pueda escaparse. Cuando el brazo de manivela
24 gira con el arbol 27 accionado por el rodillo de frena=~
do 7, la barra de pistén 35 tiene un movimiento de vaivén
en el cilindro 38 haciendo que el pistén 36 se desplace
con un movimiento alterno a lo largo de la superficie in-
terior del cilindro 38, #1 piston estd provisto de wna pe
quefla abertura 39 que se extiende enteramente a través de
81, desde un extremo al otro. Puesto que el pistdn 36 tig
ne un movimiento de vaivén, el fluido pasa a través de la

abertura 39 desde un lado al otro segun la direceién de des

. plazamiento del piston 36.
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El extremo interior 38a del cilindro 38 pivota
en wna espiga 38b articulada en un soporte 38c que estd su
Jeto & la placa lateral 9, ILa disposicidn giratoria permi
te que el cilindro 38 tenza wn movimiento alterno angular
en la espiga de pivote 36b cuando el brazo de manivela 34
gira con el arbol 27.

De manera similar, el brazo de manivela 29 pivo-
ta en una espiga 40 situada en el extremo exterior 41 de
una barra de pistén 42 que tiene su extremo interior cconec
tado en w pistdn idéntico al pistdén 36 dentro de wn ci-
lindro 43 idéntico al cilindro 38. De la misma manera, es
te cilindro 43 tiene un extremo interior 43a articulado en
ua espiga 43b montada en un soporte 43¢ sujeto a la placa
lateral 8 a fin de proveer un movimiento giratorio del ci-~
lindro 43 en la espiga 43b para que pueda producirse el mo
vimiento alterno anguwlar del cilindro 43 cuando el brazo
de manivela 29 gira con el drbol 27. Durarte el funciona-
miento, cuando una carga 2 entra en contacto con el rodi-
1lo de frenado 7, gira obligando al Arbol 27 a girar y a
arrastrar asi los brazos de mznivela 24 y 29, produciendo
asi un movimiento altcrno desfasado de las barras de pis-
ton 35 y 42 y de sus pistones respectivos. Por ejemplo,
el pistdén 36 se desplazard longitudinalmente a lo largo del
cilindro 38. Mientras tanto, el fluido tendera a ser com-
primido en la direccién de trayecto del pistén 36 y a pa-
sar asi a través de la aberturz 39, realizada en el pistén
36 en la direccidn opuesta al desplagamicnto del pistdn 36.
Las dimensiones de la seccidn transversal de la abertura
39 determinardn la velocidad con la cual el fluido puede

pasar a través de é1. 3i no existe nada mds que aire en el



10

15

20

25

30

- 12 -

cilindro 38, es posible obitener un funcionamiento algo sa-
tisfactorio porgue se puede dar a la abertura 39 un tamalio
tal que retarde la circulacidn del aire a través de é1, de
manera suficiente para que el rodillo de frenzdo 7 sea

retrasado en su desplazamiento cuzndo giran los brazos de

menivela 24 y 29, Una situacidn méds conveniente consiste

en obtener un efecto de amortiguacidn en dos etepas en el
que la resistencia inicial a la rotzcién del rodillo de
frenado 7, es inferior a la resistencia que se produce des
pués. Con el objeto de obtener este efecto, el cilindro
38 se llena parcialmente hzsta un nivel indicado por 44
con un liquido tal como acsite. Segln se indiea, el ni-
vel del aceite en 44 es inferior 2l nivel de la abertura
39 en el pistén 36, Por consiguiente, inicielmente el mo
viriento del pistdn 36 haciz la izquierda segin se repre-
senta en la figura 3, hard que el zire salga a través de
la abertura 39 en iz direccidn orientada hacia la derecha
como se indica en la figura 3. Cuzndo el pistdén 36 se
desplaza hacia la izquierda. el nivel del aceite sube, de
modo que el aceite subird hasta el nivel de la abertura 39
y el aceite conjuntemente con el aire, tenderdn a salir

a través de la abertura 39. Puesto que el movimiento del
pistén 36 continda hacia la izquierda, se producird una ten
dencia rds importente a que cantidades mayores de aceite
atraviesen la abertura 39 porgue la relacidn del aceite
respecto al aire en el lado izquierdo del pistén 36 avmen-
tard. Cuando el aceite empieza a circular a través de la
abertura 39, en razén de su viscosidzd superior a la del
aire, la resistencia al movimiento del pistén 36 aumentard

y proveerd una meyor resistencia a la rotacidn del rodillo
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de frenado 7, empezando asi la segunda etepa de resisten—
cia a la rotaciln que ha sido mencionada, Cuando se in-
vierte el movimiento del pistdén 36, el mismo tipo de efec-
$0 se produce, el nivel de aceite en el lado derecho del
pistdén 36 es inferior al de la abertura 39 y el aire saldrd
en el comienzo hacie la izquierda de la abertura 39 hasta
que el nivel de aceite suba en la cémara derecha del cilin
dro 38 y empieza a circular sélo o con aire a través de la
abertura 39.

Mientras la rotacidn del rodillo de frenado 7 pro
sigues, sin ninguna duda el acelite empieza a revolverse en
el cilindro 39 de modo que existe una circulacidn continua
de aceite y de aire hacia adelantec y hacia atris a través
de la abertura 39 que provee una resistencia bastante cong
tante a la rotacidn del rodillo de frenado 7.

Avnque se pueda congiderar un cilindro 38 y sus
elementos apropiados como aceptables para el funcionamien-
to, se prefiere la utilizacidn de por lo menos dos cilin-
dros 38 y 43 con sus brazos de manivela 24 y 29 desfasados
arngularmente cerca & 902 eluo respecto al otro. Ia razdn de
esto consiste en que los puntos extremos. como por ejemplo
cuando las barras de pistén 35 y 42 estan, bien completa-
mente extendidas, o completamente retraidas y en alinea-
cidn longitudinal con sus brazos de maniveles 24 y 29, res-
pectivamente, estos representan puntos de giro, mientras
que, con solamente un cilindro, representarian puntos de
resistencia tedricamente nula a la rotacidn del rodillo de
frenado 7. Mediante la posicidn desfasada de los brazos
de manivela 24 y 29, existe siempre un brazo de mznivela

situado mds alld de wno de estos puntos terminzles con el
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resultado de que existe siempre un cierto grado de resis—
tencia a la rotacidn del rodillo de frenzdo 7. Otras po-
siciones angulares desfasadas pueden ser utilizadas., Una
relacidn mitua de 90° parece ser conveniente debido a que
esta situada a mitad de camino en%re los puntos extremos

que estén decalados 180° el uno respecto al.otro.

Con vistas a asegurar un funcionamiento adecua-
do en dos etapas de los cilindros 38 y 43, es conveniente
tener vn nivel inicial 44 del aceite debajo del nivel del
orificio 39 segin se indica en la fisura 3. De esta mane-
ra, al primer chogue de wna carga 2 en el rodillo de frena
do 7, se opone un amortiguamiento por aire, en lugar de
aceite. En este momento, la resistenciz es mds pequefia,
porgque el aire puede atravesar con mis volumen el orificio
39. Después de que la carga haya sido frenada un poco, en
tonces es conveniente proveser una fuerza de frenado supe-
rior que es producida por la circulacidn del zcecite. . De
esta manera, la accidn de frenado es bastante progresiva
y provee wn frenado muy uniforme y adecuado de la carga 2
sin tirones bruscos perjudicizles.

Lo gque ha sido representado y descrito es un mo-
do de realizacidn preferido del invento, que puede ser rea
lizado econdmicamente con componentes relativamente poco
caros, duraderos y capaces de funcionar durante largos pe-
riodos de tiempo sin ajustes imporizantes ni sustitucidn de
elementos, Los cilindros 38 y 43 son relativamente econd-
micos y de wn tipo que puede obtenerse fécilmente pare uti
lizacidn como amortiguador de puertas, y que se encuentra
cominmente en canceles y puertas para casag. Ademds, se

ha comprobado que la gama de aceidn de frenado puede ser va
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riada cambiando la seccidn transversal de la aberturz 39
del pistdn 36 pars proveer un paso mds rapido o mds lento

del aire y del liguido o de otro fluido de un lado del pig

"$6n al otro.

Normalmente, para cualquier sistema transporta-
dor ge conoce de antemano la gama de peso de las cargas 2
utilizadas y por consiguiente se pueden utilizar cilindros
que tienen wnas dimensiones precalculadas de la abertura
o del orificio 39, Si la gama de los pesos de cargz se
cambia, es solamente necesario sustituir los cilindros 38
¥ 43 relativamente econdmicos por otros que tienen el temg
fio adecuado del orificio 39,

Aunque se haya mostrado y descrito solamente wn
modo de realizacidn del invento, se entiende claramente
que el invento puede ser realizado de numerosas manerzs di
ferentes sin salirse del verdadsro alcance del invento se~
gin estd definido por las reivindicaciones adjuntas.

En resumen: Ia Patente de Invencidn que se soli-
cita debers recaer sobre las siguientes

REIVINDICLCIONES

1. Un dispositivo de control de velocidad que
incluye un bastidor, wn rodillo que estd montado de manera
giratoria en dicho bastidor, y un dispositivo de manivela
de frenado, conecinda para ser arrastrada por el rodillo a
fin de frenar el giro de éste, teniendo dicho dispositivo
de manivela de frenado la forma de una manivela accionada
por el rodillo, estando dicha manivela conectada para arrzs
trarlo con un conjunto de pistdn y cilindro hidradlico que
frena el movimiento de la manivela mediante la presidn del

fluido que existe dentro del conjunto de cilindro y pistén
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¥ que se opone a la fuerza de arrastre de la manivela, in-
cluyendo dicho conjunto hidrzilicq un pistdén que esfé mon-
tado de manera gue pueda deslizarse a fin de tener un mo-
vimiento alterno en wn cilindro que contiene en él un flui
do destinado a reaccionar contra el pistén, y un disposi-
tivo de dosificacién en el conjunto hidratlico para dosifi
car ¢l fluido desde un extremo del cilindro hasta el otro
en contra de la presidtm del fluido en el cilindro produci-
da por el movimicnto del pistén en el cilindro en respues-
ta al movimiento de accionamiento de la manivela, estando
dicho dispositivo de dosificaciotn constituido por un orifi
cio que se extiende a través del pistdn desde un extremo
al otro, en relacidn a la direccidn de movimiento del pis-
+6n en el cilindro, estando dicho cilindro lleno con una
combinacién de dos fluidos ambos en comunicacidn con dicho
dispositivo de dosificacidn, teniendo uno de los fluidos
wa viscosidad baja y teniendo el otro una viscosidad ele-
vada.

2, Un dispositivo de control de velocidad, que
incluye wn bastidor, un rodillo que estd montado de manera
giratorie en dicho bastidor, y un dispositivo de manivela
de frenado conectada de manera que esté accionada por el
rodillo a fin de frenar la rotccidén del rodillo, teniendo
dicho dispositivo de manivela de frenado la forma de una
manivela accionada por el rodillo, estando dicha manivela
conectada de modo que accione wn conjunto hidravlico que
frena el movimiento de la manivela debido al aumento de la
presidén de fluido en el conjunto hidratlico en oposicidn a
la fuerza de arrastre de la manivela,'incluyendo dicho con-

junto hidradlico un pistén que estd montado de manera que
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pueda deslizarse con v movimiento alterno en wn cilindro
que contiene wn fluido para reaccionar contrz el piston,

y un dispositivo de dosificacidn situzdo en el conjunto hi
drailico para regular el paso del fluido desde un extremo
del eilindro al otro en contra de la presidn del fluido
creada en el cilindro por el movimiento del pistdn en el
cilindro en respuesta al movimiento de arrastre de la mani
vela, estando dicho dispositivo de regulacifn constituido
por un orificio que se extiende a través del pistén desde
un extremo al otro en la direccidn del movimiento del pis-
tén en el cilindro, estando dicho cilindro lleno con una
corbinacidn de dos fluidos ambos en comunicacidn con dicho
dispositivo de regulacidn, esbtando wn fluido constituido
por un gas y el otro por un liguido.

3. Un dispositivo de control de velocidad que in
cluye un bastidor, wn rodillo qué estd montado de manera
glratoria en dicho bastidor, y un dispositivo de manivela
de frenado conectada 2l rodillo, siendo accionada por él a
fin de frenar la rotacidn del rodillo, teniendo dicha ma~
nivela de frenado la forma de una manivela accionada por
el rodillo, estando dicha manivela conectada con un conjun-
t0 hidradlico que la acciona y que frena el movimiento de
la manivela debido a la presion del fluido que existe en el
conjunto hidraulico y que se opone a la fuerza de acciona-
miento de la manivela, incluyendo dicho conjunto hidrauli-
co un pistén que estd montado de menera deslizante para que
tenge un movimiento alterno en un cilindro que contiene wn
flﬁido a fin de reaccionar contra el pistdén, y un disposi-
tivo de regulacidn situzdo en el conjunto hidratlico para

regular el fluido que pasa de un extremo del cilindro al
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otro en contrade la presiéﬁ del fluido creada en el cilin-
dro por el movimiento del pistén en el cilindro en respues
t2 al movimiento de arrastre de la manivela, estando dicho
dispositivo de regulacidn constituido por wn orificio que
se extiende a través del pistén desde un extremo al otro

en el sentido del movimiento del pistdn en el cilindro,
estando dicho cilindro lleno con uwna combinacidn de dos
fluidos ambos en comunicacidn con dicho dispositivo de re-
gulacidn, teniendo uno de los fluidos un peso y una visco-
sidad mds reducidas que las del otro, y estando normalmen-—
te situado dicho cilindro, de modo que el dispositivo de
regulacifn a través del pistén, esté situado encima del ni-
vel estdtico del fluido mis pesado,

4, Un dispositivo de control de velocidad que in
cluye un bastidor, un rodillo que estd montado de manera
que pueda girar en dicho bastidof, ¥y un dispositivo de ma-
nivela de frenado, conectada para que esté zccionada por el
rodillo, a fin de frenar la rotacién de este Wltimo, te-
niendo dichas manivela de frenado la forma de una manivela
accionada por el rodillo, estando dicha manivela conectada
con un conjunto hidravlico que frena el movimiento de la ma
nivela por medio de la presién de fluido que se establece
en el conjunto en oposicidn a la fuerza de arrastre de la
manivela, teniendo dicha menivela de frenado, dos brazos
de manivela desfasados angularmente el uno respecto al obro
¥y que estdn conectados cada wno a conjuntos hidrailicos se-
parados, asegurando este desplazamiento de fase una accidn
de frenado continuo en %odo el ciclo de rotaciln del rodi-
1lo, incluyendo dicho conjunto hidradlico un pistdn que es

t4 montado de manera que pucda deslizarse con un movimien-
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to alterno en un cilindro que contiene fluido destinado a
reaccionar contra el pistén, y wnos dispositivos de regula
cidn situados en el conjunto hidradlico para regular el
paso del fluido desde un extremo del cilindro al otro, en
contra de la presidn de fluido creada en el cilindro por el
movimiento del pistdn en el cilindro en respuesta al movi-
miento de arrastre de la manivela, estando dicho dispositi
vo de regulacidn constituido por un orificio que se extien
de a través del pistdén desde un extremo al otro en el sen—
tido del movimiento del pistdn en el cilindro, estando di-
cho cilindro lleno de wna combinacidn de dos fluidos ambos
en comunicacidn con dicho dispositivo de regulacidn, siendo
uno de los fluidos mds ligeros y tenicndo una viscosidad
més baja que el otro, y estando situwado dicho cilindro nor-
malmente con el dispositivo de rzgulacidn a través del pis~

tén, més arriba del nivel estdtico del fluido mds pesado,

" 1levando dicho bastidor un dispositivo de mentaje para si-

tuar de manera ajustable el rodillo en su posicién de mon-
taje en un transportador.

5. Se reivindica por dltimo como objeto sobre -
el que ha de recaer 1a'Pa?ente de Invencidn que se solici-
ta: "UN DISPOSITIVO DE CONTROL DE VELOCIDAD",

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente Memoria descriptiva, que consta de diecinueve pé-

ginas mecanografiadas y dibujos que se acompajian.

Madrid, 30 de mayo 1969
BERWARDO UNGRIA
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