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Esta invencidn se relaciona con sistemas de direc-
cién hidrostdéticos para vehiculos a motor.

De acuerdo con la presente invencidn, en un siste-
ma de direccidn hidrostédtico para vehiculos a motor, un ci-

5. 1lindro esclavo se halla conectado al varillaje de direccidn
de una rueda directriz y recibe un suministro de f£ldido & =
presién de una bomba de desplazemiento positivo y revasible
a través de un sistema valvular, estando la citada bomba de
desplazamiento positivo bajo el control de una rueda direc-

10, triz.

Seguidemente se describiréd la forma de poner en -
préctica la invencidn, con referencia a los adjuntos dibujos,
en los cuales:

Ia Figura 1 es una representacidén esquemética de

15. una versidn de la invencidn.

Las Figuras 2 a 6 son, cada una de ellas, dibujos
compuestos que muestran los cinco modos posibles de funcio-
namiento del sistema de la Figura 1, de cuyos dibujos:

Ia Figura 2 muestra la posicidn neutrs de la rueda

20, directriz. _

La Figurs 3 ilustra el giro servoauxiliado hacia’
la. dereche de la rueda directriz.

La Pigura 4 indics el giro servoauxiliado hacia la
izquierda de la rueda citada. '

25, La Figura 5 indicg el giro manual hacia la derecha
de la rueda directriz; y

Ta Figure 6 muestra el giro manusl hacia la izquier-

ds de la citada rueda.
Pigura 1 ' :
30. Una bomba 1 de desplazamiento positivo y reversi-
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ble estd conectada a una ruede dirvectriz a través de wn
drbol 3. E1l 4rbol de direccidn controla también a una ser-
vovdlvula rotatoria 4, construida preferiblemente de acuer-
do con la Patente britdnica n® 958.558 y preferiblemente -
contenida en un alojamiento, que Fforms también un depdsito
para el fllido hidraulico destinado a la propia vdlvula.

Le bomba 1, la servovialvula 4 y el cilindro escla-
vo 5 tienen conexiones PC1, PC2, SC1, SC2, SCC1 y SCC2 con
una vdlvule distribuidora 6, respectivamente.

El cilindro esclavo 5 egté; conectado al varillaje
de direccidén de las ruedas directrices 7.

Ta servovilvula 4 es suministrads con servofliido
2 presidén mediante una bombs 8 accionada por el motor.

Seguidamente se describird con detalle la forme en
que funciona el sistema de la Pigura 1, con relacidn a las -
figuras 2 a 6. En estas figuras se han usado los mismos ni-
meros de referencia para indicar partes que corresponden a
las de la figura 1.

Ia vilvula distribuidora tiene un carrete 9 carga-
do en cada extremo por los resortes 10 y 11 para mantenerlo
normalmente en posicidn neutra central. Posee tembién dos -
védlvulas de lanzadera 12 y 13 cargadas por los resortes 14 y
15.

Ia servovdlvuls 4 tiene un rotor 16 puesto en rota=
eidén por el drbol de direceidén 3, en un estdtor 17.

Bl cilindro esclavo 5 tiene un pistén esclavo 18.

Figura 2 - Posicién neutra

En une posicidn neutra de la rueda directriz, es
decir, rectamente al frente, no se genewa ninguna presidn

fldida por la bomba 1, con el resultado de que no se somete



1C.

15.

20.

25,

30.

a presidn ninguna de las conexiones PC1 § Pc2 y el rotor 16
de la servovdlvula 4 cierra la entrada desde la bomba 8. Por
counsiguiente, no se suministra ningin £ldido a presidén al ci~
lindro esclavo 5.

Figura 3 - Giro a la derechs con Servo.

Cuando se gira la rueda directriz hacia la derecha,
el rotor 16 es puesto en rotacidn para causar la puests a -
presidén de la conexidén SC1. La presidn existente en SC1 des~
plaza a la vdlvula de lanzadera 12 contra el resorte 14 para
establecer comunicacidn entre SC1 y PC2.

El fldido a presidn procedente de PC1 acciona a 1la
boinba 1 como un motor y luego pasa a SCC2, habiendo sido des-
plazado el carrete 9 hacia la de;echa contra el resorte 10.

La presidn en SCC2 causa el desplazamiento del pis-
tén esclavo 18 hacia la derecha.

Migurs 4 - Giro haciez la izguierda con servo.

Cuando se gira la rueda directriz hacia la izquier-
da, el rotor 16 es puesto en rotacidn para causar la puesta
a presidn de la conexidn SC2. La presidén en SC2 desplaza a .
la segunda vdlvula de lanzaders 13 contra el resorte 15 para
establecer comunicacidn entre SC2 y PC1.

El fldido a presidn procedente de PC2 acciona a la
bomba 1 como un motor y luego pasa & SCC1, habiendo sido des~
plazado el carrete 9 hacia la izquierdﬁ contre el resorte 11.

La presidén en SCC1 causa el desplazamiento del pis-
t6n esclavo hacia la izquierda.

Pigura 5 - Giro hacia la derecha, manual

Se supondrd que falla el servoauxilio, es decir,
que no se suministra fliido a presidn a través de la servo-

valvula 4 g la vadlvule distribuidora 6.
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Ia rotacidn de la rueda directriz 2 hacia la dere-
cha determine el funcionamiento de la bomba 1 y la puesta &
presidn de PC1, el empuje del carrete 9 hacia la derechea con-
tra el resorte 10 y la puesta a presidn de SCC2 para despla-
zar el pistén esclavo 18 hacia la derecha.

Figura 6 - Giro hacia la izquierda, manual.

Le rotacién de la rueda directriz 2 hacia la izquier-
da causa el funcionemiento de la bomba 1 y la puesta a presibn
de PC2, el empuje del carrete § hacia la izquierda contra el
resorte 11 y la pueste & presidn @e SCC1 para desplazar al -
pistdén esclevo 18 hacia la izquierda.
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Le Patente de Invencidn que se solicita por veinte
afiog, para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn, de~
berd recaer sobre: "SISTEMA.. DE DIRECCION HIDROSTATICO.. PARA
VEHICULOS A MOTOR", con Prioridad de la demanda de Patente en
Gran Bretafia n? 26.126/68, de fecha 31 de Mayo de 1968, segin
las caracteristicas esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

12,~ Sistema . de direccidn hidrostdtico. pars vehi-
culos a motor, en el que un cilindro esclavo estd conectado
al varillaje de direccidn de una rueds directriz y recibe un
gsuministro de flGido a presidn de una bomba de desplazemien-
+t0 positivo y reversible a través de un sistema valvular, -

estando la bomba de desplazamiento positivo bajo el control

de una rueda directriz.

28 ,~ Sistema de direccidn hidrostdtico para vehicu-
los e motor, segin la reivindicacidén 18, en el que el sistema
velvular comprende:

a) una vélvule distribuidora a través de la cual se
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distribuye fliido a presidén desde la bombe de desplazamiento
pogitivo al cilindro esclavo; ¥y

b) una servovalvula bajo el control de la rueda di-
rectriz y adaptade para distribuir aervofliido a presién a
1la bombe de desplazamiento positivo a través de la védlvuls -
distribuidora.

38.- Sistema de direccidn hidrdstdatico para vehicu-
los @ motor, segin la reivindicacidén 28, en el que la servo-
valvuls comprende una véalvule rotatoria del tipo descrito em
1la petente briténica ne 938.558. A

4.~ Sistema de direccidn hidrostdtico para vehiou-
los a motor, segin la reivindicacidén 38, en el que la vdlvula
rotatoria estd contenida en un alojamiento que sirve también
de depbgito hidrdulico para la citade vdlvula.

58,- Sistems de direceidn hidrostdtico pars vehicu~
los a motor, segin cueslquiers de las reivindicaciones 28 a 48,
en el que: '

a) la bombe de desplazaﬁiento positivo y reversible
tiene dos conexiones con la vélvula distribuidora;

b) el cilindro esclavo tiene dos conexiones con la
vélvula distribuidoras

¢) la servovdlvula tiene dos conexiones con la vél-
vule distribuidoras

d) la vilvulae distribuidors tiene un carrete desli-
zable en un taladro en respuesta a la presidn fldida proceden-
te de la bomba de desplazamiento positivo y reversible

e) en una posicidn neutra del carrete, cuando la di-
reccidn estd orientada rectamente al frente, el citado carre-
te cierra la comunicacidén entre:

(I) por una parte, la primera servoconexidén y la se-
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gunds conexidén de la bomba y por otre parte la primera cone-
xidén con el cilindro emclavo; y

(I1) por uns parte, la segunda servoconexién y la
primers conexién de le bomba y por otra parte, la segunds -
conexién del cilindro esclavo;

f) en una primera posicidn del carrete, cuando lg
rueda directriz se gira hacia la derecha, el carrete:

(1) establece comunicacidn entre la primers conexidn
de la bomba y la segunda conexiln del cilindro esclavos

(II) establece comunicagién entre la primers servo-
conexidén y la segunda conexidén de la bombaj; y

(III) conecta la primera conexidn del cilindro escla-~
vo c¢on un escape situado en el cuerpo valvulars

g) en una segundas posicidn del carrete, cuando la
rueda directriz se gira hacia la izquierda, aquél:

(I) establece comunicacidn entre la segunda cone-
xidn de la bomba y le primera conexidn del eilindro esclavo;

(II) establece comunicacién entre la segunde servo-
conexién y la primera conexidén de la bomba; y

(III) conecta la segunda conexidn del ecilindro escla-
vo con el escape situado en el cuerpo valvular.

68.- Sistema de direceidn hidrostdtico para vehicu-
los a motor, segin le reivindicacidn 52, en el que:

8) en la posicidn neutra de la valvula de carrete:

(I) wna primera védlvulae de lanzadera cargads & resor—
te cierra la primera servoconexidén y permite la comunicacibn
entre la segunda conexibén de la bomba y la primera conexidn
del cilindro esclavo; y

(IT) una segunda valvula de lanzadera cargada a re-

sorte cierra la segunda servoconexidén y permite la comunica-
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cidn entre la primera conexidén de la bomba y la segunds co-
nexidn del cilindro esclavo;

b) en la primers posicién de la védlvula de carre-

(I) la primera valvula @e lanzaders permite la co-
municecién entre la primera servoconexién y la segunda cone-
xibén de la bomba; ¥

(II) la segunda vdlvula de lanzadera permite la co-
municecidn entre la primera conexidn de la bomba y la segunda
conexidn del cilindro esclavos

¢) en la segunda posicidn de la vdlvula de carrete:

(I) la primera védlvula de lanzadera permite la co-
municacién entre la segunda conexidn de la bomba y la prime-
ra conexidén del cilindro esclavo; y

(I1) la segunda vélvula de lanzadera permite la co-
municacidn entre la primera conexidn de la bomba y la segunda
servoconexidn.

78.- Sistema de dhrecciln hidrostético para vehicu-
los a motor, segin la reivindicacién 68, en el que, cuando
no existe ningln servofliido a presidn, es decir, en el ca-
so de un fallo, las dos vdlvulas de lanzadera son impulsadas
por sus respectivos resortes a cerrar le primera y segunda
conexiones de la bomba, comunicadss con les primera conexién
del cilindro esclavo.

8&,~ SISTEMA DE DIRECCION HIDROSTATIYO PARA VEHICU-
LOS A MOTOR.

Segin queda sustancialmente descrito en la presente
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memoria, que consta de nueve hojas, escritas a miquina por
ung sgola cara y dibujos.
Medrid, 30 de Mayo de 1969

%DWEST ENGINEERING LIMITED
.« P.
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ERANCISCQ
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