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MEMORIA DESCRIPTIVA

Beta invencidn se refisre & sistemas de frenado para

VOhicULOHe = = = = = = - .. .- - - -

Un sistems segin la inveneidn incluye un dispositivo ag
cionable manualmente para suministrar fluido hidrdulico ba=-
jo presidn, una tuberfa hidrdulica que conecta dicho dispo=-
sitivo & mecanismos de freno del vehiculo de modo que el we=
cionamiento de dicho dispositivo provoca el accionamiento
de dichos mecanismos de freno, un servomecanismo accionado
por vacio capaz de suministrar fluido hidrdulico bajo pre=-
gién a dichos mecanismos de freno, medios sensibles a la
presidn, accionables cuando la presién generada por dicho
dispositivo excede de un primer valor predetsrminado, pera
desconectar dicha tuberfa hidranlice respeeto a dicho dis-
positivo e iniciar el accionamiento de dicho servomecanis-
mo, nmedioy de mando asociadog con dicho servomecanismo y
dicho dispositivo para controlar o mandar el aceclonamiento
de dicho servomecanismo segun el accionamiento de dicho dig
positivo, y otros medios que responden & la presiodn en la
tuberia de suministro de vacio del servomecanismo para re-
conectar diche tuberia hidraulica desde dicho dispositivo
hacia dichos mecanismos de freno cuando la presidn en di-

cha tuberia de suministro de vacio excede de un segundo va-
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lor predeterminado, por ejemplo en ol caso de averfa de la

fuente de vacioe = = = = = . e m .. ———————-
En 1los planos anexog: = = = = = = = - e e o e ow = ws -

La figura 1 es una ilustracidn esquemitica de un vehi-

eulo provisto de un sistema de frenado seg&n un ejemplo de

1o i0Vencidn, = = = = = = = m = = = m - e === - -

TLa figura 2 es una vista en seccidn de parte del mando

del sistema de frenado ilustrado en la figura 1, = = = = =

La figura 3 es unz vista en seccién por la 1{nea 3-3 de

la figura 2, = = = = = e = - - - - - .- - - - -

La figura 4 es una vista en secclon del mando de vacio

Las figuras 5 y 6 son vistas que ilustran el funciona-
miento de un accesorio de seguridad del sistema que garan~
tiza que los frenos del veh{culo puedan aplicarse aunque

falle el suministro de vac{o al sistema. = = = = = = = ~ -

Con referencia primero a la figura 1, el sistema in-
cluye una disposicion cldsica 11 de pedal de freno y de ci-
lindro principal que, cuando se oprime el pedal de freno,
suministra fluido hidréulico a través de una tuberia 12.

La tuberfia 12 estd conectads a través de una tuberia 13 a
una unidad convencional 14 de servoayuda que manda los fre-
nos de las ruedas delanteras del vehiculo. Ia tuberfa 12

egtd conectada a traves de una tuberis 15 a una conexidn
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en T 16, y extendiéndose desde lz conexidn en T 16 hay una
tuberfa hidrdulica 17 que estd inicialmente conectada direc—
tamente a 10s frenos de las ruedas traseras a través de una
tuberia hidrdulica 18. iAdemis, otra tuber{a hidrdulica 19
interconecta la conexion en T 16 y la unidad 21 de mando de

1los frenos de las ruedas tragerasS. = « m m = w = = - = « =

Con referencia ahora también a la figura 2, la unidad
de mando 21 incluye un cuerpo 22 de valvula que tiene una
entrada 23 conectade a la tuber{a 17 y una salida 24 conec-
tada a la tuberfe 18. El ocuerpo 22 incluye ademis una céma-
ra 25 que estd dividida en subedmarss 25a y 25b por medio
de un diafragme 26. La subcdmara 25b queds en comunicecidn
con le atmésfera y la subcdmera 25z estd conectade a un de-
posito de vac{o 27 a través de una tubveria prineipal 28 (fi-
gura 1) de suministro de vacfo, y una disposicion de seguri~
dad que se describird posteriormente. El diafragms 26 es em-
pujado hacia la izquierda como se ilustra en la figura 2
por un resorte 29, pero normalmente queda retenido en la
posicitn ilustrada en la figura 2 por la diferencia de pre-
sidn entre las subcimaras 25g y 25b. La entrada 23 y la
salida 24 estdn interconectadas a través de una valvula 31
que es empujadae hacia su posicidn abisrta como se ilustra
en la figura 2 por un resorte 32 que actua contra un dedal
metdllco 33 soportado por el diafragms 26. La salida 24 es-
td conectuda ademds a una galerfa principal 34 de presidn

NIATAU1icas = = = = = = = = = —- . —m - — .- ———— -

En un extremo, ¢l cuerpo 22 incluye un servomsecanismo
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que comprende una caja 35 (figura 3) que define unz cémara
36 que estd dividida en subcdmaras 36a y 36b por un diafrug-
me 37. El diafragme 37 lleva un pistdn 38 que esta montado
deslizante en la galer{a principal 34 de presidn hidriulica,
de modo que el movimiento del diafragma 37 hacla la derecha,
como se ilustra en la figura 3, hace que se bombee fluido
hidraulico desde la galeria 34 & través de la salida 24 ha=
cia los frenos traseros. La subcamara 36b estd conectads di-
rectamente al depdsito de vacfo 27 y la subedmara 36a estd
conectada a través de un paso 39 a la salida 41 del mando

de vacfo ilustrado en 1la figura 4e = = = = = = = .-

Con referencia a la figura 4, el mando de vac{o compren-
de un cuerpo principal 42 que tiene una entrada 43 que esta
conectada a través de las tuberfas 19, 15 y 12 al eilindro
principal 11. Soportado en el cuerpo 42 y conectado a la sa=-
lida 43 se halla un tubo flexible 44 que en su extremo li-
bre esté conectado de forma pivotante el micleo 45 de un so
lencide 46. E1l extremo libre del tubo flexible 44 esta co-
nectado ademés pivotantemente a un extremo de un elemento
de articulacion rizido 47 que por su otro extremo estd mon-
tado de forma pivotante en el cuerpo 42. El elemento de ar-
ticulacion 47 lleva un empujador ajustable 48 que actia so-
bre una vélvula 49 de sangrado variable que conecta una cé-
mera 50, de dentro del cuerpo 42, a la atmosfera. EL cuerpo
42 define ademds una cdmara 51, que esta dividida en tres
subcdmaras 51z, 51b y 51c por un per de diafragmas 52 y 53,

respectivamentoe =« = = = « = - - en wm e on e M e o e e
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La subcimara 51z estd conectada a la cdmara 50 a través
de una valvula 54 normelmente cerrada, siendo abierta lo vdl-
vula 54 en respuesta al accilonamiento del pedal de freno,
por medio de un pistén 55, uno de cuyos lados recibe presiodn
de la entrada 43. La subcimara 51b estd conectada a través
de un paso 56 al depdésito de vacfo 27 y estd conectada a tra
vés de un constrictor preajustado 57 a la subcdmara 51a. la
subcamara 51¢ estd conectada a la salida 41 de mando del va-
cio, y puede conectarse a la atmosfera a través de una vdl-
vula 58 normalmente cerrada qus es accionable en respuesta
al movimiento hacia abajo de un pistén 59 llevado por los
diafregmas 52 y 53. Bl piston 59 estd provisto de un orifi-
cio central 61 y una pluralidad de orificios radiales 62 que
se abren desde el orificio 61 hacia la subcamara 51b. As{,
cuando el pistdn 59 se separa del Orgeno mévil de la véalvu-
la 58, la subcdmara 51b se conscta & lau subcdmera 51¢ 2 tra-

vés de los orificios 62 y el orificio central 61e = = = = =

El funcionamiento bisico del sistems es como sigue: la
vilvula 31 estd ajustada para cerrarse cuando la presién de
la entrada 23 sobrepasa las 100 libras por pulrada cuadrada
(aproximadamente, 7 kg/cm?) y ls vélvula 54 del mando de va-
cio estd ajustada para abrir cuendo la presidn hidréulica
de la entrada 43 sobrepasa las 100 libras por pulzada cuaw

drada. 4s{, cuando se oprime inicialmente el pedal de freno
¥y la presidn generada es inferior a 100 libras por pulguda

cuadrada, los frenos de las ruedas posteriores son acciona-
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dos simplemente por la accion del cilindro prihtfﬂggﬁﬁstra-
vés de las tuberias 12, 15, 17 y 18. Sin embargo, 100 Lli-
bras por pulgada cuadrada es una presion muy baja para un
sigstema de frenado y es sobrepasads rapidamente. Cuundo la
valvula 31 cierra, desconecta la tuberia 17 y la tuberfa 18
y el mando de vacio (figura 4) se vuelve operativo por aper-
tura de la valvula 54. Ia presion generada por el cilindro
principal 11 es suministrada a traveés de la tuberia 19 ¥y la
entrada 43 al tubo flexible 44 y asi el tubo flexible +tien~
de a enderezarse, siendo proporcional el grado de movimien—
to del extremo libre del tubo flexible 44 a la presidn gene-
rada por el cilindro principal 11. Inicialmente, cuando el
oilindro prinecipal 11 aplica una baja presidn el tubo fle-
xible 44 se endereza ligeramente y abre el constrictor 49

en una pequefia cantidad para permitir que fluya aire a tra-
vés de la camara 50 hacia la subedmera 51a. Dado que la vél-
vula constricetora 57 permite un pequefio flujo de aire de la
cémara 512 a la cédmare 51b, no se crea una diferencia impor-
tante de presion entre las subedmaras 512 y 51b/el piston

59 permanece como se ilustra en la figura 4. Cuando el ci-
lindro 11 aplica una presion mayor la vilvula 49 se abre
adicionalmente por enderezado adicional del tubo flexible

44 y pasa un mayor flujo de aire hacia la subcdmars 51a que
entonces tiene una presién interna superior que la camara
51b debido a la constriecidn del flujo en la valvula 57. El
piston 59 es movido as{ para entrar en contacto con el 6r-

gano mévil de la vélvula 58 por lo que rompe la conexidn en
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tre el paso 56 de suministro de vacio y la salida 41 del
servomando y ubre la valvula 58 de modo que permita que el
aire de la atmésfera pase a través de la vilvula 58 hacia
la subeamara 51¢ y hacia el conducto 41 de servomando que
conduce 2 la subcamara 36a del mecanismo dé servomando pa-
ra acclonar el servomecanismo. Cuando la diferencia de pre~
sidn entre la subcamara 51¢ ¥ 51b se hace suficiente para
equilibrar la diferencia de presiodn entre la subedmara 51a
y 51b, ol pistén 59 es devuelto a una posicidn en la que la
vdlvula 58 cierrz, pero no lo es suficientemente para res-
tablecer la comunicacion entre lsssubedmaras 51b y 51¢. Bl
pistén 59 esté entonces en una posicion equilibrada con la
presion de salida del servomecanismo que depende de la Pre~
sidn aplicada por el cilindro prineipsl 11, restableciendo
otro incremento de la presidn aplicada por el cilindro 11
el equilibrio para dar una presion de salida del servomeca-
nismo mayor. Cuando la presion aplicaeda por el cilindro 11
es reducida la valvula 49 se mueve hacis su posicidn cerra-
da y la diferencia de presion entre las subcémaras 51g y
51b se hace menor que la de entre las subcdmaras 51b y Sig
¥y el pistdn 59 es devuelto de modo que restablezca la cone-
xidn entre las subcimarss 51b y 51¢c conectando con ello el
peso de vacio 56 a la sulida 41 de modo que se reduce el
gradiente de presidn a través del diafragma 37 del servome-
canismo y por ello 1la presidn de salida del servomecanismo.
Te diferencia de presidn entre la subcdmara 51§_y.51g 8o

hace entonces menor hasta que se alcanze de nuevo la condi-
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cidn de equilibrio en 1la que el pistdn 59 toca otra vez el
drgano movil de la valvula 58. Ia completa eliminacidn de
la presion aplicada al tubo flexible 44 por el cilindro
principal 11 hace que el piston vuelva a la posicion ilus-
trada en la figura 4 con el cese consiguiente del funciona-

miento del ServomecanisSmi. = « = = = = = = = = - - s -

El sistema hasta shora descrito es simplemente un ser-
vogistema para aumentar la presion aplicade a los frenos
de las ruedas traseras respecto a la generada por el ¢ilin-
dro principal y tal como se ha descrito no esté previsto
para evitar el bloqueo de las ruedas traseras del vehiculo.
cada rueda trasera del vehiculo mueve un correspondiente
generador 63 que produce une salida que depende de la velo-
cidad angular de su correspondiente rueda. Las salidas de
los generadores son suministradas a un circuito de control
en ol que se aplican a través de un par de condensadores
gue diferencian les salidas de los generadores y por lo tan-
to las sefizles derivadas de los condensedores representan
ls desaceleracidn de lzs ruedas. Te sefial que representa la
mayor desaceleracion es suministrads a través de un ampli-
ficador 64 de mendo a la bobina del solenoide 46. Asi, el
solenoide 46 es activado en un grado que depende de la desa-
celeracidn de las ruedas traseras del vehiculo, siendo tan-
to0 mayor la activacion del solenoide 46 cuanto meyor es la
desaceleracion de las ruedas treseras. La activacidn del
solenoide 46 hace que el nicleo 45 del solenoide sea atrai-

do hacia adentro, es decir hacia abajo en la figura 4 con-
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tra la2 accidn del tubo flexible 44. Se observari entonces
que cuando aumenta la presion aplicads a los frenos, aumen-
ta la desaceleracidn de las ruedas traseras y, por lo tan-
to, aumenta la resistencia al enderezado del tubo flexible,
aplicade por el solenoide 46, de modo que disminuye la aper-
tura del constrictor variable 49, por lo que se reduce la
fuerza de frenado aplicada por el servomecanismo. As{, se
modula la fuerze de frenado aplicada por el sistema de fre-
nos a las ruedas traseras del vehiculo y el sisteme este
ajustado de modo que no pueda tener lugar el blogueo de les
ruédas traseras. En una modificacidn, el sistemn estdi pro-
yectado de modo que el solenoide 46 no es activado hasta
que les ruedas se bloguean realmente, después de lo cual la
activacidn del solenoide 46 cierra el constrictor variable
49 a través del elemento de articulacidn 47 para soltar in-

mediatamente 108 Trencs.: = = w o o = w - - - - = - - - - -

El sgistema de frenade incluye un asccesorio de seguridad
por medio del cual se haran funcionar los frenos de las rue
das traseras directamente desde el cilindro principal 11,

gi falle el suministro de vacio en el depdsito 27. - - = =

Con referencia & las figuras 5 y 6, ademis del resto de
los planos, el accesorio de seguridad es como sigue: el
cuerpo 22 estéd provisto de un orificio 65 que comunica por
un extremo con el depdsito de vaedo 27, a traves de la sub~

cémara 36b del servomecanismo. Junto a su extremo alejado

de la subcamara 36b, el paso 65 esté provisto de una parte
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66 de diemetro reducido y hay un resalte Gi! efinido entre

%‘0 ;/; ‘ |

la parte principal y la parte 66 del orificlio 65. El resal=-
te 67 define un primer asiento de vélvula y en el extremo
de la parte 66 del orificio 65 alejado de la subcdmars 36b

hay definido un segundo asiento 68 de vilvula, estando acha~
flanado el extremo de la parte 66 del orifiecio 65. Montado

con juego en el orificio 65 se halla un drgano vilvular 69
que incluye una primera parte 69a cuyo diZmetro es ligera-
mente menor que el didmetro del orificio 65 y mayor que el
digmetro de la parte 66 del orificio 65, y una segunda par—
te 71 cuyo didmetro es menor que el didmetro de la parte 66
del orificio 65. Las partes 69a y 71 del drgano valvular 69
egtdn inferconectadas por una parte troncoconica 72 y en su
extremo libre le parte 71 del organo valvalar 69 1lleva un
disco de sellado o junta 73. El drgano valvular 69 es empu-
jado por un resorte T4 & una posicion en la que la parte
troncocdnica T2 del Orgeno valvular 69 coopera con el re-
galte 67 del orificio 65 para sellar el orificio 65. lLas
dimensiones del orificio 65 y del organo valvular 69 son ta-
les que cuando la parte troncocdnica 72 del organo valvular
esté en contacto con el resalte 67, el disco de sellado 73
estéd espaclado del asiento 68 de la vélvule. Un paso 75 (fi
gures 5 y 6) comunica por un extremo con la parte 66 del
orificio 65 y comunlca por su otro extremo con la subcéame-
ra 252 de la camara 25 del cuerpo 22 de valvula. Normalmen-
te hay un suministro adecuado de vaci{o en el depdsito 27 ¥

el drgano valvular 69 estd en la posicidn ilustrada en le
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figura 6, en la que sl disco de sellado 73 coopera eon el

21

asiento de valvula 58 para cerrar el extremo del orificio
65. La parte troncocdnice T2 del drgano valvular 69 estd es=
raciada del resalte 67 y, dado que la parte 69a del Orguno
valvular 69 estd ajustada con juego en el orificio 65, la
subcdmara 25g estd sometida el vacio del depdsito 27 a tra-
vés del paso 75, el orificio 65 y la subcdmare 36b. As{,

el diafragma 26 es retenido en la posicion ilustrada en ls
figura 2, contra la accidn del resorte 29 y la vélvuls 31
puede cerrarse contra la accidn del resorte 32 cusndo la
presidn generade por el cilindro principal excede las 100
libras por puléada cuadrada. Sin embargo, si el nivel de va-
cfo del depdsito 27 cae por debajo de las 10 pulgadas de
mercurio entonces la vélvula 69 se moverd bajo la accidn del
resorte T4 para romper el sello entre el asiento 68 de val-
vula y el disco 73 de sellado. El dismetro del asiento 68

de valvula, debido al chaflén del extremo libre de la parte
66 del orificio 65 es de didmetro mayor que el dismetro de
la parte 66 del orificio 65 y por lo tanto, tan pronto como
se rompe el sSello entre el asiento 68 de valvula y el disco
de sellado T3, la presidn atmosférica actua sobre el diame-
tro pequefio de la parte 72 del organo valvuler 69 en vez de
sobre le superficie mayor del disco de sellado 73, y por lo
tanto le diferencis de presidn a través del Organo valvular
69 se reduce y el Orgeno velvular es movido rapidamente ba=
jo la accidn del resorte T4 a la posicidn ilustrada en la
figara 5, en la que 12 parte 72 del organo valvuler 69 en-

tra en contacto con el reselte 67 y sella el orificio 65.
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Dado que el disco de sellado 73 no estd ahora acoplado con

el agiento 68 de valvula, la subcdmera 25a quede sbierta a
la atmosfera a través del paso 75 y el diafragma 26 es mo-
vido bajo la accion del resorte 29 a la posicidén ilustrada
en la figura 5, por lo que fuerza a la valvula 31 a abrir-
se contra la presidn generade por el cilindro principal 11.
El resorte 29 retiene la valvula 31 abierta, de modo que

el cilindro principal 11 es conectado directamente a los
frenos de las ruedas traseras con independencia de la pre-
gidn generada por el cilindro principal 11 de modo que pue-
de obtenerse un frenado eficaz incluso aunque se haya inte-
rrumpido el suministro de vac{o. Cuando el nivel de vacio
del depdsito 27 vuelve a subir a un nivel de segurided la
diferencie de presion entre la parte 66 del orificio 65 y
la parte principal del orificlo 65 se hace suficiente para
mover el Organo valvular 69 contra la accidn del resorte
74. Cuando la parte T2 del drgano valvular 69 sale del aco-
plamiento con el resalte 67, la presion atmosférice puede
actuar sobre toda el area de la parte 72 y por lo tanto la

diferencia de presion aumenta ain adicionalmente y el drga-

‘no 69 retrocede rapidamente a lo posicidn ilustrada en la

figure 6 por lo que restablece el suministro de vacio a la
subcdmara 25a de modo que el diafragma 26 es movido para
permitir que la vdlvula 31 sea cerrada cuando la presién ge
nerada por el cllindro principal 11 sobrepase las 100 li-

bras por pulgada cuadrada. = = = = = = « = - = - - - - - -
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Se declaran de noveded y propiedad para Kspafia, sus te-

rritorios y plazas de soberanie, las siguientes: = = = - =

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en los sistemas de frenado para
vehiculos, caracterizados porque el sistena incluye un dis=-
positivo acclonable manualmente para suministrar filuido hi-
drdulico bajo presién, une tuberfs hidrdulica que conecte
dicho dispositivo a mecanismos de freno del vehiculo de mo-
do que el accionamiento de dicho dispositivo provoca el ace
clonamiento de dichos mecanismos de freno, un servomecanis-
mo accionado por vacio capez de suministrer fluido hidrauli-
co bajo presidn a dichos mecenismos de freno, medlos sensi-
bles & la presion, eccionables cuando la presidén generada
por dicho dispositivo excede ds un primer velor predetermi-
nado, prarse desconectar dicha tuberis hidrdulica respecto &
dicho dispositivo e iniciur el acclionamlento de dicho ser-
vomecanismo, medios de mando asociados con dicho servomeca-
nismo y dicho dispositivo para mundar el accionamiento de
dicho servomecanismo segin el accionamiento de dicho dispo-
gitivo, y otros medios que responden & la presion en la tu~
ber{a de suministro de vacio del servomecanismo para reco-
nectar dicha tuberia hidraulica desde dicho dispositivo ha-
cia dichos mecanismos de freno cuando la presidn en diche

tuverfa de suministro de vacfo excede de un segundo valor
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predeterminado, por ejemplo en el caso de averfa de la fuen

tedevacio. - s s e ew am s Gh om @ e G aw Em e em dw am Em e M e -,

2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacion 1, ca~-
racterizados porque dicho servomecanismo incluye un diafrag-
ma cuyos dos lados estén sometidos al vacio en la posicion
inoperativa del mecanismo y dichos medios de control in-
cluyen un tubo flexible que recibe fluido bajo presidn de
dicho dispositivo y una vdlvula de sangrado de aire accio-
nable por el tubo flexible para suministrar aire a un lado
de dicho diafragma, siendo enderezado dicho tubo flexible
cuando la presidén generada por dicho dispositivo aumenta,
por lo que se abre progresivamente dicha valvule de sangra-
do y sumenta la diferencia de presion a través de dicho dis
fragme de modo que aumenta la presidn aplicade por dicho

gervomecanismoe = = = = = = I I e T T N

3.= Perfeccionamientos segun la reivindicacidn 1 6 2,
caracterizados porque dichos medios snsibles a la presidn
incluyen une valvula en dicha tuberia, cerrando dicha vdl=-
vule cuendo la presidn de dicha tuberfa extede de dicho

primer valor predeterminado y dichos otros medios incluyen

un pistoén, un lado del cuel esté sometido & presidn etmose
férica y el otro lado del cual estd sometido al vacio de
dicha tuberfe de suministro de vacio, siendo empujedo elds-
ticamente dicho piston hacia una posicidn en la que retiene
dicha vdlvula abierta pero estando retenido en una posicidn

retrafda mientras la presidn de diche tuberfa de suministro



5.

10.

15.

20.

25

- 16 -

de vac{o esta por debajo de dicho segundo valor predetermi-
nado, y moviéndose dicho piston cuando la presidn de dicha
tuber{e de suministro de vac{o excede de dicho segundo va=

lor predeterminado para abrir dicha valvula. = = = = « = =

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 3, ca-
racterizados porque dicho primer lado de dicho piston estd
sometido al vacio de dicha tuberia de suministro de vacio
a través de otra valvula, teniendo dicha otra vidlvula wna
primere posicion que ocupa cuando la presidn de dicha tube-
rie de suministro de vacf{o estéd por debajo de dicho segun-
do valor predeterminedo y en la que conecta dicho primer
lado de dicho pistén & diche tuberfe de suministro de va-
ofo, y une segunda posicidn hacia la que se mueve cuando
le presidn de dicha tuveria de suministro de vac{o sube
por encima de dicho segundo valor predeterminado y en la

que conecta dicho primer lado de dicho pistdén a la atmds-

5.= Perfeccionamientos segun la reivindicacidn 4, ca=
racterizados porque dicha otra vilvula incluye un embolo
mévil un lado del cuel estd sometido a presidn atmosférica
y el otro lado del cual esta sometido al vacio de la tube-
ria de suministro de vac{o, siendo tal dicha valvule que
ol movimiento inicial del émbolo en una direccidn altere
las superficies del embolo sobre las que actia la presidn
de tal manera que la diferencia de presion a través del ém-
bolo ayuds al movimiento del embolo en dicha primera direc—

cion de modo que la valvula tiene una accion répida. — - -

6.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin-



nta.

Se

10.

15

- 17 =

- cp

dicaciones anteriores, caracterizados porque Se prevé un a-
parato para producir una seflal que depende de la desacele-
racidn de por 1o menos una de las ruedas del veh{culo con
el que se utilizan dichos mecanismos de fremno, utilizéndo=
8e dicha sefial para mandar el acclonamiento de dichos meca
nismos de freno por medlo de dicho servomecanismo para mi-

nimizar el blogueo de dichas ruedaBe = = = = = = = = = « =

Te= Perfeccilonamientos segin la reivindicacidn 2 6 5 y
6, caracterizados porque diche sefial se utiliza para mandar
el funcionamiento de un solenoide de maners que se oponge

al enderezado de dicho tubo flexible: = w w = = = « «w = = =

8o~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE FRENADO PA-

Todo ello conforme se describe y reivindica en la pre-
sente memoria que consta de diecisiete hojas, foliadas y
mecanografiadas por una sola de sus caras, y de cinco lami-

nas de dibujos que la ilustran.

BARCELONA, 21 WAYO 1963
P.A M curel sullel
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