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Zgte invento se refiere a carburadcores para motores
de combustidn inverus, del tipo de Gifvsor vardiable avto-
matico y surtidor controlable que %iene un surtidor dosi
Ticauor de combusitible cuyva drea de seccibn transversal
eficaz es controlada por uvwna agnja de dosificacibén perdti-
lade en funcibn de la posicidbn instantinea usl miembro
accionado por vacic gue coutbrola el drea slicaz ue Li seg
cién transversal de un Gifusor en el paso de airs yrinei-
pal del carburador.

Bl carburador normal de difusor variable automédiico
estd provisto de una védlvula ds marivosa asuas abajo Ge
1z descargn Gsl surtidor pava variar el volumen de la mez
cla de combustible y aire que entra en el notor ¥y contro-
lar asgi la carga o salida de potenciaz del motor. Ia cal-
da de prosidn a través del surtidor es conbrolsusx normal—
mente de modo automdvico en el margen de 15 a 25 cm de
columna de ague, con independencia ue la ucepresidn exis-—
tente en el miltirle del woter. Leta préctics, en condi-
cliones de carga parcial, se ftraduce en yue se emplea sblo
pvarte de la depresidn en el milsiple y, por consiguiente,
sélo se cuenta con velocidaa limitada del aire a través
del drea abierta del difusor para pulverizar el combusti-—
ble. Ia corriente de mezcla choca luego con la mariposa
parclalmente abierta, lo gue hace que se separen del aire
gotitas de combustible y se deposzitven en las paredss del
niltiple de aamisibn. Ello da lusar a une distribucién de |
fectuosa de la mezcla de combustible y aire a los diver— »
so0g cilinaros del motor.

De acuerdo con este invento, un carburador del tipo

especificado en lo que antecede tiene un s6élo miembro de
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. posa usual, y ese miembro de control estd situaao aé@éé
- arriba de, o0 en, el punto por el cual sale el combuéfif
5ble desde un crificio de descargs Ge corbustible; y nedios
- para efectuar el movimisnto sl miembro de control a fin
- de asegurar que la depresidn a travéds del surtidor dé”do-
gsificacién de combustible jamds es inferior a un miﬁiﬁd

| predeterminado. Con esta dilsposicibn, para la poteneié‘de

motor requerida, la méxima calda de presidn de aire dig—

gcombusﬁible para la formacién de la mejor mezcla homogé—
fnea »posible; y, como se elimine la mariposa usual, esa
{mezcla pueds sasar a través del colector de admisién sin
encontrar ningin obstdculo gque probablemente produciria
‘une digtribueidn defectuosa.

3 El carburador mejorado funciona como del +ipo de
fdepresién conatante a plena carga, y como un ingtrumento
ide depresidn varisble cuando el motor estd funcionando cod

carga parcial.

‘que serd ahore nmds convenmiente degignar como un obturadox,

s
1508 [id

control princival que regula el Area ericaz de la seccién

trensversal del difusor y que sustituye ademds = la mari-—

-

s

ponible se produce & travéds del orificio de descarga de

o

&l miembro de control principal entes mencionado,.

‘esté conformado de modo que quede tan libre como sea posi
fble del empuje que wodrla resultar de los efectos de la

'presifn del aire y de la velocidad del aire, ¥ estd monta

'

do para rotacién (de maneras que proporciona un buen cierre
|

' neumdtico) sobre cojinetes de antifriceién. E1 movimiento
ide ese obburador lo sfsctian unos medios gue responden a.

‘la presibn, tales como un pigtdén, un diafragma o un fue-
f

i . »
‘lle que, a plena carga, controlan la cédida de presidn méx,
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ma a través del difusor y, wvor comsigulente, &« travéds

del surtidor de dosificacidn de couwbustivle, sn &l nar-
gen normalnente usado de 15 a 25 cn de coluune ds a nd.
Durante las condieciones de carza parcial el obturador ss-—
t& situado para proporcionar solamente ol f1lujo de aire
necesario para la potancia de motor reyusrida, Lo que sig
nifica que & través dGsl mizmo »Husds ber una calda de
prosidn gue varie desde aproximadamente 0,73 kg/bmz nacta
Ja condicidn de plena carga da 15 a 25 cii 42 columne Ge
agva.

Con referencia a loa dibujos qus =s acoapalan:

Ia Pig. 1 es una vista lateral escuendtica, sareial
mente en corve, de un carburador gus realiza sl invento;:

Ie Flg. 2 s una vista en nlanta, warcialmsnte en
corte, de un obturador gus forma parts del carburador ilus
traco en la Mg. 1;

Las Tigs. 3 ¥ 4 son vistas latefales z1 corts, eg-
gueméticas, en que se ilustran difsrentes posicilones de
Tuneionamiento del obturador;

Ia Piz. 5 es una vista frontal on corie, esquendii-
ca, de unos medios de correccidn uel flujo ds combustible
deatinados a ser incorporados en el carburador ilustrado
en la Fig. 13

Ia Fig. 6 es una vista en corts de vardte de la dis-
posicidn ilustraeda en la Pig. 1, modificads nor la inclu—
gidn de un controlL de embalamiento del motor;

La Plge 7 es una vista lateral sscuemdtica, par-
cialmente en corte, de una disposicidn albernativa de los .
medios de control y sensibles a la presidn iara hacer fug?

clonar el obturador; y
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- posicidn ilustrada en la Fig. 7, modificada por la in--

" clusidn de un control de embalamiento el motor.

carburador 1 del tipo de surtidor de drea conﬁrolable.j

" de difusor variable automdiico tiene una admisidn de aire

- surtidor § de dosificacidén del combuatible. ZL conjunto

jconwrolada por un obburador giraborio 10 situado aguas

; arriba de un orificio 11 de descarga de emulsibn de com—

?T;ul‘lyy LU

Ia Fig. © es una vista en corte de parts de la dis.

Pt

in la disposicién representada en la Fig. 1, un

§2, ¥ su cuerpo 3 tlene una pestaila 4 mediante la cuéiuge
monta en el miltiple de admisidn 5 del motor (no renra-
sentado). 41 combustible es alimentado desde una cémara
de ilotador (no representada) por medio de una tuberia

flexible 6, a un conjunto de surtidor 7 que incluye un

de surtidor 7 es de la construccién bien conocida emplea—
ida en log carburadores del tipo al que se refiere el in-
vento, y por consiguisnte no es preciso insistir en su
3'descr:’rpcj.c’m.

| 51 cuerpo 3 del carburador tiene un paso principal
9 de aire y combuatible al cual conduce la admisidn de
~aire 2 (& travéds de un difusor inbermedio de calibre va-

' viable 2A), cuya drea ds seccidn transversal eficaz egtd

“buatible, =l cual es alimentado, a travéds de un conductho
%12, degds ol surtidor & de dosificacién de combustible..

f Zl drea de la seccidn iransversal eficaz de ese surtidor
|

festé controlada por una aszuja de dosificacidn perfilada

13,
i in la Plg. 1 ge ha ilustrado el obturador 10 en la

:p03131én que adopta para pequetios flujos de airs, tal co-
imo cuando el motor funciona al ralentl. A través de un

'
!

-5 -
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orificio 14 (cuya drea eficaz o3 ajustable uediante un

tornillo 15) es sangrado aire 2l conducto 1z jara formar
una emulsidn de combustible y aire.

EL obturador 10 se ha representado Jds forma que el
difusor 24 estd aproximadamente semiabisrto sn la Fig. 3,
¥y en la Fig. 4 se ha representado ol ssbado de coumpleta—
mente ablerto del difusor 2A. EL obturador tisne la forma
de un segunento cilindrico de poco peso, ¥y su =jo de rota-
cién forma éngulo recto con el ds la asmja 13 G2 Zosifi-
cacidn de combustible. EL obturador 10 estd montado snbwe
cojinetes de bolas 16 (Fiz. 2) y sira en wa alojamisnto
cilindrico 17, formado en el cuerpo 3, en &l qus ajusta
egtrechanents. Los cojinstes de bolas 16 estin nontados
en pestalias extremas 10 lo que mewmuide ¢ue 2l sje de ro-
tacién dsl obturador ss mueva ligeramente con relacién al
alojamiento cilindrico 17, vrouorcionanio asl el ajuste

0 la holgura de trabajo dsl obturador de LoGO gue pusde

dejarse una holgura minima vara un busn cierre nsumédtico _
sin contacto de frotamiento y sin tensr que invoner tole-
rancias muy satrschazs ds fabricacidn wara 2l obturador

v el énina del alojamiento 17.

En el obturador 10 estd montado coaxialmente un
sector de una rusda denbada 19 ue ensrane con una Crema-
llera 20 a la cual estd unida la aguja de dosificacidn
de combustible 13, ds maners que el movimicnto axial de
ega aguja con relacidén al surtiwor de wositicacidn de com
bustible § estd en relacidn exacta con el movimiento del
obturador y por consisulente con al drea de seccibn trans
versal eficaz del difusor 2A (véasze bambiin la Mg, 5).

La agnja 13 puede ser unica a la cramallera 20C a bravés
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de una tira bimetdlica interpuesta sensible z la tempe-
" rvature int rpuesta (no representada) capas de originar-pg
" guefios movimientos de la aguja con relacidn a una reféfeg
- cia dada; ds modo que el drea eficaz resultante del sur—

tidor de dosificacién de combustible & disminuye o aumen~

;ta ligeramente al aumentar o disminuir la temperaturé:ael
zirve y, por tanbto, la temperatura del combustible, rééﬁeg
tivanente, proporcionando asi una ciersa oorreccidnvpéra
jlos cambios sn la viscosicad del combustible qus se:yfb-
ducen como consecuencia de cambios de temperatura. ;{¥’
4l movimisnto de rotacidén del obturador 10 se consi
é Zue enlazando una esplpa excdntrica 21 (Fig. 1), montada
isobre el ssctor de rueda dentada 19, con un diafragma
§22 a través de una articulacién ajustable 23; esta dispo-
,slcibn ewmite que el diafragma 22, el cual experimenta

cun novimiento relativamente pequeilo, hasa rotar al obtu-~

;rador 10 aproximadanmente 900 bara proporcionar el 4resa
imé;ima del difusor. 31 diafracma 22 estd montado inmedige—
- Vaments sobre el obturador 10, y a un lado de éste, para
‘proporeionar wna confisuracidn compacta o de relativamenty
Doco volumen.

‘ 31 diafragma 22 (Fig. 1) estd sujeto en wna cémara
:o alojamiento 24 abierto en 25 a la presidn atmosférica
%en un lado del diafragua, y sobhre este Ulbtimo actia un
!muelle 26 que lo carga contra la vresidn atmosférica de

0G0 yue equilivra el drea eficaz dsl diafragma para la.

Fi

;
1
| Gepresidén del miltiple de =cmisidén a plena carza o pars
ila cufua de prasidn requerida a través del ditusor 24.

i
3

1 La disposicidn es tal qus el muelle 26 dsl diafrasma 22

(tlende a cerrar el obturador 10. Ia parts movible del dia.

: ..7...
H
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fragme tiene un orificio 27 conectaco por wa tuberia
flexible 26 a la dspresidn del milviple; y hay un wegue=
flo orificio 29 de sangrado de aire, abisrto a la atnésfe-
ra, que pertenece a la céimara 24 de diafrarne, cd decir,
al espacio en el lado cargauo por nuelle del diafragme

22. Actuando sobre el orificio 27 del Giafra-ma 22 hay

| wna vélvula de aguja 30, el movimienio de la cual nueds

regular el drea ds la seccldn transversal eficas del ori-
ficio 27. Cvando se eleva esa vdlvula del todo, virigal -
mente la plena depresidn el miliiple vuede actvar libre-
mente sobre el drea eiicas del diafra-ma 22 (puds la re- '
lacidén del drea eficaz del orificio wesulianmte 27 al éreai
del orificdo 29 de sangrado desire, es srande), haciendo
gue el obturador 10 se mueva de modo gque estublezca ¥
mantenga la calda de presidén en el miltivle 5 a su valor
de plena carga predeterminado. Fero cuando ze sleva par-
cialmente la vdlvula 30, el diafragmd 22 se noverd hasta
que su orificio 27 es reducido en drea por lua vélvula de
aguja 30, para si producir un estado Ge equilibrioc con el?
orificio 29 de sansrado de alre pars lag presiones relnan
tes, y el obturauor LO se moverd en un rucoiridd COrres-—
rondiente. E1 nmoviniento de la vélvula 3C controla Lu Ve~
locided del notor, y el obiturauwor 10 se ulrd el LOViilel=
to de la valvula en direccidn de abrir lhusta que se obtig
ne la condicidn de plena carz, convirtidndose sntonces
el carburador en un instrumento de dspresidn constante. :
La vélvule de aguja 3C sovd montada en un bloyue 31j
situado, en la parite superior del wlojamlento z4, en una
abertura 32 que estéd csrrada lemudticanenta por un diafreg

ma flexible 33. L blowue 31 va zcoportado vor vna vaiilla

%]
- =
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34 ¢ue, por medio de un ‘tornillo 35 cargado por muelle,
estd montada de modo ajustable sobre una palanca 36 Sug—
captible de ser hecha funcionar nediante un cable de con

trol 37 (que corresyonde al cable de comtrol de mando da

5 | zases de un carburador usual). '
Para un drea de difusor dada, es decir, el 4rea del
Ydifusor 2A gue, en cualquier umonento, queda descubierté
por el obturador 10, la nasa de alre que pasa por ef<6bé
turador 10 por unidad de blemno devenderd de la caidﬁif
16 de presidn a través del mismo, pero es compresible. Ia
nasa de combustible yue sale desde el surtidor & de dosi-—
:flca01on de combustible por unidad de tiempo depende tame—
:bién de la caida de presidn, pero no es compresible. Si
ol surtidor O de dosificacién de combustible estuviese
15 gsometido & la misme calda de presidn que el aire a través
. del obturador 10, se <tendria que, partiendo de una ceilda
de sresibn y de un calibre del zurtidor de dogificacién
?de combustible dados, si aumentase la caida de presién al
‘flujo de combusiible aumentaria proporcionalmente, y si
20 idisminuysse la cadfda de presién el flujo de combustible
disminuiria propeorcionalmente, con respecto al flujo de
;aire.
IEn la disposicibn ilustrada en la Fig. 1 hay incor-
porados unos medios manuales para efectuar la necesarie
25 correccidn dsl flujo de combustible, y en la Fig. 5 se

han representadc esquendticamente unos mediosg autométlcos.

Llay un orificilo 38 que admite aire al conducto 12 de com=

‘bustible, y ol drea de la seccidn transversal eficaz de
;ese orificio varfa al ser movida con relacidén al mismo wm

s

30 razuja perfilade 39 mediante un dispositivo 4C que responde

5=T-69 ? -9 -
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2 la presidén (que comprende una cdpzula carpzada Dor nug-
lle cerrada hemméticamente) somatido a la depresidn dsl
miltiple. Bl efecto de eate dispositivo es tal que la
adnisidén de aire al conducto 12 de combustible es méxiﬁa
cuando la depresidn sn el colector o naxina, y es ﬁiniQ
ma pera las conciclones de plena car:g. .8%s adnisidn de

X
alre hace variar la calds de presidn: o truvés del surci-
dor & de dosificacibn de combustible, y por tambo puade

ger controlado el flujo de coubustivle para adaptarlc a2l
de aire que pasa al difusor 24 controlado por sl obtura-

dor 10.

!

Durante lag condiciones de embalamiento, en gue las.

depresiones en el miltiple de aumisidn son nds elevadas
gue al ralentil, la mescla de combustible v aire que en—
tra en las cdmaras de coumbustidn del motor puede estar
tan rarificada y diluida con lcs -ases Ge cscape que se
produzca vna combustidn incompleta. Ilo obstante, si se
admite una cantidad adicional de nescla &z counbustivle y

alre durante estas condiciones, la combustidn serd mds

completa. Con este fin, duranie las condiciones do embala

miento se varfa el drea del oxificio 29 de sangrado de

ailre de la cdmera 24 de diafra;ma mediante un Gisposivivo
sensible a la presibn 41 (Fiz., 6) dispuesto de modo gue

el aire sangrado a través de aguel es disminuido o corta-
do. El dispositivo sensible a la presidn 41 corprende un
diafrazma 42, carsudo contra la prosidn atuceslirica (la ‘
cual tiene acceso al lado inferior del diaframia a través
e un orificio 43) por uvn muelle 44, ¥ una valvula cénica.
45 (que va en el diaframia 42) que controla el dres de la

seccidn transversal eficaz del orificio 29. 4l espacio que

- 10 -
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hay encima del diafrasma 42, y obturado por éste, esté
‘conectado mediante una tubzria 46 a la tuberia 28 la cqal,
;como ge ha ilustrado en la Fig. 1, conduce al mﬁltiﬁiéw&e
admisidén 5 del motor. Como se ha descrito anteriormen%é,
el dree Cel orificio 27 de depresién del milbiple en“elf
‘diafragma 22 esté controlada por la vélvula 30 de aguja
icénica. La disminucidén o la obstruccidn del sangrado de,
:aire atmosférico a lz cdmara 24 de diafragma produce el
sfacte de pervurbar el equilibrio de presionss en esavéén
mara por aumentar la depresidn que actla sobre el diafb#g—
ma 22. Zshe Gltimo se mueve en comsecuencia, haciendo que
:el obturador 10 gire de modo que se aumente el drea de
la seccibn transversal eficaz del difusor 2A. A medida qug
Ese aunenta ei drea del difusor, se reduce la depresibén en
el colecter hasta ¢us alcanza un valor gue, al actuar so-
‘bre el drea del diafragma 42, produce una fuerza insufi-
jciem'-e para vencer la carga del muelle 44; y por tanto el
:diafragma 42 nmueve la valvula 45 para aumentar el érea
ceficaz del orificio 29. Esto hace que disminuya la depre-
‘sién cue actla sobre la cdnera 24 de diafragma, con el re
sultedo de que el obturador 10 (bajo la influencia del
nuslle 206) =ze moveri entonces en el sentido de cerrar el
jdifusor 24, hasta que la depresidén del miltiple alcanza
‘de nuevo un valor suficiente pare nover el diafragma 42;
fcon lo ¢ue se vuelve a iniciar el ciclo. Ia disposicidn

!

idescrita con referencia a la Pig. 5 gerantiza asi que la
idepresién en el miltiple durante las condiciones de emba-

i
lemiento jamds excede de un valor establseido por la car-

'

'ga del muelle 44 (Fig. 6) que actla sobre el 4rea eficaz

;del diafragme 42. Las cosas estdn dispusstas de modo que

i

-11 -
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el drea de la seccién transversal eficez del orificio 29
de sangredo de aire es reducida por movimiento del diafrag
me 42 bajo una devresibén de colector ligeramente superiorA
a la que existe en condiciones de ralenti “ripido®.

Refiriéndonos shora a la disposicién alternative de -
1los medios de conbtrol ilustrados esquemdticerente en la
Fig. T, los mismos ntmeros de referencia sirven para in-
dicar aquellos componsntes de este disefio gue se han das~
erito ya con referencia a la Fig. 1.

Bl dlafragme 22 estd en esta realizacibn sujeto an
un alojamiento 47 abierto a la presidén etmosférica, a tre
vés de un orificio 48, por un ledo (que designaremos cono
la cdmara 49 de diafregma) y a la depresién de miltiple .
por ol otro lado (que designaremos como cdmera 5C de dia—é
fragma). El alojamiento 47 estd montado en le parte supe-
rior, y & vn lado, del cusrpo 3, y sobre el diafrasma 22
actia un muelle 51 que lo carze a fin de eguilibrer su
drea eficaz con le depresidén del colector Ge afnisién a
plena carga o para la cafda de presidn requerida a través;
del difusor 2A. Ademés, el diafragme 22 estd acoplado me--i
diante una varille articulada o biela 52 con el eje ex—
céntrico 21 en el sector de ruveda denveda 19, y la dis-
posicién es tel gue el muelle 51 del diafragme 22 tiende
& hacer rotar al obiturador 1C (el cual, como en la prime-—
re realizacién descrita, estd montado en un alojomiento
cilindrico dentro del cuerpo 3), & fin de reducir el drea
eficaz del difusor 2A.

Un conducto 53, que conecta lo depresibn del mﬁlti-;
ple con la cémars 50 de Giafragma, contiens un orificio

54 y un orificioc adicional 55 en comunicacién con la pre-

-12 =
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sidn atmosférica en 56, estando conectado el espacio que
hay entre los orificios con la cdmera 50 de diafragma por
un conducto 57. Los dos orificios 54 y 55 son coaxiaiés{
'y sus 4reas de seccidn transversal eficaces estbin confro—
§1adas por las pardes respecitivas de una aguja 58 dobleméé
‘te cbénica que estd unida al miembro interior de un cabie
50 de mando de gases. El movimiento de la aguja 58 aumen—
"ta el drea de la seccibn transversal eficez de uno de los
Sovificios 54, 55 y reduce la del otro, siendo suseeptiﬁie
.1a parte media de la aguja de obiurar virtualmente loéf{
'respectivos orificios. El conjunto formado por la agujé
58 y sus orificios asociacdos es equivalente, y sustituye,
al mendo normal de geses del carburador, r puede ser si-
' tuado ya sea en el carburador o ya sea en el compartimien
4o destinuodo al conductor de un vehiculo de motor (en cu-
jyo cazo las conexiones al carburador se hacen medlante
tubo flexible).
| El 4rea de la seccidn transversal eficaz del orifi-
cio atmosférico 48 de la cdmars 49 de diafragma esté con-
itrolada por una aguja perfilada 60 fija al diafragma 22.
EEsta Gisposicidn realize el enriquecimiento de la rela-
;cién conbustible/eire durante la aceleracidén al ejercer
fun grado variable de amortiguacibén neumética por movimien
0 del diefragma 22, y aumentando por consiguiente la cal

' da de presién a través del surtidor § de dosificacidn de

. combustible. Alternativamente, puede emplearse amortigua~

|
i

%cién hidrdulica mediente la provisidn de un depbsito de

3aceite 61 de modo que la cémara 49 de diafrasgme estd per—

 manentenente llena de aceite; este depbsito estd provisto

; de una tapa desmontable 62 que tiene un agujero de aires

1

|
'

| -13 -




i o
!

% cién 63.

| El control de la carge del motor se efectlia del 8i-
guiente modo: |

Cuando el drea del orificio atmostérico 55 estd vir
5 tuelmente obturada por la agzuja 58, virtualmente la plena
depresibn del miltiple sctuars sobre sl diatragma 22 y se
obtendrd une conaicidn de rlena carga.

Cuando el érea del oriiicio 54 ae cepresifn del mil
tiple estd virtualmente oblurada por lu aguja 58, précti-
10 camente toda la presidén atmosférice actuard sobre cada ig
do del diafragma 22, el cual se movera bajo la influenecie
de su muelle 51 y hard gue el obiturador 10 gire a fin de

reducir el 4rea eficaz dsl difusor 24, y se produzca por

tanto una condicidén de funcionemiento sin carga.

15 Cuando las dreag eficaces respectivas de los dos
orificios 54 y 55 son controladas entre esos dos extrenos
sers aplicada al diafragma 22 una depresidn algo menor
que la existente en el mfiltiple 5, y ol obturador 10 se
moverd para establecer una condicidén de funcionamiento del
20 motor con carge parcial.

Como en el caso de la realizacién descrita con re-
ferencia a lés Fizs. 1 ¥ 6, es deseable (a iin de reducir
las emisiones por el escape) gue la realizacidén ilustrada
en la Fig. 7 esté prevista pars funcionamiento en condi-
25 ‘ciones de embalamiento. Con este fin se ha incorporado el
dispositivo 41 sensible a la presidn, que ya se ha descri
t0 con referencis a la Fig. 6, como s8e ha iluztrado en la
Fig. 8. Durante el funcionamiento en condiciones de emba-
lamiento, el diufragma 42 sensible a la presibn, un lado

30 del cual estd sometido a la depresién del colector (a tra

5=T-69 - 14 -
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‘atnosférica a través del orificio 43, clerre la vilvula

‘zire a dravés da2l ovificio 29. EL aumento de la depresidn

2l pz descrito con referencia a la Fls. 63 todo patd dds-—

nuzsto de modo ke la depresidén del multiple, durante el

~cede del valor establocido por la carga del muells 44 que
- actln sobre el drea eficaz Gel dlafragma 42, y el cual se
Celise 1icevenente mayor que el valor de la depresidn de

adldicle existente en condiciones de funcionamiento a ra-

‘sentan para (ue gsan objeto de esta solicitud de Patente
" de Invencidn en Sepalla, nor VAINTE afios, son los sigulen~

. tes:

{ interna,del tipo espscificado en la memoria, que comprendd

| miembro principal de control,inico, gue regula el drea de

vés de las tuberfas 28, 4G6) y el otro lado a la presilén
LY .

45, con el rzsultado de que la plena depresién del colec-

sor s aduidtida a dravés del conducto 57 a la cémara 50

.« 7)y va que ha cesadc el sangrado de-

en esa cdmera de dlafrasma hace gue el diafragma 22 se
. e

nueva v aunante el dren seficasz del difusor 24, y el ciclo

a 3

Ge opsriclones en_endradas Dor cse novimiento es idéniico

e

Tuncionunisnto en condiciones de embalamiento, jemds ex-

lontl vrdoido®.

RUIVIIIDICACICRES

Loz pnuntos de invencién propla y nueva jue se pre-

1.~ Un dispoaitivo carburadcr para motores de combis

ti6n
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la seccidn transversal efsctiva dal dirusor y resmplaza
también al disco de mariposa usual, r 21 cual esti situa=-
do azuas arriba de, o en, el puntc en el uue =l couwbusihi-.
ble sale desde un orificio de descarya ds coabustible; ¥
medios para efectuar el novinisnto del idembro de control
de manera ue Se asasure yue la depresidn a travis del
surtidor ds dosificacidn de combustible jamds sea menor
que un minimo predetermainado.

2.~ Un dispositivo segin la reivindiencidn 1, en el
cual los medios para efeciuar el wovinlasnvo del nlembro
de control principal efectian taubidn el moviiisnto axiél
de la aguja perfilada del miembro de cosi.icacién de com-
bustible, con relacidn al surtidor de wosiricacidn de com
bustible, estando precisaments relacionalto este movinien—
to axial con el movimiento del miembro de control y»rinci-
pal y, por comsizuliente, al dvea Gs la seccibn transver-
sal ersctiva del ditusor.

3.~ Un dispositivo ssgin las reivincicaciones 1 6 2,
en el cual el mismbro de control principal comprande un
obturador en forma de un segmento cilindrico yue estd mog‘
tado para zirar, de una forma que proporcions un buen ¢is
rre neumdtico, an apoyos de antifriceidn.

4.~ Un dispositivo seglin cual.iuiera de las reivin-

| dicaciones prscadentes, en el cual lows .iadios para elec-

tuar el movimisnto del miembro de control principal com-
prenden wn diafragsa que respvonde a la presidn, el cual
egtéd sometido a una cantidad controlada de la depresilbn
del niltiple de admisidén a plena car:a, y el cual esté
carzado por muslle contra la presidn atmosfirica, ds na-

’,

nera gue su area efectiva estd sguilibraga con la caide

- 10 =
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‘cual la porecidn movible del diafraguna tiene un orificlo.

cibn transversal efectiva de este orificio por una valvu-

‘la de aguja accionable manualmente.

dicaclones precedzntes, en el cual el surbtidor de dosifi-
.cacidbn de combustible suministra al orificio de descarga
fde combuatible a través de un conducto gue tiene un ori-
' ficio de adnmisién de aire, cuya drea de la seccién trans-
iversal efactiva es variable por medio de una aguja perfi-
Zlada, novible con relacidn al orificio de admisidn de ai-
;re, vor medio de un dispositivo gue responde a la presidén

- sometido a la depresidn del miltiple.

;6, en el cuzl el diafragma estd situado en una cdmara
, yue tlene un orificio de purga de aire, cuya area sfecti-

| ya es variada por un diszpositivo sensible a la presién,

"de presibn a plena carsa requeride, a través del difusor.
; 5.~ Un dispositivo segin las reivindicacilones 2 y,3,
‘en 2l cual el eje de rotacidén del obturador estd Formando
gnzulo recto con sl sje de la aguje de dosificacitn &é‘

‘combusiible, v el movimiento axial de esta aguja es efac;
ctuedo por wna cremallera gue es accelonada por un segmeﬁmo
"de rusda dentada, moniado coaxialmente en el obturador.,

b.— Un dispositivo segin la reivindicacién 4, en-el

gue estd en comunicacién controlada con la depresién .del

ailtinle de admisién, estando reguleda el 4rea de la sec—

7.- Un dispositivo segin cualqulera de las reivin~

§.~ Un dispositivo segin las reivindicaciones 4 &

dispuesto da tal mansra que, durante el tfuncionamisento
en embalamiento, la purga de airve es disminulda o deteni-
da.

9.~ Un dispositivo segin la reivindicacidn 4, en el

-17 =




10

15

20

5-T=69

cual el diafragna separa Gos cdmaras, de las cuzlss una

tiene conunicacidn controlada con la nrassidn atroafériea,
y la otre tiene comunicsceidn con un esiacic situado entre
dog orificios ccaxiales, cuyas dreas de seccidn soonsver-

wl v

sal efectiva estan comvroladse por las razieciivas porsio

nes. de una aguje doblsnente cbnica, estando unc de estos
orificios =mermalments ablario a la yresidn atncsidiica y

el otro a la denresibn Gel miltirle de acni:zidn,

10.~ Un dispositivo secfin la reivindicocidn 9, en
el cual estd inmcorsorado um Gdispesivive sensible a la [re
gidn, entre el miltipls de wdnisidn y ol orificio yue es=—
t4 normalments abierto a la precidn atmocféricz, sisndo
efectivo este Gispositivo sensible a la prasibén durante
el funcionemiento con ambulapmionto, para corver una val-
vula que conirola la admisidn de aive al oxificio atnos—
férico.

1l.- Un dispositivo de carburador para mnotorss de
combustién interna.

Pal y como se hu descrito en la l.emoria .us untsce-
de, representado en los dibujos Lue se acompanan r ara
los fines especiflicados.,

Zata llemoriz consca de dleciocho hojas escrivas &

mdguina por una sola cara.

liedrid, - JyL. 1969
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