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Este invento se reflere & wn conjunto ds freno de dis-
. co dol tipo de horquilla deslizants y, de un modo mds par-
ticular, a un freno de este tipo que incorpora wn posiclornador
perfeccionado de horquilla,

'S, En un tipo bien conocido de conjunto de freno de

o oo
_ QUALITY
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Gisco, la horquilla tiene un par de pates quoe ge exbtlen-
don mobre el disco dscl freno correspondiente ¥y cada una
de las cuales va asoclada con una zapata de freno res-
pectiva, Las patas de la horquilla lleven un mecanismo
de occionanionto para desplazar la zapata'de fréno co~-
rragpondiente en contacto de friceidn con el disco y para
crear una fuerza roactiva que desliz§ la horquilla en una
direeoién paralele al oje de rotacibn del disco y llevar
la otra zapata del frero en contasto de friceidn con sl
digeo. En este tipo de freno de disco es esencial que

el movimiento deslizante de-la horquilla esté contro-
lado o limitedo para que la horquilla no pueda desli-
zarse excesivamente cuando no se acclona el freno. Seo
han propucsto varias estructuras para permitir el mo-
viniento deslizante de la horquilla'al accionar el frenc
v par& evitar cualquier movimiento sensible de la hor-
gquille cuando el freno no estd activado.

Adomds de las funcidnes arribe mencionadas,
el soporte deberd permitir que la horquilla se desplace
ligeramente con relacidn al disco correspondiente & me-
dida que se gastan los forros de la zapata de fricoidn.
0 pea, a medida que el forro de la zapata del lado reac-~
tivo de la horquilla se desgasta, 1la horquilla deberd
deaplazarse para que este forro mantenga aproximedamen-

te la mlsma separacidén con relacidn al diseo con .el fin
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de que el recorrido del pedal sea relativamente uni-
forme en toda la vida dtil de los forros. Algunag de
las construcciones propusstas hasta el momento efec-
téan este ajuste automdtico en la posicién-inactiva
de la horquilla, No obstante, las construcciones o

bién no permiten que la horquilla se roponga al ins-
‘talar puevos forros o exigen el tener quc rzempla~

zZar O reponer un gran nimero de componentes rara vol-

-ver & colocar la horquilla,

' Eate invento tione_por_objeté Ppropor-
clonar un posicionador para freno de disco que ajusta
automdticamente la posicidn de reposo de la horquilla
péra compensar el desgaste del Torro y que se pueds
reponer conveniéntemente cuando se renuevan los fo-
rros, |

' Tste invento estd particularmente adaptado

para su incorporacién en un conjunto de fremo de disco del
tipo de horquilla deslizante,Bl conjunto de freno cdmprende
una horquilla que tiene una primera y una sepgunda-pate dise-
fadas pare ir situadas en lados opuestos de un disco de frg
no correspondiente. Una primera y una segunda zapata del fre
no ven asociadas con la primera y la segunda patas de la hor-
quilla,respectivamente, y estdn yuxtapvestas a las caras de
freno encaradas en sentidos opuestos del disco. La primera

pata de la horquilla lleva medios de acelonemiento para
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desplazar la primsra zapata del freno en contacto de friceidn
con la sﬁperficie de freno correspondiente del disco. Una pla-
ca de torsidn va fijada sin rotacidn con rolacién al disco y
unos medios sosticnen la horquilla pars que tenga movimiento
deslizante con relacidén a la placa de'téréién y el discb y'pa—
ra evitar la rotacidn de la horquilla con relacidn al disco.
Entre el conjunto de 1q horguilla y la plch de torsidn se en-
cuentran medios de resorte interpuestos entre las mismas para

aguantar eldsticamente este movimiento deslizante. Loa medios

de resorte cstdn construidos para que experimenten una flexién

sensiblemﬁntq lineal hasta que haya tenido luger una cantidad
predeternminada de flexidn, en cuyo momento los medios de re-
gorte adoppan una estebilidad permanente. En el movimiento
siguiente cucesivo de deslizamiento de la horquilla, los me-
dios de resorte ejercen ds nuevo una fuerza sensiblemente li-
neal oponlendo resistencia al movimiento deslizante.

En wn freno de disco del tipo descrito en el pédrrafo
antorior,los medios que sostlenen deslizdntemente la horquilla '
pueden 6omprander un pasador que se sujeta a la placa-de torsidn
¥y que recibe la horqullla, Los medios de rcsorte adoptan la for-

ma de un muelle que tlene patas dispuestas angularmente inter-

puestas entre la horquilla y un extremo del medio de pasador.

la figura 1 es una vista de costado de una parte de

un freno ds disco que incorpora este invento.

La figura 2 es una vista en planta tomeda en general .
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en la diréccién de 1g flecha 2 en la figura l.
. Ia figura 3 es und vista a mayor escala tomada a
lo largo de la l{nea de corte transversal 3-3 de la fige. 1.

' Ia figura 4 es una vista en planta, en parte simi-
lar a la figura 2, que representa uno de los posfcionadores del
freno en una posicibn deformada. |

' La figura 5 es ﬁna vista en pergpectiva de uno de
log posicionadorss del freno.
o En los dibudos, un condunto G° frvno de disco que
incorpora log principlos del 1nvcnuo esth ndentif1CJdo de un mo~
do general por el nlmero de reforencis 11, B1 cerjunto de freno
11 estd disefiado en particular pars vehiculos de motor para fre-
nar la rotacidn de una rueda, représentada parcialuente en la fi~

gurg 3 e identificada de un modo general por el nimero de refe-

‘rencia 12, que va sujeta al disco 13 empleando medos de suje-

cién roscados 14. EL dimeo 13 es del tipo ventilado y estd com-
pussto por un par de partes eanulares espaciadas, unidas en una
solg pleza, 15 y 16 gue definen las superficies de freono enca-
radas en direcciones opuestas 17 y 18, respectivemente.

Un conjunto de horquiila, indicado de un modo ge-
peral por el nidmero de referenciz 19, va sostenido junto al dis~
co 13 de una forma que'resultaré evidente en el transcurso de
la descripeidn. El conjunto de horguilla 19 estd compuesto por

une primera pata 21 yuxtapuesta a la superficie de freno del
disco 17 y una segunda pata 22 yuxtapuesta a la superficie 18.
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Las patas de la horquilla 21 y 22 estén consctadas {ntogramen~-
te por médio de partes intermedilas Que sé extienden a través de
la periferia exterior del disco 13 ¥ definen una abertura ¢ gar-
ganta (Figura 2) adyacente a la perirerﬁa exterior dGel disco 13
pars facilitar la refrigeracién del disco 13.

La pata de la horguilla 21 lleva un dispositivo de
soctonaniento en forma de motor de fluido gue se ccmpone deé un
glna ce cilindro 23 en la que va montado un pistbn 24 con movi~
miento alternativo. El alma del cﬁlindro 23 esta disefiada para
ser presionizads por cualquier ruente apropiada de fluido (no
ilustrada) como puede ser el cilindro naestro aceionado por un
pedal de freno normal de una forma conocida. Una junta general-
mente rectangular 25 va interpuesta en un canal circunferencial
26 formado en la pats de la horquilla 21 alrededor del alma del
eilindro 23. la junta 25 se acopla al pistdn 24 pdra-e#itar las
fugas de fluido y para ejercer una fuerza de reposicidn sobre el
pistén 24 cuando el alma 23 no estd a presidén. Durante el acciow
naniento normal del pistén 24 se deformard la junta 257 Al libe-
rarse la presifén del fluido, la junta 25 tiende a volver a su
posicidn normal y ejercerd una fuerza de reposicibén o recupera=
oi6n eobre el plstén 24 de una forma conocida. '

Un diafragme anwlar de eatanquidad 27 va alojédo
tembién en un eanaleircunferencial 28 formado en el extremo ex-
terior del glma del cilindro 23 y un canal circunferencial 29

formado alrededor del platbén 24 para proteger las superficies
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de deslizamiento dol pistdn 24 y alma del cilindro 23 de la en~
trada de ‘suciedad y otras meterias extraiiag.

Una primera zapata, indicada de un modo general por
ol nfmero de referencia 31 va interpuesta entre el extremo eXx-
terior del pistbdn 24 y la superficte de freno del disco corres-
pondiente 17. La primora zapata del franol31‘tiene una placa de
goporte 32 con la que hace contacto el pistén 24 y a la gque so
sijeta un material de forro de friccibn 33 de una forma conoci-
da. Una segunda zapate del freno, indicada de un modo general
por el nimero de referencia 34, se interpone entre la pata de | ‘
la hérquilla 22 y la superfic{e de freno del disco 18. La zapa~
ta de frono 34 estd compuesta también por una placa de apoyo o
contraplaca 35 a la que va sujeto un forro de material de friec-
¢cién 36 de una forma conocida. _

El conjunto de horquilla 19 va sustentado con mo-
vimiento deslizante con relacién al disco 13; poro se sujeta
contra la rotacibn alrededor del eje de rotacidn del disco 13
por medio de un dispositivo que comprende una placa de_torsidn,
indicada de un modo general por el némero de referencia 37. la
placa de torsidn 37 estd formada con salientes o prolongaciones
38 y 39 adaptadas para recibir medios de sujecidén 41 y 42 pa-
ra sujetar la placa.de torsién 37 contra la rotacién con rela-
cibn a cualquier parte apropiada del vehiculo, como es el sje
de la rueda (no representado). Lé place deﬁorsién 37 tiene bra-~

zos extendidos hacis fuera 43 y 44 que reciben la patg de la hor
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quilla 2l.extendiéndose gobre la misma. Unos pasadores de sug-
tentacién de la horguilla 45 y 46 tienen oada uno una parte ros-
cada internedia 47 (Pigure 3) que se aloja en una abertura come-
plementaria roscada 48 formada en la pata respectiva'dé la pla~
ca de torsién 43 0 44 para sujetsr rigidmsente el pasador res-
pectivo 45 0 46 a la ploca de torsibn 37. Junto a la parte ros-
cada 47, cada uno de los pasadores 45 y 46 estd formado con una
parte c¢ilindrica de pequefio didmetro 49 que atraviesa aberturas
res ucotivvs 51 y 52 forisadas en las plac“s de apoyo o contrapla-
cas 32 y 35 de la zapata del freno para su tentar las zapatas 31

¥y 34 con relacibn a la placa do toersidn 37. Los extremos exterig
res de las partes 49 se extienden atravesando orificios alarge-
dos 53 formados en la pata de la horquilla 22 y unoz casquillos
54 se interponen entre el orificio 53 y este extremo del pasa~
dor 46. |

In el lade opuesto de la placa de torsibn 37, los

pasadores 45 y 46 estén formados con paries c¢ilindrices de did~
fietre eumentado 55 que atraviesan orificios agrandadoa 56 for-
mados en las orejetas respectivas 57 y 58 que forman parte {n-
tegra a los costados opuestos de la parte de pata de la horqui-
1la 21. Unos casquillos 60 van interpuestos ehtre los orificios
56 y las partes 55 de los pasadores 45 y 46. Las partes 55 se
extienden mas alld de ias—orejetas 57 ¥ 58 y terminan en partes
de cabeza exagonal 59. -

Unos muelles posicionadores de lag hor@uilla, indica-

Sy
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dog de un”modo general por el nfmero de referencis 61 e {lustra~
dos en porspectiva en la figura 5,'van interpuestos entre aran-
delss 62 que hacen tope con lag cabesas de los pasadoreg 50 ¥y
unas arandelas en forma de taza 63 que rodean las partes de pa~
sador“SB y‘hacan contacto con la cara exterior de las orejetas
de la horquilla 5Ty 58.“pos muelles posioioﬁadores de 1é hor—
quilla tlenen partes de paté 64 y 65 angularmente relaclonudas
interconectadas por medio de un segmento arqucado 66. BL seg-
mento arqueado 66 estéd rebajado, segin se indica en 67, para
ﬁropprcionar un debilitamiehto 0 adélgazéﬁiento eféetivﬁ en
esta zona por una razbn que résultaré evidente en el frangcur-
so de la Gescripeidn. La patae 64 se extiende paralela a la cara
extericr de la orejeta respactiva de la horguilla 57 o 58. Una
lenglieta enteriza 68 sale de la extremidad interior de la pata
64 y sirve para hacer contacto a tope con un resslito encarado
69 de la orejeta respsctiva 57 de la horquilla para sujetar el

muelle posicionador 61 contra cualquier rotacibén sensible con

" prelacién a la seccidén 55 de la parte de pasador. Se comprenderi

gue la relagién’angular entre los muelles posicionadores 61 y
el conjunto de horquilla 19 descritos e ilustrados tiene fines
ilustrativos solamente. O sea, el posicionador 61 puede estar
situado en cualquier reélacidén angular que se desee o sea con~
veniente con relacibén a los ﬁasadores correspondientes 45 y

46,
Ia pata del posicionador 64 tiene un égujero agran—
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dado Tl por el que pasa la parte del pasador 55. La pata 65
egté fqrﬁada con une ahertura acanalada 72 adyacente al pasa-
doxr 55 para‘salvar dicho pasador 55. Lavextremiaad interior de
la pata 65 se dobla invorséﬁente para formar una superficie ar-
queada T3 que hace contacto con la arandela 62.

Degpués de le insialacldén inieial y antes de que
los forros 33 y 36 se desgasten, el conjunto de frenos 1l apa-
rece segin se ilustra en las figuras 1 a 3 en su posicién retra-
gada. Cuando el pistén 24 o8 acciongdo por la ppesién en el al-
ma del cilindro 23, el pistén 24 se desplazé hacia la izquier;
da ocn relacién al conjunto ée horquilla 19 y obliga a la zapa-
ta del freno 31 a hacer contactc con la superficle de freno del
disco 17. Al mismo fiempo, ge ejerce una fuerzs reactiva sobre
la horguilla 19 que tiende a desplaZarla hacia la derecha se~-
gin se indica en la fig. 3. Segin se habra observédo, la junta
rectangular 25 flexard durante este movimiento. Los dispositivos
posicionadores 61 tienden a resistir este movimiento.pero su
resistoncia a 1z flexién alrededor de la seccidn arqueada 66
es insuficlente para vencer las fuerzas hidriulicas. Las pa-
tas 65 de los posicionadores 61 flexan hacla las patas 64 me-
diante la flexién eldstica de la secocidn arqueada debilitada
6G. En general, ol disﬁositivo 61 actin como muelle sensible-
mente lineal; o sea, la fuerza de fesistencia es directamente
proporcional al grado de flexién. La flexién de log dispositi-

vos posicionédoras 61 permite que la horguilla 19 se desplace ,

v
.



[ U

10.

15,

20.

25.

- 11 -

hacla la éereoha para obligar a la zapata del freno 34 a ha-
cer contacto de friccidn con la superficie de freno del disco
18. Durante este movimiento, la ﬁata de la horguilla 22 se deg
liza sobre las partes 49 de los pasadéresv45 y 46 y laa oreje-
tas 57 y 58 de la pata de la horquilla 21 se deslizan sobre
lag partes de pasador 55. Los casquillos 54 ¥ 60 pusden flexar
un cierto grado durante este movimiento. Lag fuerzas de tor-

sién friccionales ejercidas sobre las zapatas del freno 31 y

34 se transmiten & la placa de torgibn 37 de cualquier mqnera

apropiada, por ejemplo por medio de los pasadores 45 y 46.

Al liberarse la fuerza hidréulica del pistdn 24,
la junta rectangular 25 tenderd a hacer vegresar el piston
24 & una posicién retrasada. Al mismo tlempo, los dispositi-
vos posicionadores 61 volverén de nuevo a su posicidn sin fle-
xar para desplazar el conjunto de horquilla 19 hacla la izguiep
da pare que la zapata del freno 34 se repliegue y el conjunto
del freno quede libre. La flexidn de los casquillos 54 y 60
se liberard tembidn y esta fuerza puede servir también para
recuperar el conjunto de horquilla 19 a su posicidn retrasa~
da.

Resultard facilmente evidente que a medida que
aumenta el grado de desgaste de los forros 33 y 36, el pistén
24 y la horquilla 19 se tendrdn que desplazar adicionalmente
uno en direceidn al otro para efectusr el contacto de las za-

patas del freno 31 y 34 con las superficies de freno del dis-



8.

10,

20,

25,

- 12 -

co 17 y 18. Despuds de habsr alcansado n grado predeterminado’
de desgaste de los forros, la flexién de los dispositivos pogi-
cionadores 61 excederd do su limite eldstico y esbos dispositi-
vos adoptarin una estabilidad psrmanents segin se indica en la
figura 4. O gea, la seccién-arqueada 66 quedaré pernanentemen-
te flexada de forma que el Angulo comprendido entre las patas
64 y 65 serd menor gue el &ngulo formado en ‘el momento de la
inatalacibn. Ia cantidad de debilitamiento de low segmehtqs
arqueados 66 determina la fuerza a la que tendré lugar la fle-
xibén o deformacidn permanente. La conutruccidn de los dispési—
tivos posicionadores 61 ¢s de tales caracheristicas, no obstan-
te, que una ulterior flexidn eléstica de las patas 65 hacia las
patas 64 exigird virituslmente la misma fuerza para un grado da-
do de flexibén como anteriormente. De aqui que los dispositivos
posibionadores 61 ejerzan viritualmente la misma resistencia a
un grado dado de desplazamiento cualquiera que sea el grado de
estabilidad pormanente de la secoldn arqueada 66. E1 ancho de
los canaies T2 acomoda el degplezamicntc de las patas 65 segin
resultard fécilmente evidente.

Cuando las zapatas del freno 31 y 34 se encuentran
en s posicidn retrasada, los dispositives posicionadores 61
resistirén cualquier movimicnto en sentido lateral de la hor
quilla 19 debido a las fuerzas de inercis. 0 sea, la horqui-
1lla 19 se mantendrd sujeta efectivamente contra oualquier mo=~,

vimiento en una direccidn paralela al eje de rotacién del dis-
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ol accionmmiento del conjunto de freno 1l.

Cuando los forros 33 y 36 se hen gactado lo sufi-
ciente para exigir su reposicibn, se sacan los pasadores 45 ¥
46 utilizando une llave u otra herramicnte adecnads en sus ca~
bezas 53 y haciendo girar las partes roscadas 47 sacdndolus de
los taladros roscados 48. El desmontaje de los pasadores 45 y
46 permite entonces lﬁAfeposicién de las zapatas del freno 31
¥y 34. Al mismo tiempo, los-dispositivos posicionadores 614s¢
pueden fenovap tambidén puesto que estos dispositivos estén‘sos-
tenidos tembién sobre los pasadores 45 y 46, De este modo, to-
dos loé componentes que exijan reposicidén pueden recambiarse

al mismo tiempo mediante la renovacifn de tan solo los dos pa-

- gadores.

Loé ejemplos.de realizacidn asi ejemplificados son
ilustrativos y no limitatlivos, por lo cual podrén introducirse
modificaciones o mejorasgs al ejemplo de realizaclidén precedente- .
mente deﬁallado, sin escapar por ello a los alcances de la es~

fera de protecclén de la presente patente de invencién, la cual

‘queda en lo fundamental, definida por las reivindicaciones que

siguen:
| ¥ 0T A

Deserita suficiéntemente la naturaleza del invento,'
asi como 1a manera de realizarlo en la prédetica, debe hacerse

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-
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ceptibles de modificaciones de detalls en cuanto no alteren
su principio fundamental. También se hace constar que el in- |
vento corresponde a una solicitud de Patente presentada en
Norteamérica con fecha y nimero sigulentes: 29 de mayo de'
1968, Sar. No. 733,121; acogiéndose por lo tanto a los be-
nericios que conceden los Convenios Internacionales en vigor.
8iendo lo que constibtuye la esencia del referido invento y
por lo que se solicita Patente de Invencién por 20 afiog en
Espafia sobre: Perfeccionamientos en la construccién de cop-‘
juntos de freno de disco; oaracterizéndose por lo sigulente:; .
. " 1.~ Perfeccionamientos en la construccién dé con-
juntos de freno de disco, del tipo ds horquills deslizante
caractsrizados por estar constituidos por une horquilla qué
tlene wna primsra y une segunda patas situadas en lados opuesg-
tos de un disco de freno corxespondienté que tiene superfi-
cles do frenc encaradas en sentidos opuestos, estando previs-
tos wna primexra zapata de freno asociada con dicha primera
pata do horquilla y yuxtapussta a una primera de dichas su-
perficles de freno del disco, una segunda zapata del freno
asociade con dicha segunda pata de la horquilla y yuxtapues-
ta a wna segunda superfiocie de dichas superficies de freno
del disco, estando montado un elemento de reaccidn de tor-
sién en relacién fija contra la rotaeidn del disco del fre-
noj estando previstos unos medios capaces de sustentar a di-

cha horquilla y conforirla un movimiento deslizante con rela-
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cién a dicho elemonto de reaceidn de torsidn en una direc~
cién sensiblemente perpendicular al eje de rotacidn del dis-
co, medios de accionamiento llevados por dicha primera pa-
ta de la horquilla en forma capaz de empujar dicha primers
zapata en contacto de friecidn con la primsra superficic de
freno del disco y de permitir que deslice dicha horquillas
con relacidn al disco para que la citaéa gegunda. zapate del
freno ajuste con la segunda superficie de frono del disco,

y medios de resorte interpuestos entre diche horquille y di-

cho elemento de reaccidn de torsidn en forma capaz de re-

gistir eldsticemente el citado movimiento deslizante y de
devolver dicha horquilla a una posicidn inectiva al sol-~ .
tarse dicho medio de accionamiento, siendo la posicidn inac-
tiva dependiente del grado de desgaste de dichas zapatas
del frenb, estando dichos medios de resorte construidos y-
dispuestos para experimentar una flexién eléstica sensible-
mente lineal al realizarse el citado movimiento deslizante
de dicha horquilla hasta que ha tenido lugar una determina-
da cantidad de flexidn dGebido a un grado predeterminado de
desgaste de dichas zapatas del freno, adopbtando dichos me-
dlos de resorte una estabilidad permanente después de haber
ocurrido la cantidad citada predeterminada de flexién para
el ajuste en la posicidn de inactividad o reposo de dicha
horquilla y estando disefiados para experimentar una flexidn

eldstica sensiblemente lineal después de adoptar dicha es-
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tabilided permanento despuds del siguicnte movimiento des-
lizante sucesivo de dicha horquilla.

2.~ Perfeccionamientds seglin lo reivindicado en 1,
caracterizados porque los citados medios de resorte comprenden
una primera pata acoplada al elemento de reaccién de torsidn,
unga sopgunda pata dispuesta'angularmente respecto a dicha pri-
mera pate y acoplada a la horquille, y:una caleta intermedia

que conecta dicha primera pata integramente con la segunda

paeta y en donds tiene lugar fundamantalmente la flexion de .

dichos medios de resorte. ’

3.~ Perfecclonanientos segin lo reivindicado en
1, caracterizados porque los eitados medios para sustentar
deslizdntenente la horquilla con relacidn al. olemonto de
reaccidn de torsidn comprenden medios de pasgador, estando
sostonidos dichos medios da resorte sobre dichos redios de
pasador para facilitar la reposlcién los nismos al reempla-
zar las zapatas del freno, .

4.~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en
2 y 5, caracterizados porque las citadas patas de los me-
dios de resorte comprenden unas aberturas capaces de recibir
parcialmente dichos medios de pasador.
5.~ Perfeccionamientod segin lo reivindicado

en 1 y 3, caracterizados porque los citados medios de pasa-
dor estdn sujetos a ‘dicha horquilla y sustentados desli-

zéntemente en dicho elemento de reaccidn de torsidn, tenien-



10.

20.

25,
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do dlichog medios de pasador una parte de cabeza agrandada
que froporciona ol acoplamiento de funcionsmiento entre
dicha horquilla y dichos medios de resorte, estando di-
chog medlos de resorte écoplados con_dicho elenento de
reaccidn de torsidén y alojados sobre dichos medios de
pagador,

6.~ Perfeccionanientos segin lo reivindicado
en 1 y 3, caracterizados porque los citados medios de

pasador tienen una parte que se extiende entre 1a pri-

‘mera y segunda pata de la-horquilla, estando cada una de

las zapatas del freno sostenida sobre dicha parte de me-
dios de pasador para reposicidn de las citadas zapatas del
freno y dichos medios de resorte para dessmontar los citados
medios de pasador, ’ .

| 7.~ Perfeccionamientos segin lo reivihaica&b en-
2, coracterizados porque la parte intermedia de los me-~
dios de resorte estd rebajada para determinar la fuerze
a la que log citados medlos de resorte han de expe}i-
meﬁtar una flexidn permanente.

8.~ Perfeccionamlentos segin lo reivindicado en

2 y 4, caracterizados porque la segunda pata de ios citados
medios de resorte estd curvada en su extremo exterior y
Junto a su abertura para hacer contacto localizado con la
parte correspondiente del conjunto del freno..

9.~ Perfecclonamientos segin lo reivindicado en
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2, caracterizados porque la primera pata de los citados
- medios de resorte estd conformade. integralmente con una
lenglieta que se extiende fundamehtalmente porpendicular
con relacidén a dicha primera pata y en forma capaz de
5.. evitar cualquier rotacidn sensidble a diqhos medlos de
resorto en torno & la pomponente del oonjuﬁto del freno,.
10.-V Perfeccionamientos en la construceidn
de conjuntos de freno de disco; tal y como qﬁeda degerito
sustancialmente on la presente Mbmnriﬁ e llustrado en
10, - los dibujos adjuntos. S '

Esta Memoria consta de 18 hojas escritas a

méquine por una sola cara, //
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