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ELl presente invento se refiere en general al mane-
jo de los trenes, y estd relacionado mds particularmente
con wn indicador que sirve para dar una representacidn gra
fica continua del perfil de lz via recorrida por el trén,
en conjunto con las caracteristicas particulares que se en-
cuentran, incluyendo los cruces con las carreteras genera-

les, las zonas pobladas, lasg sefiales, las limitaciones de

velocidad, ete.

EL funcionamiento seguro y eficaz de un tren a lo
largo de wna via dada, requiere un conocimiento relativa-
mente profundo de las condiciones que hah de ser encontra-
das a lo largo del camino, incluyendo las pendientes, as-
cendientes o descendientes, las curvas, los sistemas de se-
flalimacidn, los cruces, las limitaciones de velocidad, ete.
Auvnque esta informzcion pucda ser obtenida por -experiencia,
por ejemplo al recorrer numerosas veces el trayecto, y ser
menorizadas por un conductor de tren experinmentado, antes
del presente invsnto, no existiah medios adecuados con los
cuales wn estudiante para conductor de tren o en su caso wn
conductor experimentado no familiarizado con un trayecto
particular, pueden eﬁterarse de todos los factores que han
de tomarse en cuenta a lo largo de un trayecto partiecular. ‘
Por consiguiente, el presente invento como ayuda a todos los
conductores de trenes, propone un indicador de trayecto auto
mético, con lo cual se obtiene une indicacidn continua de
todos los factores particulares que han de ser encontrados,
tales como los que son suministrados a la vez a una cierta
distancia delante del tren asi como en toda lz longitud del
mismo tren. Un hecho particularmente importante, consiste

en que toda la longitud del tren puede ser representada en
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la cinta que simﬁla.el perfil en movimiento para dar al con
ductor un conocimiento inmediato de la posicion relativa de
cada porcién del tren respecto al perfil de laz via. E1 ara
rato incorpora un dispositivo de control de velocidad ajus-
table con el cual se pusde realizar una sincronizaciotn exac
ta del aparato con la velocidad del tren ripida y simplemen
te. ILa unidad de control de velocidad estd interpuesta eﬁ-
tre el registrador de velocidad dispuesto de manera conven-
cional, que se utiliza ahora para proveer un registro de la
velocidad del tren en varios puntos, y transmitir el movi-

miento del carrete de medida de lz cinta en el registrsdor,
por medio de impulsos eléctricos, hasta la unidad de monta-
‘je de la pelicula para realizar wn moviriento sineronizado

de la misma.

Estos objetos y ventajas asi como otros objetos y
ventajas que apareceran a continuacién, se desprenden de
log detalles de construccidn y de funcionamiento que se des
criben y reivindican a continuacidn mds completamente, ha-

ciendose referencia a los dibujos adjuntos que forman parie

" de ellas, ¥y en los cuales los mismos nimeros se refieren a

los mismos elementos en toda su extensidn, y en cuyos dibu-
jos:

La figura 1 es una visté de dos componentes o uni-
dades del aparato del presente invento, interconcctados ac-
tivamente el uno con el otro y con un registrador de veloci
dad;

La figura 2 es una vista en elevacidn frontal, am-
pliaéa, con unas porciones abiertas para facilitar la ilus-
tracién de la unidad indicadora de la posicidn del tren;

Ia figura 3 es una vista en seceibn transversal, to
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meda sustancialments en un plano que pasa a lo largo de la
linea 3-3 de la figura 2
La figura 4 es una visbta en seccidén transversal, to-

mada sustencialmente en un plano que pasa a lo largo de la

. 1linea 4-4 de la figura 2;

Ia fizura 5 es una vista en seccidn transversal, to-
mada sustancialmente en un plano que pasa , lo largo de lé
linea 5-5 de la figura 1;

Ia fizura 6 es wna vista en seccidn transversal, to-
mada sustancialmente en un plano que pasa a lo largo de la
linea 6-6 de la figura 5;

Ia figura 7 es una vista en seccidn transveréal, to-
nada sustancizlmente en wn plano que rasa a lo largo de la
1linea 7-7 de la figura 5;

Ia figura 8 es un detalle en secciln trinsversal, to
mado sustencialmente en wn plano que pasa a 1o largo de la
linea 8-8 de la figura 4;

Ia figura 9 es un detalle en seccidn transversal, to

mado sustancizlmente a lo largo de un plano gque pasa a lo

‘largo de la linea 9-9 de la figura 4;

La figura 10 es una vista en seccidn traonsversal,
‘ampliada, tomada susbancialmente en un plano que pasa & lo
largo de la linea 10-10 de la figura 1;

Ia figura 11 es una vista en seccidn transversal,
tomada sustancialmentes en un plano que pasa a 1o largo de
la linea 11-11 de la figura 10;

Ia figura 12 es wna vista en seccién transversal,
tomada sustancialmente en un plano que pasa & lo largo de la
linea 12-12 de la figura 10;

La figura 13 es una vista en planta por encima, de



10

15

20

25

30

1]

la wnidad de conirol de velocidad estando ‘abierta una por-
cifn de la caja para lss necesidades de la ilustracién;
La figura 14 es unz vista en elevacién lateral de
mn detalle de un lado de la wnidad de control de velocidad .
gue ilusira wn imén de monteje y el acoplamiento utilizado
para unir esta unidad con el registrador de velocidad; y
La figura 15 es una vista en perspectiva de la

cinta gqus indice la longitud del tren.

Hacizndo referencia ahora mds particularmente a los
dibujos, el nimero de referencia 20 designa generalmente wn
registrador e velocidad convencional u otro dispositivo que
se utiliza para proveer una indicacidn de la velocidad del
vehiculo mediznte un acoplamiento activo con las ruedas. In
este registrador 20 estd montado el primer componente del
aparato del presente invento, es descir el controlador de ve-
locidad 22. E1 controlador de velocidad 22 esta a su vez
acoplzado eléctricamente con el segundo componente, es decir,
el indicador 24 de la posicién del tren para realizar, por
medio de impulsos eléctricos producidos en el interior del
controlzdor 22 unz indicacidn visual coatinua del desplaza~-
miento del tren, producida por el movimiento de registro del
indicador 20,

El controledor de velocidad 22 estd acoplado con una
porcidn de medicidn a distancia del registrador 20, por ejem
plo el carrete de medicidn de cinta 26 a través del acopla-
miento en dos partes, una parte del cual, 28, estd sujeta al
carrete 26 y es accesible 2 través de una abertura realizada
en la pared superior en la caja 30 del registrador. La se-
gunda parte, 32, del zcoplamiento, que tiene unos dientes

que pueden zcoplarse con dientes similares en la parte 28,
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esta orientads generalmente debajo de la pared interior 34
de la caja 36 del controlador 22 y esta sujeta a un eje ver

tical 38 montado de maners giratoria.

El srbol 33 arrzstra un eje de rueda de arrasfre
40 dispuesto verticalmente y montzédo de manera que pueda gi-
rar a trevés de un engrenaje anular ensanchado 42 montado en
el arbol 38 acoplado con un pifidn de didmetro reducido 44
dispuesto en el arbol de rueda de arrastre 40,

Una ruede eastomérica 46 de arrastre por friceidn
estd sujeta en el arbol 40 para que gire con éste, permitien
do el dispositivo de fijecion utilizado para montar la rueda
46, un ajuste vertical de la rueda a lo largo del arbol 40,
a la vez que evita la rotecidn relativa entre la rueda 46 y
el drbol 40, Este montzje vertical de la rueda 46 esta rea

lizado por medio de un tornillo de fijacién alargado 48 dig

- puesto de menera gque pueda girar en posicidn vertical a tra-

vés de la caja 36 del controlador de velocidad y que se mani
pula por medio de un botén 50 que tiene un mayor didmetro enb

su extremo superior. Un yugo w horguilla 52 estd montado a

rosca en el tornillo de fijacidn 48 y se acopla con un dispo

sitivo de collar o de'manguito 54 que permite el montaje de

12 rueda 46 en el drbol 40. De este modo, cuzndo se hace

girer ¢l tornillo de montaje 48, el collarin que rodea a la 7
horguilla 52 realizard un movimiento éorrespondiente hacia
arriba o haciz abajo &e la rueda de arrastre por friceidn 46.
Ia posicidn vertical real de la rueda de arrastre 46 puede
ser verificada a través de wna abertura calibrada 56 dispueg
ta en el panel o pared frontal 58 de la caja 36 del contro-
lzdor. La rueda de arrastre por friccidn 46 se acopla y

arrastra por friceidn un cono de variacidn o reglaje de velp
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cidad 60 fijado rodedndolo en un tercer afbol 62 orientado

verticalmente y montado de manera que pueda girar. De este

‘modo se notara que el reglaje vertical de la rueda de arras-

tre por friceidn 46 coopera con el cono 60 psra hzcer va-
riar la velocidad a la cuzl es arrastrado el 4rbol 62,
El drbol 62 del cono estd montado entre les bri-

das superiores e inferiores 64 y 66 de un soporte 68 monta-

. Go de manera que pueda pivotar en una espiga de pivote 70

que se extiende a través de la brida inferior 66 y de un ta-
bigue horizontal rigido 72 dispuesto debajo de ésta, inmedig
tamente encima del engranaje 42 y del pifidn 44. Ia espiga de
pivote 70 estd situada .a distancia del eje de cono 62 con el
objeto de permitir un movimiento de pivote del arbol del co-
no hacia la rueda de arrastre 46 y fuera de ella. Un segun-
do soporte 74 lleva de manera giratoris el extremo superior
del drbol 40 de la rueda de arrastre y, por medio de tres

muelles helicoidales de tenszién 76, aéoplados en un extremo
con el soporte 74 y en el otro extremo con una barra verti-

cal 78 montada entre las bridas superior e inferior 64 y 66

del soporte 68 tiende a desplazar el soporte 68, y por con-

- giguiente el cono de velocidad 60, haciz l: rueda de arras-

tre 46, manteniendo asi un acoplamiento por friccidn positi-
vo que transmite el movimiento entre la rueda de arrastre 46
¥y el cono 60 cualquiera que sea la posicidn vertical de la
rueda 46.

Una leva alargzda o rueda de leva 80 estd montada
en el arbol 62 del cono encima de la pestafia superior 64 del
goporte y se acopla con un seguidor de leva del tipo de ro-
dillo 82 montado en el brazo de control 84 de wn micro-contac

tor 86. Ia leva 80 estd normalmente provista de treinta y dos
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segmentos de leve dispuestos completamente alrededor de ella -

y se desplazara en una vuelta por cada kildmetro accionando
cada wno de los seguentos de leva el micro-contactor 86 y
trensmitiendo wn impulso eléetrico a través de un cable con-
ductor 88 hasta el indicador 24 de la posicidn del tren. Se
notard que el micro-contactor 86 este montado directamente

en la pestafia superior 64 del soporte 68 con lo cual la rela

~ cifn mitua entre el contactor 86 y la leva 80 se mantiene,

cualquiera que sea el ajuste giratorio del soporte 68. Inci
dentalmente, el soporte 68 puede ser estabilizado por un pe-
queiio soporte angular de fijacidn 90 que estd introducido 1i

bremente encima del extrzmo libre de la pestaila inferior 66

-del soporte adyzcenbe al cono 60 de manera que no interfiera

con el movimiento giratorio deseado del soporte 68.

Con el objeto de sujetar la unidad 22 controlado-

ra de velocidad en la unidad registradora de velocidad 20,
se propone wbtilizar imesnes. De este modo, s¢ sujetan con-
jumtos 92 de imencs separzdos en las paredes laterales opues
tas de la caja 36 del controlador y se sujeta wn conjunto 94
de doble imdn en la pared trasera de la caja 36, estando si~
tuados estos conjuntos de imanes cerca de los bordes infe-
;iores de las paredes correspondientes y adaptados para su-
--jetar msgnéticamente el controlador 22 en las placas 96 que
pueden ser atrafdas magnéticamente y gue estén sujetas a la
pared superior de la caja del registrador.

" El micro-contactor 86 accionado por leva, impulsa
0 energiza periddicamente un solenoide alargado 98 montado

dentro de la unidad 24 que indica la posicidn del tren de mg

- nera que realice un movimiento de vaivén del htcleo, o de la

armadura 100 del solenoide. El solenoide 98 estd situado ho

e
P e
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rizontalmente hacia la parte trasera de le unidad 24 y estd’

montado, por medio de placas o elementos separadores 102,

‘en wa placa de base plana 104 gue esta sujeta de manera gi-

ratoria por la espiga de pivote 106, en la pared inferior
108 de la caja de la unided 24. Unos soportes de fijacidn ade
cuados 110 mantienen la placa de base 104 permitiendo sin em

bargo el movimiento giratorio limitado deseado de éste alrede

dor de la espiga de pivote 106. El posicionsmiento girato-

rio del solenoide entre las dos posiciones deseadas, que se
explicara con mas detalle a continuacidn, se realiza por me-
dio de wn drbol de control alargado.112 sujeto en la parte
supericr del soporte de solenoide 114 y que se extiende ver—
ticalmente desde éste a través de la pared superior 116 donde
estd sujeto rigidamente & una palanca horizontal de control °
118, El extremo exferior de la palanca de control 118 inclu
ye un tornillo de sujecién ajustable manualmente 120 enros-
cado en él y que puede extenderse selectivamente, en uno de
los dos receptdculos realizados en la pared superior 116 y

que constituyen las dos posiciones de basculamiento de la pa

lanca de control 118 que corresponden a las dos posiciones

. giratorias deseadas del.solencide 98. En otras palshras, cuzn

8o se desea ajustar el solenoide 98 desde une posicidn a la
otra, el tornillo de sujecidn 120 se saca de wno de los agu-
jeros 122, la palance de control 118 se bascula pare situar
el tornillo de fijacidn 120 encima del segundo agujero 122,

¥y se acopla el tornillo 120 con el gegundo agujero 122,

Un soporte colgante 124 estd montado en el extre-

mo saliente de la armadura 100, Este soporte 124 lleva en

, su extremo inferior una placa de tringuete 126 horizontal y

orientada transversalmente que tiene una ufla 128 formada en
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cade uwno de sus extremos orientado hacia el exterior. Una

placa de goporte 130 esta sujeta en la parte inferior de la

'plaba de trinquete 126 y esta situado de manera que pueda

deslizarse en la placa de fijacidn inferior o soporte 110.
El montaje giratorio del solenoide 98 para que se
desplace entre dos pogiciones consiste en realizar un'aéoplg

miento selectivo de las vufias 128 con los ramales opuestos i32

de une, cadena de escalera sin fin orientada horizontalmente

134 situada en los lados opuestos del solenoide 98, Exami-
nendo las figuras 3 ¥ 4, se ve que cuando uua ufia 128 estd
acoplada con la cadena, la otra ufila 128 estd naturalmente de
sacoplada, y de este modo se notars que una inversidn de la
direccidn de movimiento de la cadena de arrasire 134 puede
ser realizada facilmente desacoplando una ufia y acoplando la

ufla opuesta por medio de la rotacidn del .solenoide 98,

Ia cadena sin fin de arrastre 134 esta acoplada con
una primera rueda dentada 136, de arrﬁstre del carrete de cin
ta, con una rueda dentada 138 de afrastre del rodillo de me=-
dicién, y con una segunda rueda dentada 140 de arrasgtre del
carrete de cinta, situsda ligeramente mds adentro de la rueda
dentada 138 del rodillo de medicién. Haciendo referencisa par
ticular a la figura 4, se notard que las ruedas dentadas 136
y 140 de arrastre del carrete de cinta, estédn situadas en
los lados opuestos del solenoide 98 y que la rueda dentada
138 del rodillo de medicidn estd ligeramente decalada late-
ralmente respecto a las ruedas dentadas 136 y 140 de manera
que el ramal exterior 132 de la cadena 134 esté separado de

la rucda dentada intermedia 140 mientras que el ramal intericr 132 &

, la cadena de arrastre 134 estd mantenida en posicidn de aco-

plamiento éon la rueda dentada 140 por medio de una rueda den
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tada loca 142 provista de un muelle y =zcoplada con la cadena

134 entrs las ruedas dentadas 138 y 140,

Haciendo referencia particular a las figuras 6 y
7, se notard que cada una de las ruedas dentadas 136 y 140
de arrastre del carrete estd sujeta a wn eje de soporte ver-
tical 144 en forma de manguito que estd dispuesto de manera

giratoria dentro de un elemento de cojinete 146 sujeto a la

.pared inferior 108. Un carrete 148 de pelicula o cinta dis-

puesta en sentido vertical, estZ montada en un tabique hori
zontal 150 en alineacidn vertical encima de cada una de las
ruedas dentadas 136 y 140 de arrastre del carrete. Un elemen
to de friccidn anular 152 estd dispuesto entre el extremo in-
ferior de cada carrete 148 y el tabique 150 para evitar cual-
quier deslizamiento entre ellos. Ademds, cada carrete 148

incluye un eje vertical 154, cuyo extremo inferior 156 tiene

. un didmetro reducido y que estd dispuesto de manera deslizan-

te dentro del exitremo superior del arbol asocizdo en formg de
manguito 144. BEste arbol vertical 154 tienz una placa de em~
brague por friccidn ensanchada 158 sujeta en €l, en superpo-

sicidn con la rueda dentada correspondiente, o sea 136 6 140,

‘inmediatamente debajo del tabigue 150, Las ruedas dentadas

{36 Y 140 son & su vez ajustables verticalmente por medio del
deslizamiento de los 4rboles en forma de manguito 144 dentro
de los cojinetes 146 para que se acoplen o se desacoplen se-
lectivamente con las placas de embrague 158 con lo cual se
puede arrasirar positivamente, bien el carrete 148 mientras
que el segundo carrete 148 ewm libre de girar en respuesta a

la pelicula.o cinta 160 que sale de 81, siendo este movimien

. to libre controlado eficazmente por el disco de friceidn 2s0

- ciado 152 a fin de asegurar un movimiento controlado de la
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pelicula procedente de este carrete.

El embrague y el desembrague de los dos carretes
148, estdn sincronizados con el desplazamiento del sglenqi
de 98 y el acoplamientq de los ramales opuestosde cadena
132 por los tringuetes 128 con lo cual, cuando se desplaza
el solenoide, la cadena, mediante el movimiento alterno de
la armadura 100 serz arrasirada en wna primera direccidn
y la cinta se enrollara en un carrete 148 que tiene el em-
brague acoplado. Al desplazarse el golenoide, la cadena
sera arrastrada en direccidn opuesta, el primer carrete se
desembragard, y el segundo carfete, cuyo embrague esta ——
acoplado gers arrzstrado de manera que enrolle la cinta en
él, Este embrague y este desembrague de los carrebes 148
se realiza, tal y como se indica mas arriba, por ﬁn despla-

zamianto vertical en las ruedas dentadas 136 y 140. Con el

.objeto de realizar este movimisnto, wn elemento 162 de des-

plazamiznto de la rueda dentada, esta montalo de manera gi
ratoria, en un soporte adecuado 164 en cada lado del sole=
noide 98. Cazda uwno de los elementos de desplazamiento de
rusda dentada 162 incluye un primer yugo que define la por-
cidn 166 que estd situada debajo de la rueda dentada corres
pondients, o sea 136 6 140, y una segunda poreidén terminal
seguidora de leva 168 que estd situada debajo de una super-
ficie de leva 170 Gefinida en cada lado del gsolenoide 98.
De este modo, cuando el solenoide 98 se desplaza por medo de
la palanca de control 118, las superficies de leva o porcig
nes 170 situadss en log lados opuecstos del eje de giro del
solenoide 98, realizardn, de manera coordinada, y por medio
de los elementos de desplazamiento de ruedas dentadas 162

un movimiento hacia arriba de wma rucda dentada para embra-
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garla con la placa de embrague correspondiénte, ¥y un movi-

miento hacia abajo de la segunda rueda dentada de manera que

" desembrague ésta, Incidentalmente ¥y de nuevo con referen—

cia a las figuras 6 y 7, se notara que cada uno de los ca-

rretes 148 esta provisto, en su extremo superior, de wn eje
172 montado de manera saliente y dispuesto verticalmente,
que estd situwado de menera giratoria en vna widzd de coji-
nete apropiadz 174 montada en la pared suberior 116, prove-
yendo asi wn soporte giratorio estabilizado del extremo su-
perior del carrcte 148,

Haciendo ahora referencia a la rueda dentada 138
del rodillo de medicidn, estd rueda dentada estd sujeta en
el eje 176 del rodillo 178 de medicidn de cinta, estando el
arbol 176 soportado de menera giratoria en su extremo infe—
rior por una unidad de cojinete apropiada 180 sujeta en el
fondo 108 y que tiene su exbtremo superior sujeto a un botdn
de control 182 situado encima de la pared superior 116. El
rodillo de medicidn 178 se extiende a su vez entre la pared
superior 116 y el tabique 150 de soporte de carrete para re
cibir la cinta o pelicula 160, y ayudar y controlar su mo-
vimiento. Con el objéto de evitar uvma rotacidn completamen
te libre del rodillo de medicidn 178, wn disco de friceidn
apropiado 184 esta montado de manera que pueda deslizarse
ené arbol de rodillo 176 y presionzdo por un muelle para
que se acople con la superficie inferior de un tabique 150,
estando naturalmente este disco 184 montado en el arbol 176
solamente para que se desplace en el sentido longitudinal
y estando sujeto en éste para que no pueda tener ningin mo-
vimiento giratorio relativo.

Un conjunto de rodillo de presidn accionado por un
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muelle 185 estd monbtado en la pared lateral adyacente 188

e incluye, montado en un eje vertical comun 190, un rodillo

central alargado 192 y unos rodillos 194 superior e inferior

mas pequefios todos presionados por @n muelle de monera que
sujeten por friccidn la pelicula 160 contra el rodillo de
medieion 178, |

Con referencia a la figura 3 se notard que le ciﬂ--
ta 160 se extiende desde su posicidn de enrollamiento alre=
dedor del carrete situado a la derecha, encima del rodillo
de medicidn 178, entre el rodillo de medicidn 178 y el dis-
positivo de rodillo de presibn provisto de muelle 186, ha-
cia adelante alrededor de un rodillo de gufa 196 dispuesto
verticalmente y montado de manera giratoria, que esta situa
do en la parte delantera de la wnidad 24, a través de toda
la parte delantera de la unidad 24, alrededor de un szgundo
rodillo de guia 198, montado verticalmente de manera girato
ria, y hacia atrds en posicidn de enfollamiento alredador
del segundo. carrcte o carrete situado 2 la izquierda, Un
panel o place alargada blanca y translicida 200 esta situade
éntre los rodillos derguia 16 ¥ 198 y constituye una placa
de soporte para la pelicula 160 cusndo atraviesa la pafte
frontal de la unidad 24 entre los rodillos de guia 196 y
198. Ia cara delantera de la peiicula 160, entre los rodi-
1llos de guia 196 y 198, esta a su vez recubierta por una
ventzna de obgservacidn alargada y tronsparente 202 que estad
montada en la pared frontel 204 de la unidad 24. Como se
notars, la pelicula 160 estd destinada a ser arrastrada pro
gresivamente a fravés de la cara de observacidn de la unidad
24 a wna velocidad directamente relacionada con la del vehi

culo, Tal y como se ha indicado més arriba, la frecuencis
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- real del movimiento alterno de la armadura 100 del solenoi

de es controlada a partir del micro-contactor situado en

la mnidad controladora 22 que incluye wnos medios para ajus
tar la velocidad a la ¢ual estd accionado el micro-contac—
tor 86 con 1o cual se hace posible wna sincronizacidn del
movimiento de la cinta 160. Incidentalmente, siguiendo con
referencia a la figura 3, se notara que wn par de ldminas
eldsticas opuestas 206 estdn montadas en la estructura de
soporte del solenolde y estdn acopladas con las caras exte
riores de los ramales 132 ce la cadena de manera que tien-
dan a desplazar eléstic;mente estos ramales 5 una posicidn

situada ligeramente mds hacia el interior con lo cual ‘se

-asegura un .acoplamiento positivo con la ufla activa 128 du-

rante el arrastre de la cadena 134.

Un segundo par de carrstes 208 y 210 estan montados
de manera giratoria justo hacia el interior de los dos ro-
dillos de guia 196 y 198. Estos dos carretss 208 y 210 so
portan una cinta o pelicula alargada y flexible 212 que
indica la longitud del tren y que pasa encima de los rodi-
1llos de guia 214 situados inmediatamente delante de los ca-
rretes 208 y 210 y qﬁe-pasa a través del panel translicido
blanco 200 situado inmediatamente detrdis de la poreidn de
ventana que sirve para la observacion de la cinta 160. El
carrete 210 esta provisto de un muelle mientras que el carre
te 208 tiene un botén de control 216 sujeto en €1 y dispues
to inmediatamente encima de la pared superior 116. De es-
te modo, el movimiento selectivo de 1laz cinta 212 a través
de la parte frontal del panel de observacidn puede realizar
se por medio de wna rotacién del botén de control 216 en

cualquier direceidn, proveyendo la accioén del muelle del
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carrete 210 el enrollamiento de la cinta en el carrete 210

cuzndo se desenrolla del carrete 298, Ia figura 7 es inte

- resante para ilustrar el carrets 210 accionado por muelle,

mientras que la figura 6 ilusira, en conjunto con el carre-
te 208, los discos de friccidn 218 accionados por muelle y
dispuestos en el arbol 220 del carrete 208 debajo del tabi
que 150 y por medio de los cuales se produce una resisten=—
cia por friceidn al movimiento del carrete 208 y del carre
te 210 accionzdo por muelle, que es suficiente para supe-
rar la fuerza debida al muelle que tiende a hacer girar el
carrete 210 hasta que se realice wn giro'positivo del ca-

rrete 208 por medio del botdn de control 216,

. Exeminendo la figura 15 se ve que la pelicula o
cinta 212 que indica la longitud del tren incluye‘uné sec—~
cidn central alargads 222 que es transparente, y dos seccio
nes laterales opuestas 224 y 226 que son coloreadas y trang
parentes preferentemente de wn rojo brillante. Lasg dos sec
ciones laterales 224 y 226 definen unos limites 228 y 230
adyacentes a los extremos opuestos de la seccifn central
transparente 222. Examinando la figura 2,se notara que
las porciones extremas opuestas del panel transparente blan
co trasero, 6 pleca 200, estd provisto de mirgenes verticales
232 vivamente coloreados, tembién preferentemente en rojo,
que pueden verse en los bordes opuestos del panel frontal
de observacidén 202. Cuando lz unidad 24 ha de ser utiliza
da en wnion con un tren, simbolizado como desplazandose de
la derecha a la izquierda, lo que quiere decir que la peli-
cula o cinta B0 que indica la posicidn del tren se desplaza
de la izquierda a la derecha a través del panel de observa=-

cién, el borde 230 de le porcidn izquierda roja 226 de la
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cinta 212 esta situada a la izquierda del margen derecho 232

del panel a una distancia equivalente, en la escala de la

cinta 160 a la longitud del tren que aparecers, al iluminar-

se la parte trasera de la pantalla de observacidn, como uma:
zona transparente en toda su altura y limitada en los lados
opuestos por zonas relativamente més oscuras con un color ro

Jo. Cuendo la wnidad 24 ha de representar un tren que se deg

. Plaza de izguierda a derecha, el margen 228 de la cinta de

la porecidn 224 situada a meno derecha de la cinta 212 estd
separada del margen izquierdo 232 de la placa por una distag'
cia equivalente a la longitud del tren, presentando asi, al
iluminarse la parte trasera de la pantalla, una zona mds cla
ra en la poreidn izquierda de la pantalla que correspﬁnde a

15 longitud del tren en la escala de la cinta 160,

 Ia pelicula o cinta 160 tiene de por si normalmente
la naturaleza de un negativo gque lleva en él los datos perti
nentes, incluyendo uaa linea de perfil de pendientes 234,
gque es transparente en comparacion con la naturaleza mas os-
cura del resto de la éinta 160, Siguiente con referencia

a la figura 2, la cinta 212 que indiecz la longitud del tren

" ha sgido ajustada para un tren gque tiene wna loﬁgitud aproxi-

mada de 1,609 4 4,827 Xm. (1 & 3 millas) que se desplaza de
la derecha g la izquierda. Se oﬁservaré que ' la zona transe
parente de la cinta 212 se extiende entre wn punto situado
aproximadamente en las dos terceras partes del camino hasta
el poste kilométrico 111, y el poste kilométrico 112, estan-
do estas marcas kilométricas dispuestas a lo largo de la
parte superior de la pelicula o cinta 160, Tzl y como se ha
indicado mds arriba, esta presentacidn de toda la longitud

del tren en wnidn de una representacidn gréfica exacta del
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perfil de pendiehtes de la via en toda la longitud que el
tren esta recorriendo, asi como en la longitud a la cual
se aproxima el tren es muy util para asegurar un control
adecuado del tren. Naturalmente se notard que la represen
tacién trensparente de la longitud del tren permarce fija
mientras que la cinta 160 que representa las condiciohes

se desplaza a través de ellas.

Con el fin de proveer la necesaria iluminacidn inte
rior de la unidad indicadora 24 a fin de que exista wn
contraste fdcilmente visible = través de la placa de obser
vacidn, uvna serie de ldmparas de iluminacidn 236 (normal-
nente cuztro) estan montedas en una barra vertical 238 dig
puesta en el centro de la unidad 24 inmediatemente detras
del panel trcnsparente 200, Ia barra 238 puede sacarse
verticalmente de la caja de la unidad 24 por medio de un pa
nel moévil superior 240 a fin de facilitar el caxmbio de las
ldmparas 236. Ademds, la barra 238 soporta, en su extremo
inferior, una clavija macho 242, la cuwal, cuando se coloca
la barra 235 en lz unidad 24 se enchufa en un enchufe hem-
bra 244 sujeto en la.pared inferior 108 de la caja, prove-
yendo asi la conexién eléetrica necesaria para suministrar
la energia eléctrica a las ldmparas de iluminacidén 236. Un
interruptor de control 246 destinado a las ldmparas 236 es
4 dispuesto en el panel superior desarmable 240 y puede
ser constituido por un interruptor de dos circuitos que pro
veen una iluminacidn parcial, por ejemplo de dos lémparas
236 solamente que son suficientés para la utilizacidn noc-
turna, o la iluminacién completa que es necesaria para pro-
veer el contraste necesario durente el die., Ademds, tal cg

mo podrd verse en los dibujos, se pueden proveer lémparas
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auxiliares mas pequefias 248 adyacentes a los extremos ex-
teriores del panel transparente 200 para asegurar uwna ilu-
minacidn adecuada en eséas porciones extremas, estando nor
malmente dispuestas estas ldmparas 248 por pares vertica-
les montadas en elementos de soporte adecvados o barras
250,

Con el fin de ayudar a disiper el calor producido .
por las lamparas, un orificio de aireacidn apropiado 252

del tipo de torreta puede ser dispuesto a través de la pa-

‘red superior 116 y preferentemente a través del mismo panel

240 de acceso a las lamparas de iluminzcion. Ademds, se
puede proveer un par de orificios de aireacidn protegidos
253 a través de la pared trasera adyacente a su borde infe

rior, incluyendo estos orificios de aireacidén 253, en cada

. easo, una o dos aberturas que atraviesan la pared trasera

y.que estan recubiertas por un elemento de pantalla angular
separado, Incidentalmente, todavia con referencia a la pa-
red trasera, se prevé que ésta sea realizada en secciones
interconectadas por bisagras del tipo piano 254 y 256 que
se extienden sobre toda su altura, apareciendo la bisagra
256 en uma pared latéral inmediatamente adyacente a la pa-
red trasera. Estas bisagras permiten aflojando unos pocos
tornillos de fijacidn, hacer bascular selectivamente hacia
atrds las varizs porciones de la pared posterior para que
ge pueda tener acceso sl interior de la unidad 24 para las
necesidades del mantenimiento, para cambiar los carretes o
para intervenciones andlogas.

Un intérruptor de puesta en marcha y de parada apro
piado 258 esta provisto igualmente para el mismo solenoide

98, estando este interruptor 258 situado de manera convenien
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te en la pared superior 116 y siendo particularmente wtil
para detener momentdneamente la cinta de la pelicula de
perfil cusndo ésta, debido a un deslizamiento de la rueda

0 a un resbalamiento, ha superado la distancia realmente

recorrida.

Por medio de lo que antecede, se puede ver que
se ha definido un dispositivo de manejo de tren verdadera-
mente original, proveyendo este dispositivo wna representa?
cibn griafica continua del perfil de la via que recorre wn
tren habiendo sido previsto un dispositivo para ilustrar
la posicidn relativa de la longitud total del tren respecto
a la via, Ademds el dispositivo incorpora unos medios pé-
ra su adaptacidn rdpida a trenes diferentes, o a otros ve-
hicules pudiendo el dispositivo ser ajustado para'su sinero
nizecidn exacta a la vez por medio de una unidad de control
de velocidad ajustable y de unos reglajes que pueden ser
utilizados para sibuar debidamente la misma cinta de la pe-
licula de perfil, incluyendo un interruptor de puesta en
marche y parada en el solencide que desplaza la pelicula y
un rodillo de medicidn ajustable manualmente., Un hscho par
ticularmente importaﬁte consiste en que el dispositivo pro-
vee unos medios para cambiar la longitud del vehiculo para
aue corresponda exactamente con el vehiculo particular en
el que estd montado el dispositivo, habiendo sido previstos
igualmente unos medios para que el apsrato pueda ser adap-
tado a un vehiculo que se desplaza de la izquierda a la de-
recha o de la dereche a la izquierda con relacién a la pre-
sentacion gréfica en la cinta del perfil,

Lo que anteceds se considera solamente como ilus-

trativo de los principios del invento, Ademds, puesto que
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los peritos en la materia podran idear fdcilmente modifica-
ciones y cambios no se desea que el invento quede limitado
& la construccidn y funcionamiento exactos que han sido mog
trados y deseritos, y por consiguiente se reivindican todes
las modificaciones y equivalentes gue pueden haccrse y ade-
cuados que caen dentro del alcance del invento,

En resumen: La Patente de Invencion que se soli-

cita debera recser sobre las siguientes

REIVINDICACIONES

1. Un-indicador de situacitn de vehiculo carac—
terizado por wne cinta alargada y flexible que indics 1la
posicidn, unos carretes separados que reciben la cinta,
una zona de presentacidn de la cinta entre dichos carretes,
unos medios para desplazar dicha cinta a través de la zona
de presentacidn a una velocidad predeterninada, unos medios
para dar una representacidén de wn vehiculo en dichas cinta
conforme va avanzando, ¥y unos medios para hacer variar la
longitud de la representacion del vehiculo para que corres-
ponda con la escala de la cinta, a la longitud de un vehi-
culo en el que esta sujeto activamente el indicador.

2. Un indicador segun la reivindicacidn 1, carac

"terizado por el hecho de que el dispositivo para el despla-

zamiento de la cinta a través del dispositivo de presenta-
cidn incluye unos medios que proveen unos impulsos eléetri-
cos en respuesta al desplazamiento de un vehiculo asociado,
¥ wnos medios para recibir dichos impulsos y para trensfor-
marlos en movimiesto mecanico para hacer girar wno de dichos
carretes y desplazar la cinta en sincronismo con el movi-
miento del vehiculo.

3. Un indicador segin la reivindicacién 2, carag
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terizado por el hecho de que los medios que proveen los im
pulsos eléctricos estén constituidos por un micro-contac-
tor, wna leva que activa periddicamenie dicho contactor, ¥y
unos medios que zjustan la velocidad de movimiento del dis-
positivo de leva.

4, Un indicador segin las reivindicaciones 2 &
3, caracterizado por el hecho de que el dispositivo que re-~
cibe loz impulsos elécitricos estd constituido por un sole-
noide con una ermadura snimada de un movimiento de vaivén,
un dispositivo de tringuete en dicha armadura un dispositivo
de engranaje en los carretes de cinta, una cadena sin fin
que pasa alrededor de dicho dispositivo de engranaje, y unos
medios paras acoplar selectivamente dicho dispositivo de ufia
con dicha cadena para producir un movimiento seleéti#o de
la cadena j por consiguiente del dispositivo de engranaje
en direcciones opuestas.,

5. Un indicador segin la reivindicaecién 4, ca-
racterizado por un dispositivo de embrague entre cada carre-

te de cinta y el dispositivo de engranaje asociado a fin

de acoplar selectivamente cada dispositivo de engranaje con
el carrete correspondients, y unos medios para reallizar wn
‘acoplamiento por embrague entre wn primer dispositivo de en-
granaje y el primer carrete asociado simultaneamente con el
desembrague del segundo dispositivo de engranaje respecto al
segundo carrete y con el acoplamiento del dispositivo de uila
de una menera tal que haga girar el primer carrete a fin de
que la cinta se enrolle en él, y viceversa.

6. Un indicador segin la reivindicacion 5, ca-

. recterizado por el hecho de que el dispositivo de leva estd

montado en wn drbol giratorio, el dispositivo que sirve para
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ajustar la velocidad del movimicnto del dispositivo de leva,

esta constituido por un cono de didmetro variable montado
1 Y

"en dicho arbol de leva y un dispositivo de rueda de friccidn

nontado de manera ajusiable para que se scople con poreiones
diferentes de dicho cono, constituyendo dicho dispositivo

de rueda ds friccidn, un sistema de arrastre destinado al
arbol de leva, y siendo accionado en respuesta alimovimieﬁ-
to del vehiculo,

7. Un indicador segin una cualquiera de las an-
teriores reivindicaciones, caracterizado porque el disposi-~
$ivo que d4 wna representacidn de un vehiculo en la cinta
indicadory estd constituido por limites opuestos que defi-
nen una zona de color contrastado en ellas, que puede verse
en dicha cinta dentro de la zona de presentacidn, constitu-
yendo dicha zona de coldr contrastada la representacidn del
vehiculo, estando constituido dicho dispositivo que hace
variar la longitud de la presentacidn del vehiculo, unos me-
dios para hacer variar selectivamente la posicidn de uwmo de
los limites respecto al otro a fin de cambiar la longitud de
la zona situada entre ellos.

8. Un indicador segim la reivindicaeidn 7, carac
.terizado por un panel transparente que recubre la zona de
presentacidén dentrds de la cinta indicadora, un dispositivo
de iluminacibn detrds de dicho panel transéarente, ¥y una
cinta situada entre la cinta y el panel, incluyendo los li-
mites opdestos un limite distintivo a través-de wn extremo
del panel que puede verse a través de la cinta superpuesta
al panél y una porcidn de color distinto en dicha cinta que
tiene wna altura generalmente igual a la del limite en el

panel y que se vé a través de la cinta.
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9. TUn indicador segun la reivindicacidn 8, ca-

racterizado por un segundo limite de color distinto a tra-

rvés del segundo extrsmo del penel transparente que puede

verse a través de la cinta superpuesta dentro de la zona de
presentacidn, y una segunda poreion de color en dicha cinta
gque se sitia de manerz variable respecto al segundo limite

para dar una representacidn de un vehiculo adyacente al se-

. gundo extremo de la zona de presentacidn como variante a

una representacidn en el primer extreno de la zona de presen
tacidn,

10. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita:
"UN INDICADCR DE SITUACION DE VEHICULOC".

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente Memoria descriptiva, que consta de veinticuatro pd
ginas mecanografiadas y dibujos que se acompaiian.

Madrid, 20 de mayo de 1969

BERNARDO UNGRIA
Do
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