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La Patente de Invención a que ae refiere la pre­
sente Memoria, está destinada a garantizar la explotación y 
la propiedad exclusivas, en todo el teritorio nacional, de 
unos perfeccionamientos aplicados a los soportes que, para 
la sujecdón de ruedas pesadas, van inoluidos en lugares ad& 
cuados de los vehioulos automóviles de gran porte, como ca­
miones, autobuses, etc.

En términos generales, estos soportes son unos —  
aparatos elevadores integrados por un tomo que se acciona 
por medio de una transmisión de movimiento irreversible com­
puesta por piñón y rueda sin-fin. Un fuerte oable metáli- 
oo es solidario del torno y va provisto de un terminal oon 
un gancho del que se suspende la rueda que, para tal fin, 
está provista de una anilla de enganche en su centro geomé 
trico. La ruada ae coloca horizontalmente sobre el suelo 
y, una Vez enganchada, es subida al máximo recogiendo el - 
cable del tomo, a fin de que algunos de sus balones pasen 
a través ds agujeros realizados en la base del soporte, en 
los que eon retenidos por medio de tuercas qus se roeoan en 
elloe.

Debido a la colocaolón de la rueda, las citadas 
tuercas tienen un difícil acceso y ello hace que su rosea­
do y apriete sea engorroso de realizar ya que en la mayor. 
parte de loe casos hay que hacerlo a oiegae. Ello tiene 
la oonaecuenoia de qus es frecuente que las citadas tuer- 
cas se aflojen y se pierdan, con lo cual al gran peao de 
la rueda queda aclámente auapendido del oable del tomo - 
que, con loe tirones qus sufre durante la marcha, ee alar­
ga o se rompe. El alargamiento del oable puede llegar a 
ocasionar que loe bulónos ss salgan ds los agujeros de la



basa dal soporta y que la pasada rueda da racambio, anima­
da da movimiento basculante o pendular durante la marcha - 
del vehículo, pueda ocasionar daños fn las partes inferio­
res dal chasis o en les mecanismos próximos. Las conse­
cuencias de la rotura del cable son mucho más graves, po­
diendo llegar hasta al accidente si la rueda desprendida 
sa interfiere con alguna de las que sirven de apoyo al vehí 
culo en marcha. Da todas maneras, el daño menor que pueda 
producirse es el de la pérdida de la rueda, que es un acc& 
serie de alto precie y que puede ser necesaria más adelan­
te, en el mierno viaje, antea de haber podido ser repuesto.

Estos inconvenientes están favorablemente rasnal 
tos con la aplicación de loa perfeccionamientos segán la 
invanoión, loa cuales están orietados a conseguir la máxi­
ma seguridad en la suspensión y fijación fácil da la rueda 
de reoambio que se adscribe al soporte elevador.

Para ello, además de la anilla central de engan­
che, se utilizan elementos que forman parte de la propia 
rueda, oomo son dos de sus bulones colocados en posición 
diametral y a los que, cerca de su extremidad, se les pro 
vee de un agujero transversal que debe estar en cada bulón 
prolongando al del otro.* En estos agujeros, una ves qae 
la rueda ha sido elevada hasta la altura conveniente, se 
realiza el anclaje de seguridad alojando en ellos sendos 
pesadores retráctiles después de que los bulones han sido 
hechos pasar verticalmente, de abajo a arriba a través de, 
una viga resistente perteneciente al soporte.

Para mejor comprensión del objeto y eolamente 
a titulo de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en la 
que se ilustra un modo práctico de realización de un so­



porte elevador de rueda qpe comprende loa perfeccionamien­
tos objeto de la invención.

En dicha hoja de planos:
La figura 1*, representa una vista en perspecti­

va del ejemplo de realización citado.
La figura 2*, representa a mayor esoala el deta­

lle "A" señalizado en el mismo.
La figura 3*, representa a mayor escala el deta­

lle "B" señalizado en el mismo.
Tanto en dichas ilustraciones como en la descrip­

ción subsiguiente, loa elementos componentes jr sus partes 
principales han sido designados de acuerdo con la siguien­
te nomenclatura:

(1) Plataforma,,
(2) Cartelas#
(3) Caja de mecanismos.
(4) Eje.
(5) Torno.
(6) Montante vertical#
(7) Agujero para paso del cable.
(8) Torminal de transmisión ain-fin.
(9) Piñón sin-fin.
(10) Rueda sin-fin.
(11) Piñón de dientes rectos.
(12) Cremalleras antagónicas.
(13) Terminal.
(14) Bnlón
(1$) Llanta de rueda.
(16) Perfil resistente.
(17) Caequillo-guia.
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(18) Amortiguador elástico.
Con referencia a las citadas ilustraciones, ve­

mos que, de manera conocida, el soporte dispone de una pía 
taforma (l) situada entre cartelas (2) que lleva dispuesta 

5. sobre ella la caja de mecanismos (3) de cuya parte superior
sale lateralmente el eje (4) del torno (5), que tiene su 
extremo libre sustentado por un montante vertical (6) de - 
manera que el cable desenrollado pueda pasar libremente - 
por el agujero (7) de la plataforma (1).

10. El movimiento del tomo (5) se actúa con una ma­
nivela (no expresada) que se acopla sobre el terminal (8) 
que es solidario del eje del pisón (9) de la transmisión 
sin-fin cuya rueda (10) es solidaria del eje del citado - 
tomo (5). Esta diaposición es conocida y se practica en 

15. los tipos de soportes comercializados.
En la parte inferior de la caja de mecanismos 

(3), van dispuestos los perfeccionamientos objeto de la 
Patente, consistentes en un piñón de dientes rectos (11) 
que, en puntos superior e inferior, lleva engranadas dos 

20. cremalleras antagónicas (12) cuyos cuerpos salen diver­
gentes y horizontales por las paredes laterales de la ci­
tada caja (3) y atraviesan por adecuados agujeros pasan—  
tes realizados en las cartelas (2). El plHón de dientes 
rectos (11) está solidaria de un eje que se prolonga oon 

25. el terminal (13) que asoma al exterior de la caja (3) y
que, igual que el terminal (8), se acciona con auxilio de 
la misma manivela.

En el detalle "B" que se ilustra en la figura 3*, 
vemos que el extremo libre de la cremallera (12) pasa a - 

30. travós de la cartela (2) y ae introduce a modo de pasador



en #1 agujero diametral realizado en el extremo superior 
del balón (14) perteneciente a la llanta de rueda (15)$ 
el cual atraviesa vertloalmente el perfil resistente (16), 
un casquil&-guia (17) solidario del mismo y asaca por arri 
ba su extremidad para el fin propuesto.

Entre los materiales metálicos de la llanta de 
rueda (15) y del perfil resistente (16) solidario de la —  
correspondiente cartela (2), va situado un amortiguador -- 
elástico (18) consistente en una arandela Aistsnciadora que 
es atravesada en primer tármimo por el balón (14).

Todos loa elementos emprendido* en el descrito 
detalle "B" tienen repetición al otro lado del soporte y 
aotáan sobre el bolón dispuesto en la llanta de rueda (15) 
en posición diametralmente opuesta al que hemos utilizado 
para la explicación.

Se ve que, con la aplioación de nuestros perfec­
cionamientos, el montaje y desmontaje de la rueda se con­
sigue fáoil y rápidamente por medio de una manivela que 
se acciona desde la parte superior del soporte y que, per 
tanto, tiene un normal acceso.

Serán variables las cireunCtanoiaa de tamaño, 
forma y material particularmente referidas a oada uno de 
los elementos que integran el conjunto, en el que podrá 
ser variado todo aquello que no suponga una alteraoión da 
la esancialidad del objeto expuesto en la paaada descrip­
ción, la cual deberá ser tomada en su más amplio sentido 
y no como una limitación de posibilidades de realización.

El solicitante se reserva el dereohoode exten­
der esta demanda a los países extranjeros reivindicando 
la misma prioridad ds la presente solicitud al amparo del



- 7-
í

5+

10#

15.

20.

25#

30.

Convenio Internacional para la proteooión de la Propiedad 
Industrial.

Igualmente el solicitante ae reserva el derecho 
de introducir en la presente invención caantos perfeccio­
namientos sobre la misma puedan derivarse, mediante la so­
licitud de los correspondientes Certificados da Adioión en 
la forma señalada por la Ley.

N O T A
La Patente de Invención, que se solicita por vein 

ts años, para España, de acuerdo con la vigente Legislación, 
deberá recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS APLICADOS A LOS SO 
PORTES DE RUEDAS PESADAS PARA GRANDES TRANSPORTES AUTOMOVI­
LES", según las características esenciales de las siguien­
tes:

R E I V I N D I C A C I O N E S
1*.- Perfeccionamientos aplicados a loa soportes 

de ruedas pesadas para grandes transportes automóviles, del 
tipo que comprende una plataforma situada mitre dos carte­
las, que lleva dispueeta sobre ella la caja de mecanismos 
de cuya parte superior sale lateralmente el eje de un tomo 
que es accionado por medio do una manivela que se aoopla so 
bre un terminal exterior que es solidario del eje del piñón 
de la transmisión sin-fin cuya rueda es solidarla del eje - 
del torno, cuyo cable dea enrollado terminado en un gancho 
pasa libremente por un agujero realizado en la citada pla­
taforma, cuyos perfeccionamientos van diapuestos en la par­
te inferior da la caja da mecaniamoa y se caracterizan por 
consiatir en un piñón de dientes rectos que, en puntos su­
perior e inferior, lleva engranadas das cremalleras antagó­
nicas cuyos cuerpos salen divergentes y horizontales por -



las paredes laterales de la sitada oaja de mecanismos y—  
atraviesan por adecuados agujeros pasantes realizados en 
las oartelas del soporte, el cual piñón de dientes rectos 
está solidario de un eje que ae prolonga con un terminal 
que asoma al exterior de la caja para ser accionado con - 
independencia pero con la misma manivela que se utiliza - 
para accionar el tomo elevador#

2*.- Perfeccionamientos aplicados a los soportes 
de ruedas pesadas para grandes transportes automóviles, 
gún la 1* reivindicación, caracterizados parque, si extre­
mo litare de cada una de las cremalleras, despuÓs de atraye 
aar la cartela correspondiente, ae introduce a modo de ¡pa­
sador en un agujero diametral realizado en el extremo supe 
rior de un telón que, perteneciente a la llanta de la rue­
da, atraviesa verticalmente, de abajo a arriba, uŝ erfil re­
sistente solidario de la cartela y un caequillo-guía que - 
forma cuerpo con si mismo#

30.- Perfeccionamientos aplicados a los soportas 
de ruedas pesadas para grandes transportes automóviles, a& 
gán las reivindicaciones anteriores, caracterizados perqus, 
entre los materiales metálloos del perfil resistente y de 
la llanta de la rueda, va situado un amortiguador elástico 
consistente en una arandela dietanciadora que es atravesar 
da en primer termino por el bulÓn de la citada llanta de - 
íueda.

4*.- "PERFECCIONAMIENTOS APLICADOS A LOS SOPORTES 
DE RUEDAS PESADAS PARA GRANDES TRANSPORTES AUTOMOVILES''#

Según queda austancialmante descrito en la pra-
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a ente Memoria Deacriptlva, que conata de nueve hojaa, ee- 
oritaa a máquina por una aola cara y aooatpañada de dibnjoa.

Madrid, a 19 de Mayo de 1969,
D. JULIAN MONAR ARRECHE.
p . p .



JUUAN MONAR ARRECHE Hqjo. únicos.
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