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En las instalaciones de preparacidn del hormigdn, se
ha propuesto ya desde hace tiempo una disposicidn que per—
mite disbtribuir a una tolva pesadors susceptible de alimen-
tar una hormigonera, los diferentes &ridos almacenados in-
cluso en el suelo; tal distribuidor estd constituido, por
ejemplo, por un elemento en forma de torre en la parte tra-
gera del cual el &rea de almacenaje estd dividida por tabi-
ques que salen del distribuidor en varios sectores en los
cuales se almacenan los diferentes &ridos que circulan por
gravedad a la tolva pesadora pasando por un casco de distri-
buidor asociado a cada uno de estos sectores. |

Uno de los problemas a resolver en tal instalacibén con-
siste en restablecer en cada sector, encima del casco aso-
ciado, una reserva suficiente de &ridos y, para reconstituir
en este lugar "un talud", se han propuesto diversas instala-
ciones una de las cuales se denomina "drageline'.

El presente invento se refiere a tal "drageline" y es
del tipo que incluye una cuchara suspendida de un carro que
rueda sobre una viga sensiblemente horizontal, de modo que
se desplace de una forma sensiblemente paralela al suelo.

Segfn el presente invento, tal "drageline" esté carac-
terizada esencialmente porque el carro es abtacado por un ca=
ble de traccién que se enrolla sobre un torno solidario per-
manentemente de un segundo torno sobre el cual se enrolla el

cable de rascado enganchado al borde de abaque de la cucha=-



ra, al paso que &sta es atacada por atrés por un cable de
retorno o de elevacidn que pasa sobre una polea de inver—
8idn llevada por el carro y provisto de un tope mévil sus-
ceptible de cooperar con dos topes fijos llevados por la vi-
30.,- B2 y que se enrolla sobre un tercer torno, y porque estin
provistos medios para solidarizar los dos primeros tornos
al tercer torno cuando girsn en el sentido del desenrolla-
miento de sus cables (marcha atris) y para desolidarizarlos
cuando glran en el sentido del enrollamiento de sus cables
35,~ (marcha hacia delante).

Segln una primera forma de ejecucidn, estos medios es-
tén constituidos por un embrague que solidariza el tercer
torno con los dos primeros cuasndo éstos giran en el sentido
gue corresponde al enrollamiento de sus cables (marcha hacia

40,~ delante) y desolidarizs el tercer torno de los dos primeros
cusndo 8stos giran en el sentido que corresponde al desenro-
llamiento de sus cables (marcha atrés).

Ventajosamente, los tres tornos son coaxiales y el ter-
cero lleva un anillo de friccidn que coopera con una cinta

45,~ de friceidn uno de cuyos extremos esté engenchado a un eje
llevado por el torno de rascado solidario del torno del ca-
ble del carro y sobre el cual actfla una de las ramas de una
palanca acodada articulada sobre un eje llevado por dicho tor-
no de rascado y cuya obtra rama lleva un eje al cual estd en-

50, genchada la otra extremidad de la cinta de friccibn y esté
provigta de una ranura en la cual pasa libremente un dedo lle-
vado por un disco montado loco sobre el torno de rascado y
cuya rotacidn es frenadas ligeramente por patines de frenado
llevados por un estribo solidario del bastidor.

554~ Se puede obbtener asi un mando automético del carro en
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sus desplazamientos sobre la viga.

Segln una variante, el mecanismo de mando del freno de
cinta puede ir asociado al torno del cable del carro en lu-
gar de estar asociado, como se ha indicado mfs arriba, al
torno del cgble de rascado.

Seglin una forma ventajosa del presente invento, el tor-
no para el cable de elevacidn tiene una serie de dientes pe-
riféricos con los cuales puede cooperar un trinquete doble
cuya rotacidén en el sentido de las agujas del reloj o en el
sentido conbtrario es mandada por dos electroimanes uno de
los cuales estd destinado a mandar la subida y el otro la
bajada del la cuchara.

El mando de la subida puede hacerse, ya a mano, ali-
mentando el electroimfn correspondiente, ya automiticamente
en el caso de "hinchado" de la cuchara en el montén de &ri-
dos.

Para realizar tal mando de la subida, el csble de ras-
cado pasa, aguas arriba de su torno, sobre una polea de in-
versibn provista de medios de deteccidn de la tensidn de es-
te cable y capaz de emitir una seflal apba para excitar aquél
de los electroimanes que menda la subida de la cuchara.

Ventajosamente, la cuchara esti constituida por dos
costados reunidos en la parte trasera por una placa gue in-
teresa la parte superior solamente y la parte inferior esté
formade por un postigo articulado, cargado elésticamente y
que se desplaza en el sentido opuesto al de rascado.

Segfin una segunda forma de realizacidn, los medios que
sirven para solidarizar o desolidarizar el tercer btorno
(torno de vuelta) con los dos primeros tornos (de mando del

carro y de rascado) estén constitufdos por un mecanismo uni-
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direceional que puede estar asociado a un dispositivo de
embrague.

De preferencia, este mecanismo unidireccional tiene
un trinquete pivotado sobre un eje llevado por los dos pri-
meros tornos (de carro y de rascado) y aplicado elisticamen-
te contra una rueda de trinquete solidaria de una camisa mon=-
tada libremente sobre el &rbol del tercer torno (torno de
vuelta del carro) y que lleva un disco de embrague.que coO-
pera con patines de embrague asociado a dicho tercer torno
(torno de vuelta).

Gracias a esta realizacidn, los tres tornos y la cami-
sa estin montados sobre un mismo &rbol y estos tres tornos
sobre una misma plataforma prevista en la parte alta del dis-
tribuidor, llevando esta plataforma un &rbol cuya parte infe-
rior estd montada para girar sobre un zcalo asociado al dis-
tribuidor y que tiene medios para regular la posicibn angular
de la viga horizontal.

Otras caracteristicas y ventajas de una instalacibén con-
forme al invento resalbtarén de la descripcidn dada a 6onti—
nuacidn a titulo de ejemplo del objeto del invento represen-
tado esquemfticamente en los dibujos adjuntos.

La figura 1 es una vista en alzado esquemitica de una
primera forma de realizacidén de la "drageline" del invento.

La figura 2 es una vista esquemftica que permite ver la
disposicidn de los cebles en la "drageline" de la figura l.

Le figura 3 es una vista en perspectiva esquemédtica del
embrague de la "drageline" de la figura 1.

La figura 4 es una vista en alzado lateral esquenética
de la segunda forma de ejecucidn de la "drageline" segln el

invento.
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La figura 5 es una vista en planta parcial de la figu~
ra. 4. '

La figura 6 es una vista en perspectiva, con corte
parcial, del mecanismo de unidn entre los tres tornos de
la "drageline" de la figura 4.

La figura 7 es una vista en perspectiva esquemitica
de la "drageline" de la figura 4, estando representados los
carros y la cuchara en una posicidn intermedia del ciclo de
trabajo.

Si se hace referencia a las figuras 1 y 2, la referen-
cia 1 designa el distribuidor gue tiene la forma de una pi-
réamide. En las caras tales como las designadas por ejemplo
con 2 ¥ 3, estén previstos detectores 4, 5 que son disposi-
tivos conocidos en si mismos y que permiten detectar el ni-
vel del montén de Aridos que ha sido reconstituido en los
sectores radiales asociados a los lados 2 y 3. La misién de
estos detectores 4 y 5 estd descrita en la solicitud de pa-
tente francesa N2, PV 105,109, presentada el 30 de Mayo de
1.967 a nombre de la Sociedad Promat.

En la parte alta del distribuidor 1 esté montado una
base pivotante 6 provista de una plataforma 7. Sobre esta
plataforma, estin montados un motor eléctrico o un moto-
reductor 8 que arrastra mediante una cadena 9 una rueds den=-
tada 10, asi como un conjunto de ejes comunes 11 y que in-
cluye un torno 12 para el cable de carro 13, un torno 14 pa-
ra el cable de rascado 15, un btorno 16 para el cable de ele~
vacidn o de vuelta o retorno 17 as{ como un embrague 18 con
ayuda del cual se puede sclidarizar el tormo 16 con los dos
tornos 14 y 12 que giran siempre Jjuntos y que, por consi-

guiente, podrian ser reemplazados por un torno finico.
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Sobre la plataforma 7 estd fijada ademfs una viga 18
sobre la cual puede rodar un carro 19 con ayuda de las rol-
danas 20 y 21, llevando dicho carro 19 una polea de inver-
sidn 22.

Sobre la viga estén previstos un tope fijo delantero
2%, un tope fijo trasero 24 asf{ como una polea de inversidn
25; la plataforma 7 lleva ademls una polea de inversibn 26
as{ como una polea de inversidn 27 montada para girar sobre
la cara.inferior de dicha plataforma.

La cuchara 287es atacada en 29 por el cable de rascado
15 que, pasando sobre las poleas 27 y 26, se enrolla sobre
el torno 14. Sobre el torno 12, se enrolla el cable de carro
13 atacando a dicho carro en 30.

En su parte trasera, la cuchara 28, que se describird
en detalle mis adelante, es atacada en 31 por el cable de
elevacidn 17 que pasa sobre las poleas de inversién 22 y 25
y se enrolla sobre el torno 16 en sentido inverso al senti-
do de enrollamiento del cable de rascado sobre el torno 14.
Como puede verse en la figura 1, el cable de elevacidn 17
tiene un tope mévil 31 que puede cooperar con el carro 19
as{ como con los dos topes 23 y 24 llevados por la viga 18.

La "drageline" que acaba de ser descrita funciona de
la manera siguiente:

Se supone que los diferentes elementos se sitlan en
las posiciones indicadas en la figura l. 51 se pone en mar-
cha el moto-reductor 8 para que gire en el sentido de las
agujas del reloj, los tornos 14 y 12 giran en el mismo sen-
tido, de manera que los cebles de rascado 15 y de carro 15
se enrollan sobre los tornos 14 y 12.

Por ello, el carro 19 se desplaza hacia la derecha en
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la figura 1 y la cuchara 28 se desplaza en la misma direc-

cibn, siguiendo una trayectoria que es sensiblemente parele-
la al suelo; estando desembragado el embrague 18, el cable

de elevacidn 17 es desenrollado de su torno 16 para una trac-—
cidn ejercida por la polea de inversidn sobre este cable, cu-
yo tope mévil 31 permanece aplicado contra el carro 19, debi-
do ésto al peso de la cuchara que mantiene tenso el cable 17.

Cuando el carro 19 alcanza al tope fijo 23 bajo el cual
viene igualmente a situarse la cuchara 28, el tope mévil 31
es detenido por este tope fijo 23 ¥, continuando enrolléndo—
se el cable del carro y el cable de rascado sobre los tornos
14 y 12, el carro 19 prosigue su desplazamiento hacia la de-
recha sbandonando el tope 31, lo que provoca la subida de la
cuchara 28 a consecuencia del acortamiento progresivo que’
experimenta el brazo vertical del cable de elevacidén, estan-
do la trayectoria ascendente de la cuchaxra inclinada s casi
452 respecto a la horizontal. Cuando la cuchara alcanza su
posicién alta, acciona de modo conocido un micro-contacto
que corta la elimentacién del moto-reductor.

Si se desea devolver la cuchara 28 y el carro 19 a éus
posiciones iniciales, se manda el embrague 18, estando siem-
pre detenido el motor 8, a su posicién eficaz en la cual el
torno 16 esté solidarizado de los tormos 14 y 12; el primer
resulbado obtenido es que la cuchara 28 no puede descender
por el momento.

Se pone luego en marcha atrls el moto-reductor 8, es
decir, que se le alimenta para que gire en el sentido con-
trario al de las agujas del reloj. De ello resulta que el

ceble de elevacidn 17 se enrolla y tira del carro 19 para

desplazarlo hacia la izquierda en la figura 1, siendo permi-
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t1do este movimiento ya que el cable de carro 13 y, el cable
de rascado 15 se desenrollan a la misma velocidad de sus tor-
nos 12 y l4.

Cuando el tope mévil 31 viene a apoyarse contra el tope
fijo 24, el cable 17 no puede ya enrollarse sobre el torno
16 y el embrague patina. Por el contrario, los cables de ca-
rro y de rascado, 13 y 15, continfan desenrolléndose de su
torno respectivo y se ponen flojos, de modo que, bajo el efec—
to del peso de la cuchara, el carro 19 continla desplazéndose
hacia la izquierda, provocande asi el movimiento de bajada de
la cuchara en razdn del sumento de la longitud del ramal ver—
tical del cable de elevacidn 17.

Cuando el carro llega al final de carrera contra el to-
pe trasero, se debiene el motor y se puede iniciar un nuevo
ciclo.

Un medio cdmodo para detener el motor 18 cuando el ca-—
rro 19 se apoya contra el tope fijo 24, consiste en asociar
al cable de carro 13 una roldana palpadora 32 que manda un
micro-interruptor 33 cuando el cable de carro 13 se afloja.

Ain cuando el embrague 18 pueda ser de cualquier tipo
con la condicidn de admitir un cierto deslizamiento, una
realizacidn particularmente ventajosa para utilizarla en la
"drageline" del invento esthd representada en la figura 3.

En ésta, se vuelven a encontrar, indicados esquemiti-
camente, el moto~reductor 8, la cadena de transmisibén 9 y la
rueda dentada 10; ésta estd enchavetada sobre el &rbol 1l
que lleva el torno 12 sobre el cual se enrolla el cable de
carro 13, el torno 14 sobre el cual se enrolla el cegble de
rascado 15 y el torno 16 sobre el cual se enrolla el cable

de retorno y de elevacidn 17, entendiéndose que los dos tor-
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nos 12 y 14 pueden ser sustitufdos por un tormo inico sobre

el cual se enrollarfan los cables 13 y 15.

El tormo 14 est& provisto de un apéndice 34 que lleva
un eje 35 sobre el cual.esté enganchado el extremo %6 de una
cinba de friceidn 37 cuyo otro extremo 58 esté enganchado a
un eje 39 llevado por una palanca acodada designada por la -
referencia general 40. Esta palanca acodada 40 estd pivota-
da sobre un eje 41 paralelo al eje 35 y llevado por el apén- -
dice 34. Una de las ramas 42 de la palanca acodada esté apli-
cada bajo el eje 35 al paso que la otra rama 43 estéd provis-
ta de una renura 44 en la cual estd metido el extremo de un -
eje 45 llevado por un disco 46 representado con corbe par-
cial por razones de comodidad y montado loco sobre el torno-
14 con el cual puede girar en razén de la unién mecinica
constitufda por la palanca acodada 40, Sobre los lados del
disco 46 apoyan pabines tales como el representado en 475 -
cada uno de estos patines forma patin de friccibn soporte-

dos por un estribo 48 fijado de mamera no representada al

bastidor.

v

Finalmente, el torno 16 tiene una superficie de fric-
cidn 49 que coopera con la cinta de friccidn 37.

Fl dispositivo, que acaba de ser descrito, funciona de
la manera siguiente:

Se supondré que se parbte, para el razonamiento, con el
moto-reductor 8 detenido; de ello resulta que los dos tornos
12 y 14 estén igualmente inmdviles.

Si se conecta el moto-reductor 8 para que gire en el
sentido de las agujas del reloj o en la direccidén de la
flecha AR indicada en la figura 3, arrastra en el mismo sen-

tido los dos tornmos 12 y l4. El eje 35 es arrastrado en el -
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mismo sentido y, por medio de su extremo 36, la cinta 37 es
aplicada contra la superficie de friccién 49; dedo. que el
disco 46 es frenado por los patines 47, la palanca acodada
40 es basculada alrededor de su eje 41 en el sentido contra=-
rio al de las agujas del reloj, lo que tiene como consecuen—
¢ia desplazar en el mismo sentido el extremo 38 de la cinta
de friccidn 37 que se encuentra aplicada por toda su super—
ficie contra la superficie de fricecidn 49: el torno 16 es,
pues, embragado con los tornos 12 y 14 y el conjunto, incluf-
do el disco 46, gira en el sentido de las agujas del reloj
Y, por tento, en la direccidn de la flecha AR; si, durante
el desplazamiento del carro 19 de la figura 1 hacia la iz-
quierda, el tope 31 viene s apoyarse contra el tope fijo 24,
impidiendo todo enrollamiento suplementario del cgble 17 80~
bre el torno 16 unido a los tornos 12 y 14, el embrague pue=~
de palbtinar con la finalided indicada antes al describir el
funcionamiento de la "drageline" con ayuda de las figuras 1
T 2

Si se conecta el moto~reductor 8 para que gire en el
sentido de las agujas del reloj, por tanto en la direccién
de la flecha AV de la figura 3, los tornos 12 y 14 giran en
el mismo sentido. Lia parte frontal, en la figura 3, de la
cinta de friccidn 37 se separa de la superficie de friceién
49 y la palanca acodada bascula en el sentido de las agujas
del reloj arrastrada en el sentido de la flecha AV por el
eje 41 y retenida por la ranura 44, siendo el disco 46 dete-
nido y frenado por los patines 47, distendiendo el otro ra-
mal de la cinta de médo gue se alcanza la posicidn desembra=-
gada. El brazo 42 de la palanca acodada 40 tropieza contra

el eje 35 y el disco 46 es arrastrado en rotaciln en el sen-
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tido de la flecha AV; estando la cinba 37 separada de la su=-
perficie de friccidn 49, el torno 16 es desembragado.

De lo que precede, se puede deducir gque el embrague se
realiza de tal manera que estd en posicién embragada siempre
que los tornos 14 y 12 giren en el sentido de la flecha AR
y esté desembragado siempre que estos tornos giren en la di-
reccidn AV,

El mando de subida y de separacidn de la cuchara 28 en
el momento de hincarla se hace por un mecanismo que esté
asociado al torno 16.

| Este mecanismo comprende cierto nimero de dientes peri-
féricos 50, 51, 52, etc., distribuidos uniformemente y que
cooperan con un trinquete doble designado por la referencis
general 53; este trinquete 53 pivota en torno de un eje 54
fijo con relacidn al bastidor y sus picos de abaque estln de-
signados por 55 y 56; la rotacibén de este trinquete es man-
dada por dos electroimanes designados por 57 y 58.

El mando de la subida de la cuchara se hace con ayuda
del electroimén 57. Este puede ser excitado, ya por un cir-
cuito de alimentacidn controlado por un botén-pulsador, ya
aubométicamente al hincar la cuchara 28, entendiéndose que
uno u otro de los mandos de subide de la cuchara se hace
cuendo el carro se desplaza hacla delante, es decir, en la
direccidn del distribuidor 1.

Cuando el mando del electroimén 57 se hace por botdn-
pulsador que cierra su circuito de alimentacidn, la armadu-
ra 59, que esti enganchada a la parte superior del doble
trinquete 53, bascula a éste en el sentido de las agujas del
reloj y lleva su pico 56 a tope conbra uno de los dientes 50

a 52. Esto bloquea la rotacidn en el sentido AV del torno 16
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e impide todo desenrollamiento del cable de elevacidn 17
sobre dicho torno 16 mientras los cables 13 y 15 continfian
enrolléndose sobre su torno respectivo, provocando la subi-
da de la cuchara.

El mando para la separacidn de la cuchara 28, al hin-
carla en un montbén de materiales, tiene lugar igualmente
por la excitacidn del electroimén 57 y tiene como consecuen=—
cia el funcionamiento que acaba de ser descrito. Sin embar-
g0, la excitacidn del electroimén 57 en este caso es inicia-
da por una seiflal obtenida con ayuda de un mecanismo asociado
a la polea de inversidn 26 al detectar una tensibn excesiva
del csble de rascado. Este mecanismo puede estar constituido
con ayuda de un resorte asociado sl &rbol de esta polea de
inversidn para realizar una suspensién ellstica de dicho &r-
bol. Cuesndo se hace sentir una tensidn excesiva sobre el ca-
ble de rascado, el &rbol de la polea de inversidn 26 puede
desplazarse en contra del resorte no representado y provocar
el cilerre de un contacto insertado en el circuito de alimen-
tacidn del electroimfn 57.

El electroimén 58 permite mandar el descenso de la cu~
chara en un momento cualquiera del funcionamiento por mando
manual, pero {inicamente durante la carrera de retorno del
carro. Cuando el carro recorre su carrera de retorno, el ca-
ble 17 se enrolla sobre el torno 16 y los cables 13 y 15 se
desenrollan de sus tormos 12 y 14, porque el embrague 18 es-
8 en posicidn embragada. Si se excita el electroimin 58, el
trinquete doble bagscula en sentido contrario al de las agu-
Jas del reloj y su pico de aftague 55 viene a tropezar contra
uno de los dientes 50, 52, deteniendo la rotacién del tormo

16. El embrague patins pero, como el carro 19 continfia des-
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plazindose hacia la izquierda de la figura 1 bajo el efecto
del peso de la cuchara que desciende, este movimiento de ba-
jada es permitido por el desenrollamienbto de los cables 13 ¥
15.

Es preciso sefialar todavia la realizacidn particular de
la cuchara 28 +tal como se ha representado en la figura l.

Esta cuchara estid constituida por dos costados unidos
entre si por los ejes 29 y 60 as{ como por una placa dorsal
61 que no interesa mis que a la parte superior de la cuchara.
Sobre el eje 60 esté articulado un postigo 62 dirigido hacia
abajo y hacia delante de la cuchara 28 y que se prolonga ha-
cia atrés por patas 63 de la platina 61, estando previsto un
resorte entre 63 y un ala 64 de la platina 6l.

Cusndo la cuchara, en curso de rascado, encuentra una
resistencia en el montén de &ridos, el postigo 62 se oculta
por rotacidn en el sentido de las agujas del reloj y la cu-
chara puede "saltar" el obstéculo. Cuando la cuchara se hin-
ca en el montdn de Aridos, el postigo 62 se oculta de la mis-
ma manera, lo que reduce las resistencias debidas al hincado.
Hay que sefialar que, cuando hay hincado y &ste provoca por la
accifn antes descrita la elevacidn de la cuchara, el esfuer—
zo de elevacién del ceble 17 que actfia sobre las patas 63 fa-
cilita la rotacidn del postigo 62.

Segln otra forma de realizacidn, el embrague 18 antes
descrito puede ser del tipo electromagnético, neumdtico o
hidréulico. Igualmente, el doble tringuete 53 puede ser sus-
tituido por un freno del tipo electromagnético, neumitico,
hidréulico o mechnico.

Segfin su segunda forma de ejecucidn representada en las

figuras 4 a 7, la instalacibén conforme al invento comprende
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esenciaglmente una plataforma 101 solidaria de un eje verti-
cal 102 cuya parte inferior 102° esti montada para giro en
los cojinetes 103 y 112 que formen parte de un zbcalo 104 co-
locado sobre un distribuidor bien conocido y no representado.
300w Sobre su cara inferior, la plataforma 101l lleva un mo-
tor 105 cuyo &rbol 106 tiene un pifibn 107 que engrana con
una cadena 108 cuyos exbremos estén fijados en 109 y 110 a
una placa circular 111 solidaria del zbcalo 104. Este dispo-
sitivo permite mandar la posicidn angular de la plataforma
395,~ 101.
Sobre esta plataforma 101 esth montado el mecanismo re-
presentado en detalle en la figura 7.
Este mecenismo tiene un moto-reductor designado por la
referencia general 113 cuyo arbol 114 lleva un,piﬁén denta~
L00,-~ do 115. Tiene iguaslmente dos cojinetes 116 y 117 en los cue-
les esté apofado un Arbol 118. Sobre este Arbol estén monta-
dos dos tornos solidarios 119 y 120 uno de los cuales, el tor—-
no 119, lleva un disco dentado 121 unido al pifién 115 por una
cadena 122, y una rueda de tringuete 125 con la cual coopera
405,- un tringuete 124 aplicado por un resorte no representado con-
tra la rueda de trinquete 123. Esta lleva un forro 125 que
tiene un disco de embrague 126 situado entfe dos guarniciones
de embrague 127 y 128 una de las cuales es llevada por un tor-
no 129 montado loco sobre el Arbol 118 y la otra, por un dis-
410,- co 130 coaxial al &rbol 118 y atraido hacia el torno 129 por
resortes de atraccidn designados por 131 y 132. Sobre la ca-
re cilindrica del torno 129 estl aplicado un patin de freno
133 sobre el cual actla un resorte de presidn 134.
A la plataforma 101 estd fijada una viga horizontal 135

415,~ mantenida en su sitio por vientos tales como el representado
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en 136, y fijados a la extremidad superior del arbol 102.

Sobre la viga horizontal 135 rueda un carro de cucha-
ra 137 por medio de roldanas tales como las designadas por
138 y 139, as{ como un carro de tope 140 provisto a este
efecto de roldanas tales como las designadas por 141 y l1l42.

En el extremo exterior, la viga horizontal lleva un to-
pe 143 susceptible de cooperar con el carro de tope 140, asi
como un segundo tope 144 montado en la parte superior de la
viga y susceptible de cooperar con el carro de tope. 4 este
efecto, la parte superior del carro de cuchara se sitla a un
nivel mls bajo que el segundo tope 144, sl paso que la albu-
ra del carro de tope 140 es suficiente para que este Gltimo
pueda venir a apoyar contra este tope que permite, por el
contrario, el paso del carro de cuchara 137 en direccidn de
la plataforma.

La viga horizontal lleva igualmente, en su extremo li-
bre, una polea de inversién 145.

La referencia 146 designa la cuchara; ésta esti suspen-
dida por su parte trasera, de un cable de cuchara 147 que
pada por una polea de inversidn 148 y cuyo otro extremo esté -
fijado en 149 al carro de tope. En un punto de &ste, designa-
do por la referencia 150, estl fijado el cable de retorno
151 que, al pasar sobre la polea de inversidn 145, se enro-
1la sobre el torno de vuelta 129.

El carro de cuchara 137 es atacado en 152 por uno de
los extremos del cable de carro 153 que se enrolla sobre el
torno 119 al cual esth fijado su otro extremo. En su parte
anterior, la cuchara 146 es atacada en 154 por el cable de
rascado 155 que pasa sobre una polea de inversidén 156 y se

enrolla sobre el torno 120 al cual estd fijado el otro ex—
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tremo del cable de rascado.

Hay que seflalar que el sentido de enrollamiento de los
cebles de carro 153 y de rascado 155 sobre sus tornos respec-
tivos 119 y 120 es el inverso del sentido de enrollamiento
del cable de retorno sobre su torno 129 (véase la figura 7
para este sentido de enrollamiento).

El funcionamiento del dispositivo descrito es el siguien-
te:

En la figura 4, los diferentes elementos estin en sus
respectivas posiciones de partida.

Si se hace girar el moto-reductor en el sentido contre~
rio al de las agujas del reloj, la rueda denbtada gira en el
sentido de la flecha 157 y arrastra al mismo tiempo los dos
tornos 119 y 120 en este mismo sentido. El trinquete 124 ar—
ticulado elisticamente sobre el eje 158 llevado por el tormo
120 puede deslizar sobre los dientes de la rueda de trinque-
te 123 de modo que la rotacidn de los dos tornos 119 y 120
no es transmitida al torno 129,

A consecuencia de la rotacidn de los dos tornos 119 y
120, el cable de rascado 155 y el cable de carro 153 se en~
rollan respectivamente sobre estos ‘ornos. EL carro de cucha=-
ra 137 se desplaza en direccidén de la plataforma 101 y la cu~
chara 146 describe una trayectoria sensiblemente horizontal
sobrevolando, por tanto, el suelo. Durante estos movimientos,
¥ a causa de que el peso de la cuchara mantiene, por el cable
de cuchara 147, al carro de tope contra el carro de cuchara
137, de modo que ésta se desplaza en direccidn de la plata=
forme 101, el carro de tope se desplaza en la misma direccibn,
siendo permitido este desplazamiento por el torno 129, porque

éste gira loco sobre el Arbol 118 y permite el desenrollamien—
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to del cable de retorno 151, vigilando el patin 133 para
que se mantenga cierta tensidn en este cable para evitar su
flojedad.

Durante su desplazamiento en direccidén de la plataforma
101, el carro de cuchara 137 pasa libremente bajo el tope 144;
pero &ste detiene al carro de tope 140.

A partir de este momento, continuando el cable de carro
153 y el cable de rascado 155 enrolléndose sobre sus tornos
respectivos 119 y 120, la separacidn entre el carro de cucha-
ra 137 y el carro de tope 140 crece, de modo que la cuchara
146 cuyo cable 147 estéd enganchado al carro de tope 140, des--
cribe une trayectoria ascenderte hasta venir a situarse bajo
la viga 135, cortando entonces un inbterruptor de fin de ca=
rrers, no representado, la alimentacidn del moto-reductor 113
e invirtiendo su sentido de rotacibn.

El moto-reductor 1ll3 gira entonces en el sentido de las
agujas del reloj, girando la rueda dentada en el mismo sen-
tido, con lo que los dos ‘tormos 119 y 120 son arrastrados en
el sentido de la flecha 159. El trinquete 124 arrastrado por
el eje 158 gira en el mismo sentido y arrastra la rueda de
trinquete 123 asi como el disco de embrague 126, de modo que .
el torno 129 se halla igualmenbte arrastrado y gira en el sen=
tido de los dos tormos 119 y 120.

El cable de retormo 51 se enrolla sobre su torno 129,
al paso que el cable de carro 153 y el cable de rascado 155,
se desenrollan a la misma velocidad de los tormos 119 y 120.

A consecuencisa del enrollemiento del cable de retorno
151 sobre su torno 129, el carro de tope 140 es desplazado
en direccidn del tope 143.

Ta traccidn ejercida sobre el carro de tope 140 se trans-
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mite por el cable de cuchara 147 que pasa sobre la polea de
inversi6n 148 montada para giro sobre el carro de cuchara
137, sobre este Gltimo carro y sobre la cuchara 146 que se
encuentran igualmente desplazados en direccidn del tope 143,
manteniéndoge la distancia entre el carrc de tope 140 y el
carro de cuchara 137 bajo el cual se sitfia la cuchara 146, y
por tanto la cuchara recula a posicidn albta sin poder descen-
der, ejerciendo el embrague 126 un par suficiente.

Cuando, en su carrera de retorno, el carro de tope 140
es debtenido por el tope 143, el cable de retorno 151 se de~
tiene y el torno 129 se inmoviliza. Los tornos 119 y 121 con-
tinflan girendo arrastrados por el moto-reductor 113 y obli-
gando a patinar al embrague 126.

En este instante, actuando el peso de la cuchara 146
sobre su-cgble de cuchara, desplaza el carro de cuchara 137
hasta que ésta.viene a apoyarse contra el carro de tope 140,
descendiendo la cuchara 146 a su posicidn inicial, mientras
que un contacto de fin de carrera invierte la alimentacidn
del moto-reductor 113, lo que entraila un nuevo ciclo de tra-
bajo.

NOTA,

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presen-
tan pare que sean objeto de esta Patente de Invencidn en
Egpafia, por veinte afios, son los siguientes:

12.- Instalacidn para la manipulacidn de materiales
a granel, més particularmente para formar de nuevo, en la
parte trasera de un distribuidor de 4ridos para una estacidn
de preparacibén de hormigén, un talud con los &ridos almace-

nados en el suelo en compartimientos situados en la parte
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trasera de dicho distribuidor, del tipo gque comprende une
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viga sensiblemente horizontal susceptible de girar en tormo
a un eje vertical a fin de poder desplazarse de un comparti-
miento a obtro y sobre la cual rueda un carro del que esté
suspendida una cuchara capaé de desplazarse segin una trayec-
toria sensiblemente paralela al suelo, caracterizada porque
el carro es abacado por un cable de traccibén que se enrolla
gobre un torno solidario permanentemente de un segundo torno
sobre el cual se enrolla el cable de rascado enganchado al
borde de ataque de la cuchara, al paso que ésta es atacada
por debtréis por un cable de retorno y de elevacidn que pasa
sobre una polea de inversidn llevada por el carro y provisto
de un tope mdvil susceptible de cooperar con dos topes fijos
llevados por la viga, ¥y que se enrolla sobre un tercer tor-
no, y porque estén previstos medios pars solidarizar los dos
primeros tornos, mandados por un motor, con el tercer torno -
cuando giran en el sentido del desenrollamiento de sus cables
(marcha atris) y para desolidarizarlos cuando giran en el
sentido del enrollamiento de sus csbles (marcha adelante).

29,- Instalacibén segfin el punto 12, caracterizada por-
que estos medios estén constituidos por un embrague que soli-
dariza el tercer torno con los dos primeros cuando éstos gi-
ran en el sentido que corresponde al enrollemiento de sus ca-
bles (marcha adelante) y que desolidariza el tercer torno de
los dos primeros cuando éstos giran en el sentido que corres-
ponde al desenrollamiento de sus cables.

39,~ Instalacién seéﬁn los puntos 12 y 22, caracteriza-
da porque los tres bornos son coaxiales y porgque el tercer
torno lleva un anillo de friccidén que coopera con una cinta

de friccidn uno de cuyos extremos estd enganchado a un eje
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llevado por el torno de rascado solidarioc del torno del ca-
ble de carro y sobre el cual actlia una de las ramas de una
palanca acodada articulada sobre un eje llevado por dicho
torno de rascado y cuya otra rama lleva un eje sobre el cual
esth enganchado el otro extremo de la cinta de friccidn y
estd provisto de una ranura en la cual pasa libremente un
dedo llevado por un disco montado loco sobre el torno de
rascado y cuya rotaciln es frenada ligeramente por patines
de frenado llevados por un estribo solidario del bastidor.

49,~ Instalacidn segln el punto 32, caracterizads por-
que el mecanismo de mando del freno de cinta esti asociado
al torno del cable del carro.

52,~ Instalacidn segin los puntos 12 a 42, caracteriza-
da porque el torno para el cable de elevacidn tiene una se-
rie de dientes periféricos con los cuales puede cooperar un
trinquete doble cuya rotacibn en el sentido de las agujas
del reloj o en el sentido contrario es mandada por dos elec—
troimanes uno de los cuales estd destinado a mandar la subi-
da y el otro la bajada de la cuchara.

62,~ Instalacidn segln los puntos 12 a 52, caracteriza-
da porque el cable de rascado pasa, aguas arriba de su torno,
sobre una polea de inversidn provista de medios de deteccidn
de la tensidn de este cable y capaz de emitir una seflal apta
para excitar aquél de los electroimanes que menda la subida
de la cuchara.

72,~ Instalaciln segfn el punto 12, caracterizada por-
que dichos medios para solidarizar los dos primeros tornos
con el tercer torno estén constitufdos por un mecanismo de
transmisidn unidireccional.

82,~ Instalacidn segln el punto 72, caracterizada por-
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un dispositivo de embrague.
92,~ Instalacidn seglin el punto 72, y eventuslmente se—
gln el punto 82, caracterizada porque el mecanismo de arras—
tre unidireccional tiene un tringuete montado para giro so=-
600.- Dbre un eje llevado por los dos tornos de carro y de rascedo,
y aplicado elésticamente contra una rueda de trinquete soli-
daria de una camisa montada libre sobre el &rbol del torno
de vuelbta y que lleva un disco de embrague que coopera con.
patines de embrague asociados a dicho torno de vuelta.
605,~ 102,~ Instalacidn segln los puntos 72 y 92, caracteriza-
da porque los tres tornos y la cemisa estin montados sobre un
mismo &rbol.
119.~ Instalacidn segln los puntos 12 a 102, caracteri-
zada porque el sentido de enrollamiento de los cables scobre
610.~ los dosg btornos de carro y de rascado es el contrario al del
enrollamiento del cable de retorno sobre el torno de vuelba.
122,~ Instalacidn segln los puntos 12 a 112, caracteri-
zada porque los tres tornos estin montados sobre una plata-
forma prevista en la parte alta del distribuidor, llevando
615.- dicha plataforma un &rbol cuya parte inferior esté montada
para giro sobre un zbcalo colocado sobre el distribuidor N
que tiene medios para regular la posicibén angular de la viga
horizontal.
132.,~ Instalacidn segln los puntos 12 a 122, caracteri-
620, zads porque la cucharas estd& constituida por dos cosbados reu-
nidos en la parte trasers por una placa que interesa sblo a
la parte superior, mientras que la parte inferior esti forme-
da por un postigo articulado, éargado ellsticamente y que se

desplaza en el sentido opuesto al de rascado.
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6254~ 149,~ "INSTALACION PARA LA MANIPULACION DE MATERIALES
A GRANEL", todo tal y conforme se describe en la presente
memoria, la cual consta de 628 lfneas, y a titulo de ejem~

plo se representa en los adjuntos dibujos,

uaatia, 17 MAY) 1969
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