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MEMORIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencibm, a nombre
de REISENWERK GEBR., FRISCH XG AUGSBURG
de nacionalidad alemana, domiciliads
en D-890L Kissing bel Augsburg, Liin-
chnerstr. 18, (ALEMANIA), por: "MOTO-
NIVELADORA",

El invento se refiere a una motoniveladora con apoyo de
eje pendular psra las ruedas delanteras, el cual termina en una hor-
guilla, en la que en un eje articulado de convergencia de ruedas
situado paralelamente con referencia al eje pendular esté articula-
do un elemento intermedio, del cual emerge por un lado un brazo, y
en el que en un eje articulado situado tembién parslelemente con re-
ferencia al eje pendular estén aerticuladas la barra de unién para la
convergencia de ruedas que comunica con el otro apoyo de las ruedas
delanteras y la barra de ajuste para la convergenclia de las ruedas’
apoyada en el soporte del eje pendular, y en el que por otro lado

estd articulado el mufién de la rueda delantera acoplado a un varilla-
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Jje de direccién en un eje conductor vertical que pura conseguir una
apertura de ruedas conviene que esté levemente inclinado de acuerdo
con el contacto de las ruedas delanteras con el suelo.

La posibilidad de ajustar la convergencis de lus ruedas
de este tipo de motoniveladora huce factible en forma ventajosa
que lua niveladora con sus ruedas delanteras adecuadamente convergen-
tes se pueda apoyar contra l« presibn de trabajo luteral de la cuchi-
1lla de nivelacién. adenés se puede aminorar con esto considerablee
mente el circulo de viraje.

Bl invento tiene el objeto de equipar una motoniveladora
de este tipo con una impulsibén por las ruedas delanteras. & esto
se oponen dificultades considerables. Por este motivo existen hausta
ahora solamente mobtoniveladoras con impulsibén por las ruedas delan-
teras sin ajuste de la convergencia de las ruedas. una motonivelado-
ra con ajuste de la convergencia de las ruedas y con impulsién por
lus ruedas {elanteras es deseable, &l objeto de unlr lus ventajas
antes mencionudas con lus ventajas de una mayor fuerza de traccién
¥ una m@jor adaptacidédn al terreno como consecuencias de la impul-
8i6n por las rued as delanteras.

gon el invento se resuelve este problema de tal manecra
que como elemento intermecio sirve un cuerpo de cualguier forma =
redonda, cuadrada o similar - que enclerra el espuacio rodeado por
los extremos de la horquilla del soporte del eje pendular, y que
hace que el eje conductor cruza el eje articulado para la convergen-
cia de lus ruedas en un punfo comGn en la linea axial del munon de
eje de las ruedas delanteras, y que ademis en este punto esta situa-
do el centro de una articulacibén universal (articulacidn cardénica

o de marche sincrénica), la cual estd prevista en el trayecto dw una
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traccibn de impulsién conducida por el soporte del eje pendular y
por un taladro central en el mufién del eje, la cual desde la parte
del eje motor que emerge en ei lado exterior del mufion actdia sobre
la rueda delantera.

alrededor del centro de la articulaeién universal de la
traccibén de impulsibn, el muilén de eje de las rugdas delantberas no
solamente se puede dirigir sino tembién se puede inclinar.

Un ejemplo de realizacifn del invento esté representado
en los dibujos que muestran lo sigulente:

Tig. 1 una vista longitudinal esquemfdtica de una motonive-

ladora. '
rig, 2 una vista desde arriba correspondiente a la rig. 1.
Fig. 3 una vista frontal de la suspensibén de las ruedas
delanteras.

rig. 4 una vista desde arriba correspondiente a la rig. 3.

Fig. 5 una vista lateral correspondiente a la rig. 3.

Fig. 6 una vista en la direccibén de lu flecha u de la
fiz. 5 en escala aumentada.

Il chasis 1 de lu motoniveladora descansa sobre en tobtal
seis ruedas de rodadura 4 repartidas en un eje delantero 2 y dos
ejes traseros 3., mn el intersticio entre lus ruedas delanteras y
las vraseras estd suspendido en el chasis 1 un bastidor triangular
de viraje 5 en el que estd fijada un forma rigida upa corona de
giro 11 para un dis¢o giratorio 12, La suspensibén se realiza a tra-
vés de una articulacién esférica delantera 6 directamente en el cha-
sis 1 vy a través de dos articuluciones esféricas posterliores 7 y 8
por medio de dos mecanismos de elevacibn 9 y 10 apoyudos en el cha-

sis 1 con movilidad hgeia todos lados. Por medio de los dos mecanis-
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mos de elevacién 9 y 10 el bastidor triansular de viraje 5, si el

movimiento es uniforme, puede ser ajustedo en su altura con refe-
rencia al suelo, y sl el movimiento es irregular, puede ser virado
alrededor de un eje de viraje ideal y colocado en una inclinacioén
transversal. La reju alisadora 13 esté fijada en el disco girato-
rio 12 y girable alrededor del eje de giro del mismo, vicha reja
puede extenderse lateralmente con referencia al diéco giratorio.
La ineclinacibén transversal puede llegar hasta una posicién perpen-
diculur de la rejua alisadora 13,

2l eje 2 de las ruedas delanteras consta del soporte del
eje pendular 20, el cual se apoya en forma oscilante mediante coji-
netes 21 y 22 en patas de soporte, 23, 24 del chasis 1, y de los
muiiones de éje 25 puara lus ruedas delanteras 4. =1 soporte 20 del
eje pendular termina en una horquilla 26, en la que en un eje arti-
culado 27 pura la convergencia de las ruedas situado paralelamente
con referencia al eje pendulur 4 - 4 estld articulado un marco 28
aproximudamente cuadrado como elemento intermedio entre el soporte
20 del eje pendular vy el muiidn de eje 25. vesde este marco 28 emer-
ge un brazo 29 en el que esta en el que en un eje articulado 30 si-
tuado también puralelamente con referencia al eje pendulur & - A
estd articulada lu barra de unién 31 para la convergencia de las
ruédas, lo mismo que en un eje articulado 52 estd articulada la ba-
rra de ajuste 54 para la convergencia de lus ruedas, lu cual se apo-
ya en 33 en el soporte 20 del eje pendular. Para la regulacibn y
ia sujecibén en la posicién de convergencla deseada de las ruedas
sirve en Torma conocida un émbolo que dentro de un cilindro 32 se
carga por ambos ludos con liquido hidrdulico. un el marco cuadrado

23 estdn previstas ademis espigas 34 que en la direccién B - B para
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el contacto de las ruedas delanteras con el suelo al objeto de con-
segulr una apertura de lus ruedas estin levemente inclinudas y for-
man el eje conductor para el muilén de eje 25 que estd articulado
en ellas con aletas 35 y el cual en forma conocida esti acoplado a
través de un brazp conductor 53 a un varillaje de direccidén 36, Pa-
ra la direccién sirve un émbolo que en un cilindro 37 se puede car-
gar con liquido hidréulico por zmbos ludos.

La linea axial B - B del eje conductor 34 - %4 cruza la
linea axial del eje articulado 27 - 27 para la convergencila de las
ruedas en la linea axial del muiién 25 del eje de la rueda delanters
en un sunto comin C. Zn este punto ¢ se encuentra también el centro’
de una articulucién de marcha'sincrénica 33, cuya rétule interior
se asienta firmemente en el eje de impulsibébn 39 que emerge a tra-
vés de un taladro central del muiién de eje 25 y cuya calota hemlsgfé-
rica s8 asienta en un tramo 40 de un eje belescbdpico, para lo cuél
entre la calota hemisférica y la rétula interior bolas de arrastre
en pistas transmiten el momento de giro y forman una estructura més
compucta gue articuluciones cruciformes o carddinicas que hacen el
mismo efecto., La traccibn de impulsidn es conducida desde el motor
situado encimu del eje traserc % a través del chasis 1 con el ele-
mento axial 41 a través de l.s ruedas dentadas rectas 42, 43, 44,
45, la rueda denbtada c6bnica 40, que esta situada coaxialmente con
referencia al eje pendular A - 4, ¥ la rueda de angulo A7 a través
de una segunda articulacioén de marcha sincrénica 48. En el extremo
del eje de impulsién 39 que sobresale fuera del muiién de eje 25 se
agienta unu rueda dentada 49 y engrans como rueda solur con prefe-
rentemente tres ruedas planetarias 50, las cuales a través del so-

porte planetario P esbtin comunicadas con la rueda de rodadura 4. Las
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ruedas planetarias 50 se desarrollan en la corona dentada interior
51 que es estaclonaria con el muilén de eje 25, con 1o cual la rue-

d a de rodedura 4 recibe su impulsién a través del soporte planeta-

"~ rio P.

oe reivindican los términos siguientes:

1.- Motoniveladora, caracterizada porque en un soporte de
eje pendulur paras las ruedas delanteras, el cual termina en una hor-
quilla, en la que en un eje articulado de convergencla de ruedas

situado puralelamente con referencia al eje pendular estd articula-

"~ do un elemento intermedio, del cual emerge por un lado un brazo, ¥

en el que en un eje articulado situado también puralelsmente con
referencia al eje pendular, estan articuludas la barras de unibn pa-
ra la convergencia de ruedas que comunica con el otro apoyo de las
ruedas dglanteras ¥ la barra de ajuste para la convergencia de las
ruedas apoyada en el soporte del eje pendular, y en el que por otro
ludo estd articulado el muiién de la rueda delantera acoplado a un
varillaje de direccidén en un eje conductor vertical que para conse=-
guir une apertura de ruedas esta inclinado de modo convenlente le-
vemente de acuerdo con el contacto de las ruedas delanteras con el
suelo, estableciéndose yue como elemento intermedio sirve un basti-
dor de mna forma cualquiera ; redondu, cuadrada o similurs que Yodea
el espacio encerrado por los extremos de la horquilla cvel soporte
del eje pendular y hace gue el eje conuuctor cruza el eje articula-
do pura la convergencia de las ruedas en un punto comin en la linea

axial del muiion de eje de lus ruedas delanteras, y porque ademis en



10

este punto estd situado el centro de una articulacién universal
(articulacibn carddnica o de murcha sincrénica), la cual estd pre-
vista en el trayecto de una traccién de impulsién conducida por el
soporte del eje pendular y por un taladro central en el muiién de
eje, la cual desde la parte del eje motor gque emerge en el ludo ex-
terior del muiién de eje actia sobre la rueda delantera.

2,~ "MOTONIVELADORA",

Todo conforme queda descrito en la presente Memoria, que
consta de SIETE HOJAS JMLCANOGRAFIADAS por una sola cara, foliadas

y dibujos que se acompafian.

MAY, 1969
CAYD L4

Medrid,
CARLOS FER

P,
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