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El invento se refiere a una motoniveladora con apoyo de 
eje pendular para las ruedas delanteras, el cual termina en una hor­
quilla, en la que en un eje articulado de convergencia de ruedas 
situado paralelamente con referencia al eje pendular está artlcula- 

5 do un elemento intermedio, del cual emerge por un lado un brazo, y 
en el que en un eje articulado situado también paralelamente con re­
ferencia al eje pendular están articuladas la barra de unión para la 
convergencia de ruedas que comunica con el otro apoyo de las ruedas 
delanteras y la barra de ajuste para la convergencia de las ruedas 

10 apoyada en el soporte del eje pendular, y en el que por otro lado
está articulado el rnuRón de la rueda delantera acoplado a un varilla-
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je de dirección en un eje conductor vertical que para conseguir una 
apertura de ruedas conviene que esté levemente inclinado de acuerdo 
von el contacto de las ruedas delanteras con el suelo.

La posibilidad de ajustar la convergencia de 3as ruedas 
de este tipo de motoniveladora hace factible en forma ventajosa 
que la niveladora con sus ruedas delanteras adecuadamente convergen­
tes se pueda apoyar contra la presión de trabajo lateral de la cuchi­
lla de nivelación. Además se puede aminorar con esto considerable­
mente el circulo de viraje.

.Mi invento tiene el objeto de equipar una motoniveladora 
de este tipo con una impulsión por las ruedas delanteras, n esto 
se oponen dificultades considerables. Por este motivo existen hasta 
ahora solamente motoniveladoras con impulsión por las ruedas delan­
teras sin ajuste de la convergencia de las ruedas, ana motonivelado­
ra con ajuste de la convergencia de las ruedas y con impulsión por 
las ruedas delanteras es deseable, al objeto de unir las ventajas 
antes mencionadas con las ventajas de una mayor fuerza de tracción 
y una m^jor adaptación al terreno como consecuencias de la impul­
sión por las rued as delanteras.

don el invento se resuelve este problema de tal manera 
que como elemento intermedio sirve un cuerpo de cualquier forma - 
redonda, cuadrada o similar - que encierra el espacio rodeado por 
los extremos de la horquilla del soporte del eje pendular, y que 
hace que el eje conductor cruza el eje articulado para la convergen­
cia de las ruedas en un punto común en la linea axial del munon de 
eje de las ruedas delanteras, y que además en este punto está situa­
do el centro de una articulación universal (articulación cardánica 
o de marcha sincrónicaJ, la cual está prevista en el trayecto d? una
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tracción de impulsión conducida por el soporte del eje pendular y 
por un taladro central en el muñón del eje, la cual desde la parte 
del eje motor que emerge en el lado exterior del muñón actúa sobre 
la rueda delantera.

5 Alrededor del centro de la articulación universal de la
tracción de impulsión, el muñón de eje de las ruedas delanteras no 
solamente se puede dirigir sino también se puede inclinar.

Un ejemplo de realización del invento está representado 
en los dibujos que muestran lo siguiente:

10 Fig. 1 una vista longitudinal esquemática de una motonive-
ladora.

Fig. 2 una vista desde arriba correspondiente a la Fig. 1.
Fig. 3 una vista frontal de la suspensión de las ruedas 

delanteras.
13 Fig. 4 una vista desde arriba correspondiente a la Fig. 3.

Fig. 3 una vista lateral correspondiente a la Fig. 3*
Fig. 6 una vista en la dirección de la flecha u de la 

fig. 3 en escala aumentada.
El chasis 1 de la motoniveladora descansa sobre en total 

20 seis ruedas de rodadura 4 repartidas en un eje delantero 2 y dos 
ejes traseros 3. r.n el intersticio entre las ruedas delanteras y 
las Graseras está suspendido en el chasis 1 un bastidor triangular 
de viraje 3 en el que está fijada an forma rígida una corona de 
giro 11 para un disbo giratorio 13. La suspensión se realiza a tra- 

25 vés de una articulación esférica delantera 6 directamente en el cha­
sis 1 y a través de dos articulaciones esféricas posteriores 7 y 8 
por medio de dos mecanismos de elevación 9 y 10 apoyados en el cha­
sis 1 con movilidad hgcia todos lados. Por medio de los dos mecanis-
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.mos de elevación 9 y 10 el bastidor triangular de viraje 5, si el 
movimiento es uniforme, puede ser ajustado en su altura con refe­
rencia al suelo, y si el movimiento es irregular, puede ser virado 
alrededor de un eje de viraje ideal y colocado en una inclinación 

5 transversal. la reja alisadora 13 está fijada en el disco girato­
rio 12 y girable alrededor del eje de giro del mismo, ficha reja 
puede extenderse lateralmente con referencia al disco giratorio.
La inclinación transversal puede llegar hasta una posición perpen­
dicular de la reja alisadora 13.

10 B1 eje 2 de las ruedas delanteras consta del soporte del
eje pendular 20, el cual se apoya en forma oscilante mediante coji­
netes 21 y 22 en patas de soporte, 23, 24 del chasis 1, y de los 
muñones de eje 25 para las ruedas delanteras 4. ĵ l soporte 20 del 
eje pendular termina en una horquilla 2b, en la que en un eje arti- 

15 culado 27 para la convergencia de las ruedas situado paralelamente 
con referencia al eje pendular A - A está articulado un marco 28 
aproximadamente cuadrado como elemento intermedio entre el soporte 
20 del eje pendular y el muñón de eje 25. fesde este marco 28 emer­
ge un brazo 29 en el que está en el que en un eje articulado 30 si- 

20 tuado también paralelamente con referencia al eje pendular A - A 
está articulada la barra de unión 31 para la convergencia de las 
ruedas, lo mismo que en un eje articulado 52 está articulada la ba­
rra de ajuste 54 para la convergencia de las ruedas, la cual se apo­
ya en 33 en el soporte 20 del eje pendular. Para la regulación y 

2j) la sujeción en la posición de convergencia deseada de las ruedas 
sirve en forma conocida un embolo que dentro de un cilindro 32 se 
carga por ambos lados con liquido hidráulico. Ln el marco cuadrado 
28 están previstas además espigas 34 que en la dirección B - B para
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el contacto de las ruedas delanteras con el suelo al objeto de con­
seguir una apertura de las ruedas están levemente inclinadas y for­
man el eje conductor para el muñón de eje 25 que está articulado 
en ellas con aletas 35 Y el cual en forma conocida está acoplado a 

5 través de un brazo conductor 53 a un varillaje de dirección 36. Pa­
ra la dirección sirve un émbolo que en un cilindro 37 se puede car­
gar con liquido hidráulico por ambos lados.

La linea axial B - B del eje conductor 34 - 34 cruza la 
linea axial del eje articulado 27 - 27 para la convergencia de las 

10 ruedas en la linea axial del muñón 25 del eje de la rueda delantera 
en un punto común 0. En este punto o se encuentra también el centro 
de una articulación de marcha sincrónica 38, cuya rótula interior 
se asienta firmemente en el eje de impulsión 39 que emerge a tra­
vés de un taladro central del muñón de eje 25 y cuya calota hemisfé- 

15 rica se asienta en un tramo 40 de un eje telescópico, para lo cual 
entre la calota hemisférica y la rótula interior bolas de arrastre 
en pistas transmiten el momento de giro y forman una estructura más 
compacta que articulaciones cruciformes o cardánicas que hacen el 
mismo efecto. La tracción de impulsión es conducida desde el motor 

20 situado encima del eje trasero 3 a través del chasis 1 con el ele­
mento axiQl 41 a través de 1-s ruedas dentadas rectas 42, 43, 44,
45, la rueda dentada cónica 46, que está situada coaxialmente con 
referencia al eje pendular A - -n, y la rueda de ángulo 47 a través 
de una segunda articulación de marcha sincrónica 48. En el extremo 

25 del eje de impulsión 39 que sobresale fuera del muñón de eje 25 se 
asienta una rueda dentada 49 y engrana como rueda solar con prefe­
rentemente tres ruedas planetarias 50, las cuales a través ael so­
porte planetario P están comunicadas con la rueda de rodadura 4* Las
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ruedas planetarias 50 se desarrollan en la corona dentada interior 
51 que es estacionaria con el muñón de eje 25, con lo cual la rue- 
d a de rodadura 4 recibe su impulsión a través del soporte planeta­
rio P.

eje pendular para las ruedas delanteras, el cual termina en una hor­
quilla, en la que en un eje articulado de convergencia de ruedas 

10 situado paralelamente con referencia al eje pendular está articula­
do un elemento intermedio, del cual emerge por un lado un brazo, y 
en el que en un eje articulado situado también paralelamente con 
referencia al eje pendular, están articuladas la barra de unión pa­
ra la convergencia de ruedas que comunica con el otro apoyo de las 

15 ruedas delanteras y la barra de ajuste para la convergencia de las 
ruedas apoyada en el soporte del eje pendular, y en el que por otro 
ludo está articulado el muñón de la rueda delantera acoplado a un 
varillaje de dirección en un eje conductor vertical que para conse­
guir una apertura de ruedas esta inclinado de modo conveniente le- 

20 vemente de acuerdo con el contacto de las ruedas delanteras con el 
suelo, estableciéndose que como elemento intermedio sirve un basti­
dor de Una forma cualquiera - redonda, cuadrada o similar)- que rodea 
el espacio encerrado por los extremos de la horquilla uel soporte 
del eje pendular y hace que el eje conuuctor cruza el eje articula- 

25 do para la convergencia de las ruedas en un punco común en la linea 
axial del muñón de eje de las ruedas delanteras, y porque además en

5 N O T A .

ae reivindican los términos siguientes:
1.- Hotoniveladora, caracterizada porque en un soporte de
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este punto está situado el centro de una articulación universal 
(articulación cardánica o de marcha sincrónicaJ, la cual está pre­
vista en el trayecto de una tracción de impulsión conducida por el 
soporte del eje pendular y por un taladro central en el muñón de 

5 eje, la cual desde la parte del eje motor que emerge en el lado ex­
terior del muñón de eje actúa sobre la rueda delantera.

consta de SIETE HOJAS MECANOGRAFIADAS por una sola cara, foliadas 
10 y dibujos que se acompañan.

2.- "MOTONIVELADORA".
Todo conforme queda descrito en la presente Memoria, que
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