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Perfeccionamientos en la construccidn de varillas

de cortinas de carro mévil sutomotor eléctrico.

Folivitands MICHEL FLAGEOLIET,
de nacionalidad francesa, residente en

18, rue de Verdan, 54~Nancy, Francia.

Las varillas de cortinas, en particular

las varillas de cortinas de carro mévil antomotor
eléctrico, son de una utilizacibn extremadamente
desarrollada y solicitan un cierto nimero de cua~

5. lidades. Debsn ser de funcionamicnto absolutamente
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segure y de una puesta en posicibn fcil, permitiendo
a la vez una fabricacidn en gran escala con un precio
de coste interesante..

Las varillas de cortinas, conocidas, aungue
de una difusidn nuy corrieﬁte, no responden simulténea-
mente a estos Aiversos imperativos. Su concepeidén com-
plicada, que da lugar a un aunento del precio de cosisz,
provoca un aumento de los riesgos de deficiencia. Pox
otra parte, no comprenden un dispogsitivo de desembra~
gue, lo cual no permite abrir o cerrar lag cortinas en
caso de corte de la corriente eléotrica o de no funcio-
nemiento del motor.

Adends, disponiendo las pistas de corrisznte
lateralmente en la misma parte 8e la varilla gue las
ruedgs del carro, los desplazamientos de dicho carro
provocan coxrtocirenitos y, por este motivo, hacen el
funcionamiento imposible. Por el contrario, disponien-
do las pistas en otra parte de la varilla gue las rue-
dag del carro, la seguridad de funcionamiento se ob-
tiene a costa de una complicacidn de los constituyen~
tes de la varilla y del carro motor. Ademds, las dos
guias necesarias perjudican el buen funcionamiento del
conjunto y la deterioran muy rapidamente provocando a
la vez importantes frotamientos. En efecto, ol peso de
las cortinas no se aplica précticamente nunca en el eje
vertical de su soporte, y es muy variable en virtud del
material constituyente de las cortinas.

Igualmente se conocen carros provistos de
trenes de engranaje, en contra de un funcionamiento si-

lencioso ¥ que den lugar = una pSrdida importante de
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energia que provoca una pérdida de rendimiento.

Ciertos dispositivos conocidos, utilizan
dos pistas conductoras. Se separan las dos alas del
perfil principal intercalando un perfil pléstico pro-
visto de una cremallera. Estos dispositivos provocan
frecuentemente la disociacibn de las dos alas del per-
£il principal, en virtud de la abertura del perfil plés-
tico. Asimismo, estos dispositbivos conocidos necesitvan
por una parte un aislamiento muy dificil de realizar,
de las ruedas del carro y por otra, finales de carre-
rs para una detencibn antonidtica de los carros.

Parg obltener esta detencién antomdtice,

-0tros dispositivos deben comprender tres conductoren

separados. Para aumentar la adherencia, se provén 1os

citados dispositives de roldanas de caucho. Por otra

parte, sus conductores que presentan la forma de un

véatago de seccifn cuadrada o rectangzular, son aloja-
dos en una banda de materia aislante y no permiten a
ésta enrollarse sobre las bobinas, lo que obliga por

wna parte al ingtaladora tener unos stocks muy impor-

- tantes -de materias primas para satisfacer rédpidamente

la demanda de la clientela.

Cuando la cortina llega a bloguearse, log
dispositivos de cremallera, poco sensibles al aumento
de la resistencia, se deterioran ficilmente. Quede
bien entendido, que se pueden prever dispositivos de
seguridad, pero dificiles de regular, muy complejos y
onerosos.,

Ademds, los dispositivos que comprenden

carros auntomotores dispuestos disimétricamente con
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respecto al plano vertical, necesitan dos clases de mo-
tores de bobinados inversos y dos tipos de carros. Cuan
do se desean utilizar'esﬁos dispositivos para coriinas
de cierre cruzado, los comerciantes estan obligados a

5e tener en stock un nimero considerable de piezas sueltas.
La presente invencidn tiene por objeto reme-
diar estos inconvenientes y trata de proporcionar una
verilla de cortinas perfeccionada que sea de funciona-
miento mis seguro que el de las varilles de cortiuus

10. conocidas, permitiendo a la vez una fabricacibn en gran
escala a un precio dé coste reducido, una puesta en
posicién ripida por los comerciantes y eliminar el rni-
do, el entretenimiento oneroso y un deterioro del motor
en caso de blogueo de la cortina.

15. A este efecto, la invencidén se refiere a

_una varilla de cortinas de carro mévil automotor eléc~
trico caracterizads poryue comprende un carro provis=-
to de medios de desembrague queNdisocian el contacto
que existe entre el elemento de arrastre del citado

20. carro y el segundo elemento de arrasire golidario ds
la varilla para abrir y/o cerrar las cortinas en caso
de corte de corriente o de deficiencia del motor.

.La invencién serad mejor comprendida con re-
ferencia a la descripeidn que sigue de una forma de

25. realizacifn a titulo de ejemplo no limitativo y con
referencia al dibujo adjunto, en el que:

Ia figura 1, es una vista frontal de un
carro mdvil de una varilla de cortinas.
La figura 2, es una vista superior de la

3g. figura 1.
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Ta figura 3, es una vista transversal segin
la linea de corte aa de la figura 1.

La figura 4, es una vista transversal segin
la linea de corte bb de la figura 1.

La figura 5, ea otra vista transversal en
gseccibn. -

La figura 6, representa el carro mdvil pro-
visto de un medio que evita el auto~dessembrague.

La figura 7, presenta otro medio que aciua
cont?a el auto-desembrague. - |

Ia figura.8, representa unos topes de de-
tencibn.

Las figuras 9 y 10, presentan unos mecdios
gue permiten reducir el espacio Wtil.

La figura 11, es una variente de la figura 6.

Con referencia a la figura 1, el carro mé-
vil 1 comprende un motor de reducidas dimensiones 2.
En el &rbol de salida 3 del motor 2 esta fijado por un
medio cualquiera un elemento de arrastre 4, tales como
tornillo sinfin, poleas de friceidn u otros. Egte ele-
mento 4 arrastra una rueda dentada 6 que se engrana
con una cremallera 7 solidaria de un perfil conductor 8.
La rueda dentada 6 pivota en torno al eje 5. En orden
a los imperativos de aislamiento, el perfil conductor
8 estd realizado de materias sintéticas, tales como ma-
terias plésticas.

El carro 1 estd soportado por dos roldanas
9 que pivotan libremente en torno a un eje de articu~
laeibn 10. Das roldanas 9 se centraﬁputométicamente

en lag pistas de rodadura inferior 111 y 11, de 1sa
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varilla 12. Las escohillas 13, montadas oscilantes
sobre un eje vertical 14, unen uno de los polos 15
del motor 2 a las dos pistag conductoras 161 y'162.
TIas escobillas 13 estin aislalas de la masa por un ais-
lante cualquiera 17. ELl segundo polo 18 del motor 2,
estd unido directamente a la masa de la varilla 12
por mediacibn del carter 19.

En lag porciones extremas 201, 202 del éarro
1 se practican unas aberturas 211, 212, que pefmiten
enganchar la cortina al citado carro 1,

La cara sﬁperiQr 22 de la varilla 12 com=-
prende unos medios de enganche que pueden presenﬁarse
bajo la forma de dog raenuraes en T 231, 232. Pare hLp-
cer solidario el perfil conductor 8 de la varilla 12,

se provee la pared interna superior 24 de un aloja~

.. miento en forma de cola de milano 25, o de cualguier

otra forme, en el que se desliza el perfil conductor 8.
Egte perfil conductoréS, de materia alslan=-

te que comprende en su centro la cremallera T, estd
provisto de alas laterales 264, 26, que anulan todo
contacto entre las escobillas 13 y las paredes la-
terales 27;, 27, de la varilla 12. A wna y otra par-
te de la cremalleras 7 se disponen dos bandas ée_eontac—
to 28y, 28, preferentemente del tipo de bandas de alu-
minio autoadhesivas o de cuazlguier metal conductor,
por ecjemplo cobre de seccidén cualquiera. 7

- Ia varilla 12 y el perfil 8 puedeﬁ estar .
concebidos de diferentes maneras, como por ejemplo la
indicada en la figura 5.

Segin otra forma de realizacibn, se puede
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intercalar entre el Arbol de salida 3 del motor 2 y el
elemento de arrastre 4, un tren de engranaje que asegu-
ra una reduccibn primaria,

En el caso de una varilla de movimiento cru-
zado, los carros 1 estin solicitados por un elemento de
accionamiento que manda la corriente eléectrica, ya sea

a la varilla 12 y al conductor 161, 0 bien al conductor

-16, ¥ & la -varilla 12 o gve corta la corriente eléotri~

ca. Las pistes conductoras 161 v 162 son ya sea interrum
pidag, 0 bien recubilertas de un barniz\gislanté o Ge
une banda ailslante au%oadhesiva dispueste en el empla-
zaniento de la detencidn predeterminada de los carros 1.
Por este motivo, los carros 1 se detienen automéliczmen-—
te.

Otorgando un equilibrio juicioso entre, por
una parte, log entre-ejes de las aberturas 161, 162 h'a

log ejes de articulacibn 10 y 5 y, por otra, el centro

' de gravedad, se puede levantar, con ayuda de un vésta-

go del tipo lanze~cortinas sjustado a través de la gber-
tura 161, el carro, lo que permite separar la rueds den-
tada 6 y la cremallers 7 y limitar el esfuerzo en cuan-—
tola cortina se bloguea, pudiendo continuar girando 1i-
bremente la rueda dentada 6. Esta ventaja permite arras-—
trar cortinas de longitudes diferentes sobre la misma
varilla.

Ignglmente es posible hacer variar la veloci-
dad de degplazamiento, es decir oblensr un esfuerzo de
traceibn mas o menos grande conzervande la misma velo=
cidad de par méiximo del motor, cambiando Anicamente

el paso del tornillo y de la cremallera y el mbédulo del
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pifién. Este tipo de cinemética permite igualmente,

por la eleccidn de los antecedentes anteriores, tener

una velocidad del motor elevada para una velocidad

de desplazamiento reducida,res decir tener una mayor
5. fuerza de traccidn, y suprime todos los trenes de pi-

fiones intermediarios o reductores.

La concepcibén de conjunto del carro, de las
roldanas y de las alas del perfil permite al carroe og-
cilar libremente en torno a un eje horizontal paraléio

10. a este perfil. Esta propiedad importanE? permite 31 
carro seguir el esfuerzo de la cortina, que no es siem-
pre vertical, y centrarse automiticamente. Para zlcan-
zar estas oscilaciones, estd previsto que las escobillas
estén montadas sobre un eje vertical, a fin de ger he-

15. chas oscilantes, lo gue les permite asegurar el contac-
to con las pistas 161 ¥ 162.

Adenés, las concepciones de los conjuntos y
particularmentc la posibilidad de enrollar sobre una
bobina la banda flexible 8 permiten al instalador ser-

20, vir inmediatamente a su cliente por un montsje facil
sin neces;dad de recurrir a un stock importante.

Cop reforencis a la figura 6, que es una
forma preferida e realizacién, a la vez que un psr-
feccicnamiento posible de la invencidn, se observe

25. que se adiciona al carro motor 10L un carro denoming-
do "ecarro piloto" 102 congtituido por.un cuerpo 103 -
v dos roldanas 104 que giran en torno a un eje 105¢
Bste carro 102 se hace solidario del carro mobor 101
por medio de un eje de rotacidén 106. La cortina estd

30. fijada a las aberturss 107 y 108 y ‘el lanza-cortina



en 1072.

De este modo, cuando la parte anterior de
Ja cortina suspendida'en 108 encuéntra un obstdculo -
durante el cierre, el esfuerzo de traccidn suplemen-

5 tario repercute sobre el pifidn 109 que no tiene ten-
dencia a desembragarse. Por otra parte, el movimiénto
de desembrague se efectla por traccifn hacia abajo del
lanzag-corting que puede ser muy ligero. La patills 210
permite asegurar igualmente el recubrimiento de las cor—

10. tinas en el cierre dqcalando su poreidn extrema con

respecto al plano de simetria que pasa por la varilla
y la cortina.

Con referencia a la figura 7, que constibu-

ye una forma preférida de la invencidn, se observa que
15. -ge -ha afiadido un engranaje de caucho 115 con el fin
—.de compensar las imperfecciones de la cremallera 112.
Esto permite igualmente disminuir el didmetro de la
rueda 109 y por este motivo tener una distancia entre
logs ejes 116 y 117 mas reducida y uns mayor adheren-
20, cia cuendo la cortina estd suspendida en 107,.

Con referencia a la figura 8, se observe
que como complemento de las interrupciones eléctricas
de pista, se ha sfiadido, segun una forma preferida de
lé invencidn, un perfil 111 que'oculta la cremallere,

25. | | denominaﬁo perfil de tope. Ademis, se obtiene el mis-
mo efecto, ya sea cortando los dientes de la cremalle-
ra. en una cierta longitud, o bien obturande los hue-
cos de log diéntes. T2 cremallera 112 es entonces pro—
vigta de una cola de milano o de ranuras 113 pare la

30. fijacibn de este perfil. Para la pérte media, y a fin
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de posicionar el carro, se ha aiiadido un tope 1l14.

De este modo, en el caso en gque uno de los
carros se presente en la parte central de la varilla
antes que el otro, el pifibn 109 patina sobre el per-

5. £i1l y ol tope 114 poéiciona el carro de una forma bien
precisa para permitir por una parte dicho patinaje ¥y
por otra el retorno del carro. '

La presentacién de la segunda cortina oy
efectlia asi pues, sin corte de corriente.

10. Con referencia a las figurag 9 y 10 que
congtituyen formas pz;eferidas de la invencién, las rol-
danas han sido reemplazadas por patines deglizadores
118 de tefldn o de otra materia cualquiera. Esto per—
mite reducir la altura de la varilla, disminuir el

154 difmetro de la rueda dentads 109 y por este motivo la
longitud total del carro motor. EL perfil conductor
119 que tiene sus alas 120l y 1202 alargadas, no tie-
ne necesidad de una cola de milano. Su albura esté
igualnente disminuida.

20. Con referencia a la figura 11, se observa
gre a fin de disminuir 1a longitud del carro, es igual-
mente posihle prever un carro motor cuyo eje del motor
de arrasire fucse vertical. Este conjunto podria estar
provisto igualmente del carro piloto 102.

25. . Aunque la invencién ha sido descrita a pro-
pbsito de una forma de realizacién particular, quede
bien entendido que no es en modo alguno limitativa ¥y
que se pueden aportar diversas modificaciones de forme ¥y
de materiales sin salirse por ello del marco y del es-

30. piritu de la invencidn.
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Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asl como la mancra de realizarlo en la pric-
tilca, debe hacerse constar que lag disposiciones an-

5 teriormente indicadas son suscepiibles de modifice~
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamental. También se hace constar gue el invento
corresponde a dos Solicitudes de Patente presentadas
en Francia nimeros PV, 151.973 de 16 de mayo de 1.9358

10. ¥y V. 162.253 de 8 de agosto de 1.968 acogiéndosge, por
lo tanto, a los beneficics que concede; log Convenios
Internacionales en vigor, siendo lc que constituye la
egencia del referido invento y por lo que se solicita
Patente de Invencién por 20 afios en Espafia: PERFECCLO

15. NAMIENTOS EN IA CONSTRUCCLON DE VARILLAS DE CORTINAS
DE CARRO MOVIL AUTCMOTCOR EIBCTRICO; caracterizandose
por lo giguiente:

18 -~ Perfeccionamientos en la construccidn
de varillas de cortinag de carro mbévil awtomotor elée-

20. trico, caracterizados porque el carro se provee de
medios de desembrague que disgocian el contacto existen~-
te entre el primer elemento de arragtre del carro y .
el segundo elémento de arrasire, solidario de la va-
rilla, para abrir y/0 cerrar las cortinas en cago de
25. corte de corriente o de deficiencia del motor.

28 - Perfeccionamientos segln la reivindi-
cacidn 18, caracterizados porque el carro comprende
un medio de mantenimiento destinado a impedir todo
desembrague intempestivo.

30. : Co 32 = Perfeccionamientos segin la reivindi-
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cacibn 12, caraciterizados porque los medios de desem—
bragus comprenden un par de roldanas que pivotan en
torno a un sje de articulacibn.

48 ~ Perfeccionamientos segln la reivindi-
cacidén 38, caracterizados porque el eje de arficulas
cidn comporta una posicibn predeterminada para obto-
ner una traccidn de la porcidn extrema mas pegada del
carro sobre la segunda porcién extrema, que permito po-
ner en contacto log dos elementos de arrastre. |

5¢ - Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacibtn 18, caracterizados porque el cérro comprendg, en
la parte anterior, un vdstago del tipo lanzacortinas
para levantar el carro y disociar los sos elementos de
arrastre en caso de corte de corriente o de deficiencia
del motor.

68 — Perfeccionamientos sepgin la reivindi-
cacién 18, caracterizados porque el carro comprende
unag escobillas que oscilan en torno a un eje vertical
para congervar los contactos entre las escobillas y
las pistas conductoras de un perfil conductor, permi-
tiendo a la vez al carro seguir el csfuerzo de la cor-
tina y centrarse antomiticamente.

78 - Perfeccionsmientos segin la reivindi-
cacibn 68, caracterizados porque la pared superior in-
torna de la varilla comprende'una cavidad en la que
desliza la cabeza del perfil conductor.

88 - Perfeccionamientos gogin la reivindi-
cacibn 72, caracterizados porgue el perfil conductor
comprende unas alas laterales para anular todo con-

tacto entre les escobillas y las paredes laterales de
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le varilla que forman masa,' /

98 - Perfeccionmmientos segin la reivindi-
cacién 88, caracterizados porgue el perfil comducton
comprende en su centro una cremallera.

108 - Perfeccionamientos segén la reivin-
dicacibn 28, caracterizados porque los citados medios
de mantenimiento estan constituidos por un dispositivo
piloto solidario del carro principal, por mediacién
de un disposifivo de articulacibn.

118 - Pérfeccionamientos gegin la reivindi-
cacibén 108, caracterizados porgue cl 5ﬁspositivo pilo-
t0 es un carro piloto que comprende wnos medios de -
desplazamiento, un medio de enganche de la cortina y
un brazo soporte del dispositivo de articulacidn.

128 - Perfeccicnamientos segin la reivine
dicacidén 118, caracterizados porque los medios de deg-
plazamiento, de enganche y el brazo soporte, pregentan
una disposicidn uno con respecto al otro de tal forma
que el peso de la cortina y toda tensibn sufrida por
la cortina actlan sobre el carro.

138 - Perfeccionomientos segin la reivin-
dicacibn 12, caracterizados porgue la citads dispoé
sicidén es una disposicibén de palanca cuyos puntos de
apoyo son los medios de desplazamiento.

142 -~ Perfeccionamientos segin la reivin-
dicacidn 10, caracterizados porque el carro principal
comprende un pifitn de arrastre intermedio.

158 —~ Perfeccionamientos segin la veivin-
dicacibn 10, caracterizados porque el carro principal

comprende una distancia entre el eje del pifidn de
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arractre y ruedas de desplazamiento reducida.

168 - Perfeccionamientos segin la reivin-
dicacibn 10, caracterizados porque el carro principal
comprenda unos patines deslizadores que se desplazan
gobre wa guia ¥ un pifidn que coopera con una crema~
llora.

178 ~ Perfeccionanientos segin la reivindi-
cacidn 16, caracterizados pérque la guia comprends ﬁn

digpositivo de patinaje del pilidén en lags porciones ox~
|

e

tremas y en la parte central.

182 - Peffeccionamiéntos gsegun la reivin~
dicacidn 10, caracterizadoes porgue el carro principal
comprende un mobtor de eje verticale.

192 - Perfeccionaniontos seghn la reivindi-
cacidn 10, caracterizados porque el carro principal
comprende un motor de eje inclinado.

202 - Perfeccionamientos en la construceidn
de varillas de cortinas de carro mévil gutomotor eléc~
trico, tal y como queda sustancialmente descrito en la
presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Egta Memoria consta de caltorce hojas es-
critas a m&guina por una sola cara.

L 7 BGC. 1863

| 3

-

Nadrid,
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