
A

%

PATENTE DE INVENCION

-  »* C.

1131/A3. 12E. l/ la .

o/ltem o-Ua ^D fA cúhíî a
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la s  v a rilla s  de cortinas, en particular 
las  v a rilla s  de cortinas de carro móvil automotor 

e lé c tr ic o , son de una u tilización  extremadamente 

desarrollada y so lic itan  un cierto  número de cua­

lidades. Deben ser de fuñeionamlento absolutamente5
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seguro y de una puesta en posición f á c i l ,  permitiendo 

a la  vea una fabricación en gran escala con un precio 

de coste in teresa n te ..

Las v a rilla s  de cortinas, conocidas, aunque 

de una difusión muy corriente, no responden simultánea­

mente a estos diversos imperativos. Su concepción com­

plicada, que da lugar a un aumento del precio de cosco, 

provoca un aumento de los riesgos de d eficien cia . Por 

otra parte, no comprenden un dispositivo de desembra­

gue, lo  cual no permite abrir o cerrar la s  cortinas en 

caso de corte de la  corriente e lé c tr ic a  o de no funcio­

namiento del motor.

Además, disponiendo la s  p istas de corriente 

lateralmente en la  misma parte de la  v a r illa  que las 

ruedas del carro, los desplazamientos de dicho carro 

provocan cortocircuitos y, por este motivo, hacen e l  

funcionamiento imposible. Por e l  contrario, disponien­

do las  p istas en otra parte de la  v a r illa  que las  rue­

das del carro, la  seguridad de funcionamiento se ob­

tiene a costa de una complicación de los constituyen­

tes de la  v a r illa  y del carro motor. Además, la3 dos 

guías necesarias perjudican e l  buen funcionamiento del 

conjunto y la  deterioran muy rápidamente provocando a 

la  vez importantes frotamientos. En efecto , e l  peso do 

la s  cortinas no se aplica prácticamente nunca en e l  e je  

v e rtica l de su soporte, y es muy variable en virtud del 

m aterial constituyente de las  cortinas.

Igualmente se conocen carros provistos de 

trenes de engranaje, en contra de un funcionamiento s i ­

lencioso y que dan lugar a una pérdida importante de30. •



energía que provoca una pérdida de rendimiento.

Ciertos dispositivos conocidos, u tilizan  

dos p istas conductoras. Se separan las  dos alas del 

p e rfil principal intercalando un p e rfil plástico pro­

v isto  de una cremallera. Estos dispositivos provocan 

frecuentemente la  disociación de las  dos alas del per­

f i l  principal, en virtud de la  abertura del p e rfil plás­

t ic o . Asimismo, estos dispositivos conocidos necesitan 

por una parte un aislamiento muy d i f í c i l  de rea lizar, 

de las  ruedas del carro y por otra, fin a les de carre- 

ra  para una detención automática de los carros.

Para obtener esta detención automática, 

otros dispositivos deben comprender tres conductores 

separados. Para aumentar la  adherencia, se prevén Í 03 

citados dispositivos de roldanas de caucho. Por otra 

parte, sus conductores que presentan la  forma de un 

vás.tago de sección cuadrada o rectangular, 3on alo ja­

dos en una banda de materia aislante y no permiten a 

ésta  enrollarse sobre la s  bobinas, lo que obliga por 

una parte á l instaladora tener unos stocks muy impor­

tantes de materias primas para sa tis facer rápidamente 

la  demanda de la  c lien te la .

Cuando la  cortina lleg a  a bloquearse, los 

dispositivos de cremallera, poco sensibles a l aumento 

de la  resisten cia , se deterioran fácilmente. Quede 

bien entendido, que se pueden prever dispositivos de 

seguridad, pero d if íc i le s  de regular, muy complejos y 

onerosos.

Además, los dispositivos que comprenden 

carros automotores dispuestos disimétricamente con
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respecto a l plano v e rtic a l, necesitan dos clases de mo­

tores de bobinados inversos y dos tipos de carros. Cuan 

do se desean u t i l is a r ’ estos dispositivos para cortinas 

de cierre cruzado, los comerciantes están obligados a 

tener en stock un número considerable de piezas sueltas.

la  presente invención tiene por objeto reme­

diar estos inconvenientes y tra ta  de proporcionar una 

v a r illa  de cortinas perfeccionada que sea de funciona­

miento más seguro’ que e l  de las  v a rilla s  de cortinas 

conocidas, permitiendo a la  vez una fabricación en gran 

escala a un precio de coste reducido, una puesta en 

posición rápida por los comerciantes y eliminar e l  ru i­

do, e l  entretenimiento oneroso y un deterioro del motor 

en caso d’e bloqueo de la  cortina.

A este efecto , la  invención se re fie re  a 

una v a r il la  de cortinas de carro móvil automotor eléc­

tr ico  caracterizada porque comprende un carro provis­

to de medios de desembrague que disocian e l  contacto 

que existe  entre e l  elemento de arrastre del citado 

carro y e l  segundo elemento de arrastre solidario de 

la  v a r illa  para abrir y/o cerrar la s  cortinas en caso 

de corte de corriente o de d eficiencia  del motor.

La invención será mejor comprendida con re­

ferencia a la  descripción que sigue de una forma de 

realización  a titu lo  de ejemplo no lim itativo y con 

referencia a l dibujo adjunto, en e l  que:

La figura 1 , ©3 una v is ta  fron tal de un 

carro móvil de una v a r illa  de cortinas.

La figura 2, es una v is ta  superior de la

figura 1
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la  figura 3» es una v ista  transversal según 

la  línea de corte aa de la  figura 1.

la  figura 4, es una v ista  transversal según 

la  lín ea  de corte bb de la  figura 1.

la  figura 5, es otra v is ta  transversal en

sección.

la  figura 6, representa e l carro móvil pro­

visto  de un medio que evita  e l auto-desembrague.

la  figura 7, presenta otro medio que actúa 

contra e l  auto-desembrague.

la  figura 8, representa unos topes de de­

tención.

las  figuras 9 y 10, presentan unos medios 

que permiten reducir e l  espacio ú t i l .

la  figura 11, es una variante de la  figura 6» 

Con referencia a la  figura 1, e l carro mó­

v il  1 comprende un motor de reducidas dimensiones 2.

En e l  árbol de salida 3 del motor 2 está fijad o  por un 

medio, cualquiera un elemento de arrastre 4, ta les  como 

to rn illo  s in fin , poleas de fricc ió n  u otros.' Este ele­

mento 4 arrastra una rueda dentada 6 que se engrana 

con una cremallera 7 so lid aria  de un p e rfil conductor 8. 

la  rueda dentada 6 pivota en torno al e je  5. En orden 

a los imperativos de aislamiento, e l  p e rfil conductor

8 está  realizado de materias s in té tica s , ta les  como ma­

terias  p lásticas.

E l carro 1 está  soportado por dos roldanas

9 que pivotan libremente en torno a un e je  de articu­

lación 10, las roldanas 9 ss centraríautomáticamente 

en las  pistas de rodadura in ferior 11^ y 112 de la30
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v a rilla  12. la s  escob illas 13» montadas oscilantes 

sobre un e je  v ertica l 14» unen uno de los polos 15 

del motor 2 a las dos p istas conductoras 16^ y 162 .

Las escob illas 13 están aisladas de la  masa por un a is­

lante cualquiera 17. E l segundo polo 18 del motor 2, 

está  unido directamente a la  masa de la  v a r il la  12 

por mediación del cárter 19.

En la s  porciones extremas 20^, 202 del carro 

1 se practican unas aberturas 21^, 21g, que permiten 

enganchar la  cortina a l citado carro 1 .

La cara superior 22 de la  v a r il la  12 com­

prende unos medios de enganche que pueden presentarse 

bajo la  forma de dos ranuras en 0? 23^, 232 * Pare ha­

cer solidario e l  p e r fil  conductor 8 de la  v a r illa  12, 

se provee la  pared interna superior 24 de un a lo ja ­

miento en forma de cola de milano 25, o de cualquier 

otra forma, en e l  que se desliza e l p e r fil  conductor 8.

Este p e rfil conductor 8, de materia aiolan-
<

te  que comprende en su centro la  cremallera 7 > está  

provisto de alas la te ra les  26^, 262 que anulan todo 

contacto entre las escob illas 13 y la s  paredes la ­

tera les  272» 272 de la  v a r il la  12. A una y otra par­

te de la  cremallera 7 se disponen dos bandas de contac­

to 28^, 282 preferentemente del tipo de bandas de alu­

minio .auto adhesivas o de cualquier metal conductor, 

por ejemplo cobre de sección cualquiera.

La v a r illa  12 y e l p e rfil 8 pueden estar 

concebidos de diferentes maneras, como por ejemplo la  

indicada en la  figura 5.'

Segdn otra forma de realización , se puede

/
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in tercalar entre e l  árbol de salida 3 del motor 2 y e l 

elemento de arrastre 4 , un tren de engranaje que asegu­

ra  una reducción primaria.

En e l caso de una v a r illa  de movimiento cru­

zado, los carros 1 están solicitados por un elemento de 

accionamiento que manda la  corriente e lé c tr ic a , ya sea 

a la  v a r illa  12 y a l conductor 16^, o bien a l conductor 

-I62 y a la  v a r illa  12 o que corta la  corriente e lé c tr i­

ca. las p istas conductoras 16-̂  y 16g son ya sea interrum 

pidas, o bien recubiertas de un barniz aislante o de 

una banda aislante autoadhesiva dispuesta en e l empla­

zamiento de la  detención predeterminada de los carros 1 . 

Por este motivo, los carros 1 se detienen automáticamen­

te .

Otorgando un equilibrio  ju icioso entre, por 

una parte, los entre-ejes de las  aberturas 16- ,̂ *^2 ^

los e jes  de articulación 10 y 5 y, por otra, e l  centro 

de gravedad, se puede levantar, con ayuda de un vasta­

go del tipo lanza-cortinas ajustado a través de la  aber­

tura 16- ,̂ e l carro, lo que permite separar la  rueda den­

tada 6 y la  cremallera 7 y lim itar e l esfuerzo en cuan­

to la cortina se bloquea, pudiendo continuar girando l i ­

bremente la  rueda dentada 6. Esta ventaja permite arras­

tra r  cortinas de longitudes diferentes sobre la  misma 

v a r illa .

Igualmente es posible hacer variar la  veloci­

dad de desplazamiento, es decir obtener un esfuerzo de 

tracción mas o menos grande conservando la  misma velo­

cidad de par máximo del motor, cambiando únicamente 

e l  paso del to rn illo  y de la  cremallera y e l  módulo del30.
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piñón. Este tipo de cinemática permite igualmente, 

por la  elección de los antecedentes anteriores, tener 

una velocidad del motor elevada para una velocidad 

de desplazamiento reducida, es decir tener una mayor 

fuerza de tracción, y suprime todos los trenes de pi­

ñones intermediarios o reductores.

la  concepción de conjunto del carro, de las  

roldanas y de la s  alas del p e r fil  permite al carro os­

c ila r  libremente en torno a un e je  horizontal paralelo 

a este p e r f i l . Esta propiedad importante permite a l 

carro seguir e l  esfuerzo de la  cortina, que no es siem­

pre v e rtic a l, y centrarse automáticamente. Para alcan­

zar estas oscilaciones, está  previsto que las  escobillas 

estén montadas sobre un e je  v e rtic a l, a f in  de ser he­

chas oscilan tes, lo  que le s  permite asegurar e l  contac­

to con la s  pistas 16^ y 162*

, Además, la s  concepciones de lo s  conjuntos y 

particularmente la  posibilidad de enrollar sobre una 

bobina la  banda flex ib le  8 permiten a l instalador ser­

v ir  inmediatamente a su clien te por un montaje fá c i l  

sin  necesidad de recu rrir a un stock importante.

Con referencia a la  figura 6 , que es una 

forma preferida de realización , a la  vez qué un per­

feccionamiento posible de la  invención, se observa 

que se adiciona a l carro motor 101 un carro denomina­

do "carro piloto" 102 constituido por un cuerpo 103 

y dos roldanas 104 que giran en torno a un e je  105,

Este carro 102 se hace solidario del carro motor 101 

por medio de un e je  de rotación 106. la  cortina está  

f ija d a  a las  aberturas 107 y 108 y 'e l lanza-cortina
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en 1072 .

Be este modo, cuando la  parte anterior de 

_la cortina suspendida en 108 encuentra un obstáculo • ' 

durante e l  c ierre , e l esfuerzo de tracción suplemen­

tario  repercute sobre e l piñón 109 que no tiene ten­

dencia a desembragarse. Por otra parte, e l  movimiento 

de desembrague 3e efectúa por tracción hacia abajo del 

lanza-cortina que puede ser muy lig ero . La p a tilla  110 

permite asegurar igualmente e l recubrimiento de las cor­

tinas en e l cierre decalando su porción extrema con 

respecto a l plano de sim etría que pasa por la  v a r illa  

y la  cortina.

Con referencia a la  figura 7, que constitu­

ye una forma preferida de la  invención, se observa que 

se ha añadido un engranaje de caucho 115 con e l  f in  

de compensar la s  imperfecciones de la  cremallera 112. 

Esto permite igualmente disminuir e l  diámetro de la  

rueda 109 y por este motivo tener una distancia entre 

los e je s  116 y 117 mas reducida y una mayor adheren­

c ia  cuando la  cortina está  suspendida en 107^.

Con referencia a la  figura 8 , se observa 

que como complemento de las interrupciones e léctricas  

de p ista , se ha añadido, segán una forma preferida de 

la  invención, un p e rfil 111 que oculta la  cremallera, 

denominado p e rfil de tope. Además, se obtiene e l mis­

mo efecto , ya sea cortando los dientes de la  cremalle­

ra ; en una c ie rta  longitud, o bien obturando los hue­

cos de los dientes. La cremallera 112 e3 entonces pro­

v ista  de una cola de milano o de ranuras 113 para la  

f i ja c ió n  de este p e r fil . Para la  parte media, y a f in
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de posicionar e l  carro, se ha añadido un tope 114*

De este modo, en e l  caso en que uno de los 
*

carros se presente en la  parte central de la  v a r illa  

antes que e l  otro, e l piñón 109 patina sobre e l  per­

f i l  y e l  tope 114 posiciona e l  carro de una forma bien 

precisa para permitir por una parte dicho patinaje ’y 

por otra e l  retorno del carro.

la  presentación de la  segunda cortina se 

efectáa a s í pues, sin corte de corriente.

Con referencia a la s  figuras 9 y 10 que 

constituyen formas preferidas de la  invención, la s  ro l­

danas han sido reemplazadas por patines deslizadores

118 de te fló n  o de otra materia cualquiera. Esto per­

mite reducir la  altura de la  v a r illa , disminuir e l 

diámetro de la  rueda dentada 109 y por este motivo la  

longitud to ta l del carro motor. E l p e rfil conductor

119 que tiene sus alas 120  ̂ y 120g alargadas, no t ie ­

ne necesidad de una cola de milano. Su altu ra está  

igualmente disminuida.

Con referencia a la  figura 11, se observa 

que a f in  de disminuir la  longitud del carro, es igual­

mente posible prever un carro motor cuyo e je  del motor 

de arrastre fuese v e r t ic a l. Este conjunto podría estar 

provisto igualmente del carro piloto 102.

Aunque la  invención ha sido d escrita  a pro­

pósito de una forma de realización  p articu lar, quede 

bien entendido que no es en modo alguno lim ita tiv a  y 

que se pueden aportar diversas modificaciones de forma y 

de m ateriales sin sa lirse  por e llo  del marco y del es­

p íritu  de la  invención.30
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Descrita suficientemente la  naturaleza del 

invento, a s i como la  manera de rea lizarlo  en la  prác­

t ic a , debe hacerse constar que las  disposiciones an­

teriormente indicadas son susceptibles de modifica­

ciones de detalle en cuanto no alteren su principio 

fundamental. También se hace constar que .el invento 

corresponde a do3 Solicitudes de Patente presentadas 

en Francia números PV. 151.973 de 16 de maĵ o de 1.968 

y PV. 162.253 de 8 de agosto de 1.968 acogiéndose,por
•s*

lo tanto, a los beneficios que conceden los Convenios 

Internacionales en vigor, siendo lo que constituye la  

esencia del referido invento y por lo que se s o lic ita  

Patente de Invención por 20 años en España: PEREECC10 

NAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE VARILLAS DE CORTINAS 

DE CARRO MOVIL AUTOMOTOR ELECTRICO; caracterizándose 

por lo  siguiente:

19 _ Perfeccionamientos en la  construcción 

de v a rilla s  de cortinas de carro móvil automotor eléc­

tr ic o , caracterizados porque e l carro se provee de 

medios de desembrague que disocian e l  contacto existen­

te entre e l primer elemento de arrastre del carro y 

e l  segundo elemento de arrastre , solidario de la  va­

r i l l a ,  para abrir y/o cerrar las cortinas en caso de 

corte de corriente o de d eficiencia  del motor.

2a -  Perfeccionamientos segán la  reivindi­

cación I a , caracterizados porque e l  carro comprendo 

un medio de mantenimiento destinado a impedir todo 

de sembrague intempe s t  ivo•

39 -  Perfeccionamientos•segán la  reivindi-

i ■
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cación 12, carácter izado a pox'que loa medios de desem­

brague comprenden un par de roldanas que pivotan en
t

torno a un e je  de articu lación .

42 -  Perfeccionamientos según la  reiv in d i- 

5 . cación 3S» caracterizados porque e l  e je  de articu la­

ción comporta una posición predeterminada para obte­

ner una tracción de la  porción extrema mas posada del 

carro sobre la  segunda porción extrema, que permite po­

ner en contacto los dos elementos de arrastre .

10. 5- -  Perfeccionamientos según la  reivindi­

cación 12, caracterizados porque e l  carro comprende, en 

la  parte anterior, un vástago del tipo lanzacortinas 

para levantar e l  carro y d isociar los sos elementos de 

arrastre en caso de corte de corriente o de d eficiencia  

15. del motor.
6S -  Perfeccionamientos según la  reivindi­

cación 12, caracterizados porque e l  carro comprende 

unas escob illas que oscilan en torno a un e je  v ertica l 

para conservar los contactos entre las escob illas y 

20. la s  p istas conductoras de un p e r fil  conductor, permi­

tiendo a la  vez a l carro seguir e l esfuerzo de la  cor­

tin a  y centrarse automáticamente.

72 -  Perfeccionamientos según la  reivindi­

cación 62, caracterizados porque la  pared superior in - 

25. terna de la  v a r illa  comprende una cavidad en la  que

desliza la  cabeza del p e r f il  conductor.

82 -  Perfeccionamientos según la  reivindi­

cación 7S> caracterizados porque e l  p e rfil conductor 

comprende unas alas la te ra le s  para anular todo con- 

30. tacto  entre la s  erscobillas y la 3 paredes la te ra le s  do
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la  v a r illa  que forman masaj.-

9a -  Perfeccionamientos según la  reivindi­

cación 8a, caracterizados porque e l  p e r fil conductor 

comprende en su centro una cremallera.

10§ -  Perfeccionamientos según la  reivin­

dicación 2S, caracterizados porque los citados medios 

de mantenimiento están constituidos por un dispositivo 

piloto solidario del carro principal, por mediación 

de un dispositivo de articu lación.

11a -  Perfeccionamientos según la  reivindi­

cación 109, caracterizados porque e l dispositivo pilo­

to es un carro piloto que comprende unos medios de 

desplazamiento, un medio de enganche de la  cortina y 

un brazo soporte del dispositivo de articu lación.

129 -  Perfeccionamientos según la  reivin­

dicación 119, caracterizados porque I 03 medios de des­

plazamiento, de enganche y e l  brazo soporte, presentan 

una disposición uno con respecto a l otro de ta l forma 

que e l peso de la  cortina y toda tensión sufrida por 

la  cortina actúan sobre e l  carro.

139 -  Perfeccionamientos según la  reivin­

dicación 12, caracterizados porque la  citada dispo­

sición  es una disposición de palanca cuyos puntos do 

apoyo son los medios de desplazamiento.

l/j.9 -  Perfeccionamientos según la  reivin­

dicación 10, caracterizados porque e l  carro principal 

comprende un piñón de arrastre intermedio.

159 -  Perfeccionamientos según la  reivin­

dicación 10, caracterizados porque e l  carro principal 

comprende una distancia entre e l  e je  del piñón de30
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arrastre y ruedas de desplazamiento reducida.

16s -  /Perfeccionamientos según la  reivin­

dicación 10, caracterizados porque e l  carro principal 

comprende unos patines deslizadores que se desplazan 

sobre una guia y un piñón que coopera con una crema­

l le r a .

173 -  Perfeccionamientos según la  reivindi­

cación 16, caracterizados porque la  guia comprende un

dispositivo de patinaje del piñón en las porciones ox-
!

tremas y en la  parte cen tral.
1

18§ -  Perfeccionamientos según la  reiv in ­

dicación 10, caracterizados porque e l  carro principal 

comprende un motor de e je  v e rt ic a l.

igs -  Perfeccionamientos según la  reivindi­

cación 10, caracterizados porque e l  carro principal 

comprende un motor de e je  inclinado.

203 -  Perfeccionamientos en la  construcción 

de v a rilla s  de cortinas de carro móvil automotor eléc­

tr ic o , t a l  y como queda sustancialmente descrito en la  

presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de catorce hojas es­

c r ita s  a máquina por una sola cara.

Madrid,

/
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