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Eate invento se refiere & frenos de tambor

con zapatas internas para volliculos de motor y =n yhr

-

del eccilonzniento mecdnlco y compensacidn eutomdtica

5e de desgaste de tales frenos,
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El invento se refiere en particular o frenos de
arnboy con zapuatas internzs de la forma general que come-
prende un per de zzpatas del freno opuegtas arqueadas mon
tadas con desplazamiento en una estruetura fija del freno,
medios del freno de servicio accionados mecdnicamente para
xpandir las zapatas contra el tambor, medios de acciona-
miento mecdnico auxiliares que conprenden una palanca de
accionaniento que se acopla & wna zapataAy une columna ra

ra tronemnitir fuersas de cccionewiento auwxiliares a la
obtrs mapats, comprendiendo la colwima partes roscadas re~-
lavivanente giratorias de formz que 1& colurma pueda ser
ejustable en longitud para compensar el desgaste de,los
forros de law zepetas ‘el freno ¥ une palanca plvotada
(norialnente en forme de wn brazo Ge tringuete) para eIec-
tuar la rotacidu relative de las pavtes couponentes de la
columns en respucsta al reecorrido excesivo de las zapatas
del frenc al ser accionado el freno por los medios ouxi-
liares de accioncmiento.

En Jom frenos gue tienen ecta forma general, es _
sabldo que se dlspouen para qné la palanca pivotada (6 brg
zo de tringuete) sec movida por medizecidén de un resorte,

6 bien que consiltuye w resorte en sl, pero el ‘tipo de
resorte utilizado suele ser de gran potencia o inicialmen
te sc encuentra en estado inerte,

Se comprenderé gue, con dicho dispositivo, como
la resistencia por friceidn e la rotacidn felativa de los
elementos roscados varla con la carga impuesta sobre la
colums (y segin sea el grado de cualquier posible corro~
sién entre éllos), la carga transmitida por el resorte eg

téd dictada por esta resistencisa,. Por’céngiguiente, es esen
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cial gque las tolerancia4 de manufnﬂ vras sean de procigiin
pora asegurar, en primer lugar; gue el ajuste se efectle
correciamente cuando es necesario, en segundo gue no se
efectiie wn ajuste excesivo bajo poténcias de frenado muy
elevades y en tercer lugar, que los componentez del ajusia
dor mecénico esidén protegidos contra el fallo por sobracar
ga mecénice.

El presénte invento ests concebido para vencer
estas dificultades, y, segin el invento, un muelle espiral
de torsidn pretensado se acopla & dicha pelenca de tal ma-
nera que transmite fverzas para acclonar la palanca pivota
de en una direccidn que efecetie el zjuste Ge compensacién
de desgaste segln sea necssaric en respuesia al funciona-
miento de los medios esuxilisres de acoionamiento, eatando
disefiado dicho muelle pare cefer ¥y evitar el ajuste excesi
vo cuendo la potencia del frenado sea muy elevads.

- Las principeles ventajas que ofrece un muclle es

-

piral de torsldn consisten en que se pucde Gisefar fdeil-
mente pare que tenga une baja potencia de resorte sl obje
to de que pueda ceder vare absorker las presiones excesie
vas del mecanisme ajustador y, ademds, se presta para la
graduccidn precisa del pretensado, bien por el dibefio del

muelle (por ejemplo, afiediendo 6 restendo una 6 mis espi~

.ras o partes de espira), o ensamblendolo cuando puede en—

contrarse mis o menos apretado por arrollamiento (girando -

-glrededor de su propio eje). Diecho muelle puede ser tan-

bién muy compacto y fdcil de monter, lo cual tiene umg im
portancis particular cuando el espacio es wn Lactor critvi-
cO,

El pretensado en el muelle se elige para asegu-



rer que en toda la gamz en lo que es neoczario el ajusie,
el ruelle sos sulicientenente rigido para trensmitir las
fuerzas necesarizg para efectuar la rotacidn reletiva de

loz elementos roscados. No obstanté, cuando la carga

vt
.

previa 6 pretensoda me ve vencido por las fuerzas truns-
mitidas el muelle, el muelle cede y vlieriormente flexig
ng a una potenciz baja de resorie para proteger las par~
tes componentes Gel mecanismo ajustador.
Ia palonca de eccioramiento y palanca pivoteda
10 van montsdas preferenteimente en un eje para girar alrede
dor de le lines centrol del mismo y el muelle -de torsidn
se monta alrededor del eje, ocupando de este nodo mey po
¢o eepacio adlcional.
In le modalided preforide del invento el eje
15, ne geopla & la palanca de gcclonamiento para glrar con
la micsma, la palance pivbtada ge hace girar con relacidn
al eje y @ la palorca Ge accionamicnto, sirviendo dicho
puclle pere trenswmitir fuerszas de rotacidn del eje y pa-
lance de sccioncmiento a lo palsnce pivotsda basta wn va
20, lor méximo Geterminado por la carga previa o pretensaco
impuesto en el muelle. 4Asl, durante el funcionamiento
Sel Trencuauxiliar y el ajuste bajo cavgas bajas de fre-
nade, le palanca de acclonamiento, el eje y la palanca
.pivotada giran como un conjunto sblido, pero en condlcig
25, nes de frenado de potencia mds elevada, el muelle cede
para ecomodar la rotacidn sdicional de ls palanca de ac-
cionamiento ¥y el eje con relacidn a la palanca pivotada,
al objeto de evitar que dicha ¥litima palanca sufra en la
gobrecarga y, por congigulente un ajugte excesivo.

30, . A continuscidén se describe esta forma del inven-
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to, & titulo do ejewplo sdélamente, con relacidn a Tos dibu-
jos adjuntos, en log que:

La figura 1, es wa ﬁista de nostado del freno.

Ia figura .2, es una viste tonadz a lo lasrgo de
la linea de corte AA de la figwra 1.

Le figura 3, es une vista parcial en alzadn to-
mede desde el otro lado con les zepatas del freno quitades
para nayor cleridad; y '

Ia figura 4, es une viste tomzdo a lo largo de
la l¥nea de corte XX de la figura 3.

El frenc ilustrado en lcsg dibuvjos comprende una
place de apoyo 6 contraplace 1 que lleva vl secionzdon hi-
drdulico 6 cilindroe subordinado 2 acoplado con los puntas
edyacentes de un par Qe zaﬁatas de Troae argueadas opucs-
tas 42 y 4L accionadas haciz dentro une en direccidn a la
otfa por medio de w Gispositivo de muells Ge recuperacidn
6, Pare el funcionamicntc Gel freno de scrvicio, el accip
neder 2 expande las zunaués contra la sccibn del mvelle Qe
recupefacidn de una Torma bieca comocidn,

El mecanismo de acc¢0A miento avxilisr (freno de

'i

mano) comprende una palenca de accionsmicnto 21, moatade
sujeta & un eje giratorio 22 y con una uiista 23, Jque se
acopla en una abertura del alma de la zapate que tiene una
placa de deslizemiento resisiente al desgaste 26. El eje
22 puede atravessr tambidn un ojo en un extremo de una co-

luma 27 que comprende wna parte de cuerpo tubular 28, una

tuerca 29 formads en su periferia exterior con dientes de

tringuete y un vdstago roscado 31 acoplzdo a rosca con la
tuerce 29. El extremo exterior del vdstago 31 estd ahor-

quillado y se acopla en una escotadura en cl alma de la za
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pata adyscente. El extiremo iL*vriar del cje 22 s suston-
ta en uno grapa de resorte 32 que pa aite el movimiento de
arficulaciin del eje (por ejemplo, movimiento giratorio al
vodedor do un eje transversal)y, 1mlsmc, geceiona por re~
gorte el extremo superior del eje en direccidén a la placa
de opoyo 6 contraplaca 1. Ia grapa de resorte se extiende
en ¢l sentido Longitudingl del eje y se acopla en una par-
te intermedia Gel mismo para proporcionar cl empuje o ac-
cionamniento del resorte crribe mencionado. Un rodillo 24
en ¢l e¢je se accpla a la contreplaca para facilitar el mo-~
vimiento girstorio del e¢jo alrefedor de zu extreno infe-
rior, en wn pleno sensiblerente parelelo al de 1la contra—
placa.

Pars el accicnamicnio Qel freno mediante el mecg
nizmo erribs deserito, le palancs 21 se hace girer (por me
Glo de un freno de mano u otro me gmo aw:ilizr mecdnico)
en direccidn sinextrorsa (segin se observerd en la [igura
2) con el eje 22. Ia uieba 23 oprime la zapate 4T hasta
1o dgguierda ¥ la rezccidn es {ransferida por el eje 22 a
la columme 27 ¥y, de ecte modo & la zapata 4L, para expan-
dir law zapates contra lae accldén de log muelles de recupe-
racidn 6, Il eje 22 actém de este modo como una palanca
de segundo orden pera transmitir fuerzas de la palanca 21
a la-columna 27. |

El freno esia provzsto de un dispositivo de ajug:
te automdtico pera compenser el aeaga e de los forros de
friccion de lac zapatas. Xste dispositivo comprende la cg
luma 27 descrita anteriormente y funciona para aumentar
la longitud efectiva de le colunna cuando es necesario el

ajuste Ge compensacidén por desgaste, haciendo girar la
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tuerca 29 on respuesta al Gecplazamienio excesive de lus np
patas al accionar el fremo suwilisr. FIeto se efectla por
medio de wn trinquete 30 que Lomme un brazo de wna palanca
pivotada nontads con movimiento rotativo en el eje 22, « ¥l
otro brazo 37 de la palance tiene una rsmura 6 canal 36 pa
ra recibir wn extremo 40 de un muelle de torsién 33 que ro
dea el eje 22 y tiene mu otro extremo onclado 6 sujeto a
un pasador pozicionador 34 que zsle del cje 22. Al nmontax
el disposgitivo el muelle se tensa previuwente pura aplique
en lo palenca de tringuete 30 wna fuerza gque tiendy o ha.
cerla’, irar en sentido sinextrorse sezin se vé en la figu-
ra 2 al objelio Ge empujar la wheta 42 on contacto con Los
dlent a3 Qe tringuete forme aos en,lﬁ'tvsre&'ZQ.

En el estade de "frunos sueltos", esitdn con ten-
gencia & la oposicidn del scoplamiento del extremo galienw-
te 40 del muelle 33 con wn resalto 38 e¢n la palanca de ac-
cionemiento 21.

No obstante, cuando se acciona el Treno de MBYIO
segin ge ha deserito antericrmente, laz palanca 21, ejo 22
y. uiieta 30 giren juntos en sentido sivexbtrorso (secgin ge
vé en la Ffigure 2). Si el exceso de dessaste exige compen
gacibn, ésta se refleja por une cervers suliclente de la

palence 21 y uiieta 30 para coger wa dlente de tringuete y

hacer girar la tuerce 29 en un gentido ¢ve aumente le lon.-

gitud de la columma 27.

Con potencias elevallag de frenado, suficiente pa
ra producir la flexidn de la estructura fija del freno ¢
expensién del tambor, la fuerza transmitida por el muelle
33 se ve superada por la eleveda resistencia por friccidn

& la rotacién de la fuercs 29Adesarrollada por la reaccidén
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de frensdo en la colwma 27 ¥ el ruelle cede bejo la rota-
eidn continuada del oje 22,

Tete ajuste por exceso de desgeste so realiun
sélamanﬁe en la carvrerz (e accionamicnto del Lfreno durante
el accionsmiento mecdnico. Durante el acc10n1m¢ento del
fremo de servieio, no exiéten fuerzas que tienaan & hacer
girar la palancs 21 qus puede desplasarse (con el extremo
gupericr del eje 22) pafalela a la contraplaca oi el movi
miento de las zopates exceds del nccc-wrlo para absorber
el huclgo entre la vilets de la palanca 23 y el alma de la
sapata.

Ia figura 3 ilustra la forna en gue el muelle

33 actia tombidén como mue]lp e irél dm comprensién »ara
3 P P P

menteaer la ficta 30 contrz lz tun»rilci interior ad"%cen

te Ge la palencs 21 y de este modo empujar lo utista 42 en

o

sentido aescendente contre log dientes fe tringuete de la

aserite euficientemente la noturaleza del inven
to, asl como lg menera de realizarle en le prdetica, debe
hecerse constar que las disposilciones anteriormente indica
dag son susceptibles de modificaciones de detallz-en cuan-
to no alteren su principio fundamental; también se hace
constar gue el inventn se refiere a una solicitud de paten
te presentada en Ipglaterra, con fecha 14 de mayo de 1968,
ne 22928/68, acogiéndose por lo tanto, a los beneficios
que conceden los Convenios Internacionales en vigor, sien-
do lo que constituye la esencia del referido invento y por
lo que e solicita Patente de Invencidén por 20 afios en Eo-

pafia, sobre: Perfeccionamientos en la construceién de fre~
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nog de'tambor eon zapatas inbornas) -caracterizdndose por lo
giguisente:

1.~ Perfeccionumientos en la construccidn do Lre-
nog de tambor con zapatas interncn, del tipo gue comprenden
wn per de zapatas opuestas arqueadas montadas con desplaza-
niento en una estructura fija del freno, medios del frano
de servicio accionados mecdnicamente.para expantir las za-
patas contra el taunmbor, medios de sccilonamiento mecdnico
euxiliares que comprenden une palunca de accionaniento aco
plada con una zapats y une coluwmn para transuitir fuerzag

auxiliares de acclonamiento a la olra mapata, cosprendilen-

do Ja columna partes roscudus relativancnte giratorias paw

ra que la columna se ajustehle on longitud sl objeto de

compensar el desgaste de log forves de lag zmepotas del fre

no y vna palanca pivotsda para efectuer la votacldn relati

va de las pertes componentes de la colunna cn respuesia a

u recorrido excesivo de lag sepatas 8zl freno al ser ao-

cionado el freno por los medios de aceionamicnito auxilia-

res, caracterizados porque se acopla wa muelle espiral de

torsidn pretensado a la palancs pivotada que empuja 1o ci-
tada palanca en una direccidn en wespussita al funcionamiag'
to de la palanca de acclomamiento, y porgue el muslle se

digefia para ceder y evitar el ajuste excesive cuando se

trensmiten cargas elevadas de frenado a la colwuma.

2.~ Porfeccionamientos segin la relvindicacidn 1,
caracterizados poraque, cuandbPel freno de tambor la palan-

¢a de accionamiento y palanca pivotada ge montan en un eje

‘para girar alrededor de la linea central de €1, el citado

muelle espiral de torsidén rodea el eje y tiene un exirenmo

anclado 6 sujeto al eje y'su'extrémo acoplado a la palancs



piveoisda ¥ en condactu con la palanca de secionamiento.

34~ Perieccionanmiontos gegin la.velvindicacidn 2,
carvcterizados porgue; cuando ol eje se sujeta con la palan
ca de accionamicnto y la palanca pivotada es giratoria ton
relucién al eje, el muells de tovsidn se sujeta por un ex—
tremo al eje ¥y por su ex hrcmo a la palanca pivoiada para
transmitiyr de estz modo iuerzws de rotacidn de la palanca
de ocelonamiento -a la palance pivotada, hasta un valor mé-
aimg liwmitedo por las cargae previa impuesta en el nuelle.

4o~ Poerfeccioncmientos sogin la relvindicacidn 2
4 3, carscterizados porqus ol muells actla tamnbién como
mielle de comprezidn gue empuja la palanca pivotada en cone-
tacto con una parte de coluuna giratoria. .

5.~ Perfeoccionanisnios en lz congtruceidn de fre-

nos Ge fambor con mapatas internas; el ¥ como gueda deseri

to en la presentc memerig, ¢ ilustrado en los dibujos adjuntos.

oy
]

Bote memord sha Se giez hojas eseritas a méd~
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