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Egte invento se refiere a los carburadores para moto-
‘res de combustién interna, del tipo de surtidor regulable,
?estrangulacién variable sutomdtica, y que tienen un surtidor de
:calibrado de combustible, gobernado por una aguja regula-

5 ‘dora y contorneada, con dependencia de la posicién momenté—
nea de un émbolo accionado por aspiracidn, que gobierns
‘la superficie de la seccidn transversal eficaz de una es-
trangulacién en la toma de aire principal del carburador.

Con el tipo de carburador en cuestibén, con los flujos

10 de aire pequeiios, el combustible es descargado en una re-
gién de flujo de aire a gran velocidad y de pequefia super-
ficie de seccién transversal, y pasa & una regidén de gran
rsuperficie de seccidén transversal y flujo de aire a poca
velocidad, la cual es la regifén con depresién substancial=-

15  mente constante del carburador, entre el émbolo accionado
:por aspiracidén y el habitual disco de mariposa. la reduc-
Ecic’m en la velocidad del flujo conduce a la deposicidn
‘de combustible liquido sobre las paredes del carburador
v sobre la cara del disco de mariposa, separando asi del

20 aire algo de combustible. Al pasar por el disco de mari-
‘posa, algo de combustible resulta incorporado al aire,
pero algo también se adhiere a la pared del carburador,
‘ocasionando una falta de homogeneidad en la mezcla y una
deficiente distribucién a los cilindros del motor,

25 El objeto del invento es conseguir, en cuanto sea
posible, la creacién y mantenimiento de una mezcla homo-
‘génea, particularmente, con pequefias aberturas de mariposa
(cuando los indeseables efectos arriba explicados son més
predominantes), y syudar asi a promover una uniforme dis-

30 tribucién de combustible a los cilindros del motor, y re-
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ducir las emisiones, por el escape, de gages téxicos o
de combustible sin quemar.
De acuerdo con el invento, con el flujo de aire re~

ducido, una gran proporcién del aire gque atraviesa el cars

burador va canalizado, bien por medio de un conducto en

la toma de aire principal, o bien por un conducto adyacenfe
a la toma, en las cercanias de la descarga de combustiblez"‘
desde el surtidor calibrador de combustible, y la mezcla g‘-'
resultante de combustible/aire es conducida a través de uﬁ‘
conducto derivado, y es descargada en un paso principal d%
meztla desde una boquilla que sobresale de la pared de esé
paso en el lado aguas abajo de, y adyacente a una parte i
recortada de, un disco de mariposa, estando ambos conductés
en comunicacién permanente con la regién de depresibn suh;~
tancialmente constante del carburador.

Se describirén ahora dos realizaciones del invento,
con referencia a los adjuntos dibujos, en los que:

La Figura 1 es un alzado, con corte, de un carbu-
rador que incorpora al invento;

La Pigura 2 es una vista en alzado de un émbolo gque
forma parte del conjunto representado en la figura l;

La Figura 3 es una vista fregmentaria, en planta,
por la linea III~III de la Figura 1l;

La Iigura 4 es un alzado, por un extremo, de un dis=-
co de mariposa que forma parte del conjunto representado
en la Figura l; y

La Figura 5 es un alzado, con corte, de una modifi-
cacién del carburador mostrado en la Figura 1,

Los conjuntos ilustrados, respectivamente, en las

Figuras 1 y 5, representan métodos alternativos de aplica=
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- ¢ibén del invento a un modelo muy conocido de carburad

2; L ‘ “

- Este tiene, en su toma de aire principal 1, un surtidor
: calibrador de combustible 2, cuya superficie de seccidn

 transversal eficaz va regulada por una aguja contorneada 3,

con dependencia de la posicidn momentinea de un émbolo 4
accionado por aspiracién. Este &mbolo, con el que va aso-
ciada la habitual cimara de aspiracién 5, gobierna también
la superficie efectiva de la seccién transversal de una
estrangulacidn en la toma de aire principal l; estando cons-
tituida la estrangulacidén por el hueco variable que existe

entre la base del émbolo 4 y un miembro de puente 6. Un

disco de mariposa 7 va situado en un paso principal de la

mezcla 1A, aguas abajo del surtidor calibrador de combus-

. tible 2. Este (ltimo va situado en la parte albta del ha-
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. bitual conjunto del surtidor 8, el cual no necesita ser

descrito, ya que es perfectamente conoeido.

Cuando el carburador esté funcionando, la aspiracidén
ejercida en la toma de aire principal 1 hace que el sur-
tidor 2 descargue combustible ligquido extraido a través
de una tuberia flexible 9, unida a la base de una cémara
de flotador (no dibujada).

Cuanto hasta ahora se ha descrito con referencia a
los dibujos, corresponde al sistema de carburacidén ya
conocido.

En el caso del carburador representado en la Figura

-1, la base del émbolo 4 est& hecha con una acanaladura

_ diametral 10 (Figura 2), quedando esta acanaladura sobre

30
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el miembro puente 6, con el que la base del émbolo 4 coo=
pera para formar la estrangulacién variable. Con los pe=-

queiios flujos de aire, a saber, cuando el émbolo 4 esté



10

15

20

a5

30

16.5.69

en la posicién representada en la Figura 1 o estd sélo |
nuy ligeramente levantado desde esa posicién, la acana- |
ladura 10 constituye un conducto a través del cual una gr?n
proporcidén del aire que pasa por la toma de aire principai

1, va canalizada hasta la inmediacién de la descarga de

combustible del surbidor calibrador de combustible 2. la
mezcla resultante combustible/aire es conducida por un ! -
conducto derivado 11, y es descargada desde una boquilla [
12 que sobresale de la pared del paso principal de la mez¥‘
cla 14, en el lado de aguas abajo de, e inmediato a una
parte recortada 13 (Fig. 4) del, disco de mariposa 7.

El extremo de aguas abajo del conducto 10 conduce
directamente al interior del extremo de admisién del con-
ducto derivado 11, y en su conjuncidén, los dos conductos
10 y 11 estén en comunicacién permanente con la regién 14

de depresidn substancialmente constanbe del carburador;

a saber: la regibén situada entre el émbolo 4 y el disco

de mariposa 7.

Al concentrarse una gran proporcidén del flujo de aire

sobre el surtidor calibrador de combustible 2, el combusti
ble se mezcla més Intimamente con el aire. Y el conducto
derivado 11 es de una superficie de seccidén transversal
relativamente pequeiia, de modo que a través de 81 se men-
tiene una gran velocidad de flujo, que sostiene al combus-
tible en suspensidén hasta el punto de descarga, desde la

boguilla 12, en el lado de aguas abajo del disco de maripo

sa 7, La parte del aire o de la mezcla combustible/aire
que no es conducida a través del conducto derivedo 1ll, pa=-
sa principalmente a través de la parte recortada 13 del

disco de mariposa 7, y cruza por la boca de la boquilla
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. saliente 12 en la que desemboca el conducto derivado 11,

-, creando asi una carga de velocidad en la boguilla 12

¥y engendrando una divisién més fina del combusbidble y
:una mayor homogeneidad de la mezcla.,
| El conducto derivado 1l se abre a la regién 14 de de-
presidén substancialmente constante del carburador, con ob-
jeto de eliminar el aumento en la presién de dosificacién
en el surtidor 2, lo que en otro caso ocurriria debido a
la influencia de la mayor depresién en la tuberia, actuan-
do por el conducto derivado 1l.
En el caso del carburador representado en la figura

.5, el émbolo 4 no tiene en su base la acanaladura diame~
'tral 10 (Figs. 1 y 2). En su lugar, se ha practicado un

- conducto equivalente 15 en el miembro puente 6. Esta es

la Ynica diferencia constructiva entre las dos realizacio-
nes; estando la conjuncidén de los conductos 15 y 1l abdier-
ta permanentemente a la regibén 14, y estando dispuesta la
boquilla 12 lo mismo que en la primera realizacién des-

crita,

~RELVINDICACTONES=-

Log puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
" de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los siguien=-
tes:
12,- Un dispositivo de carburador para un motor de

combustién interna, del tipo de surtidor regulable y es=

16.5.69 -6 =



...............

| { SR,

e
st {7
L i

trangulacién variable aubtomética, que tiene un surtidor
calibrador de combustible, gobernado por una sguja regula=-

dora y contorneada, con dependencia de la posicidén momen-

ténea de un émbolo accionado por aspiracibén, que gobierna

5 la superficie de la seccién transversal eficaz de una es-

trangulacién en la toma de aire principal del carburador;,

en el cual, con los flujos de aire pequeiios, una gren pro-

4

porcidén del aire que pasaa través del carburador va cana-;
lizado, por medio de un conducto en la toma de aire prin-g_-

10 cipal o bien, por un conducto adyacente a esa toma, hasta%
la inmediacidén de la descarga de combustible desde el sur%
tidor calibrador de combustible, y la mezcla resultante d%
combustible/aire es conducida a través de un conducto de-'
rivedo y es descargada en un paso principal de mezcla des-

15 de una boquilla que sobresale de la pared de ese paso en
el lado de aguas abajo de, y a la inmediacién de una parte
recortada de, un disco de mariposa, estando ambos conduc-
tos en comunicacién permanente con la repgidén de depresidén
substancialmente constante del carbursdor,

20 29,- Un dispositivo de carburador conforme a la rei-
vindicacidén 1, en el que el conducto estd comstituido por
una acenaladura formada en la base del &mbolo, quedando
esta acanaladura sobre un miembro de puente con el que la
base del émbolo coopera para formar la estrangulacién va-

25 riable.

392.- Un dispositiw de carburador conforme a la rei

vindicacién 1, en el que el conducto esté practicado en

un miembro de puente, con el que la base del émbolo coopes-
ra para formar la estrangulacidn variable.

30 40 ,~ Un dispositivo de carburador para un motor de
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‘combustibén interna.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece=-
'de, representado en los dibujos que se acompafian y con los

;fines que se han especificado.

5 : Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a méqui-
na por una sola cara. 227 MAY. 1969
Madrid,
P.A,
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