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Inglaterrae.

Bste invento se refiere a faros de nivelacidn
automdtica para vehiculos y, de un modo mds especifico
a sistemas de faros de nivelacién automdtica para vehi-
cules que comprenden medios para ajustar el dngulo de
5¢ proeyeccidn de azimut del faro del veh.:'.cuio teniendo en
Mod, 5?6 . . | g POOR
QUALITY
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cuenta les cambios de altitud del veliiculo en el que
va nontada, por cjemplo en virtud a lo; cambios habl-
dos en la caryza estdtica del vehiculo o las fuerzas di-
namicas debidas a la aceleracidn ¥ deceleracidn.

segiin el invento se proporciona un sistema
dofaros de nivelacidn automdtica para vehiculos que
comprende medios para pivotar un soporte de faro rle~
rededor de un eje érécticamente_horiéontal, ¥y medios
para amortiguar el movimiento pivotado del soporte del
faro y medios para aplicar un empuje correcctor por me-
dio de una articulacién'eléstica para hacer bascular
el soporte del faro como resultado de una seciial de
regulacidn derivada de un cambio ‘de altitud del vehi-
culos Convenientenente, la sefial puede derivarse de
la suspensidn del vehiculo. pdr ejemplo por desplaza=
miento de la.suspendién traseras. De este modo, la sew
flal puede derivarse convenientemente de los movimientos
pivotales de un brazo de torsidn que conecta la suse
pensidn de las ruedas traseras de la carrocerié dell
vehiculo de forua que la carga de la trasera del vchi-
culo que hace gue la altitud del velhfculo se incline en
sentido descendente hacia la ﬁarte trasera y que haria
que un: faro delantero fijo proyectara un haz de luz
dirifido en sentido ascendente, puede hacer que gl
faro basecule.en sentido descendente respecto a un
eje horizontal péra mantener un dngulo Sptimo de pro~-
yeccidne

Preferentemente, la.articulacidn eldstica
comprende un par de @uglle; conectados entre si'dispues~

tos en serie, uno de ellos conectado a una montura fija
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y el otro conectado para recibir 1a”§eﬁa;.de repulam
cidn, estande regulado ¢l soporte del faro por los
movimientos del punto de'interconexiéna

A pesar de que en la mayoria de las circuns-
tancias es la suspensidn trasera de un vehiculo de
viajeros la que produce el mayor efecto en la altitud
del vehiculo, la suspensidém delantera tarbidén se des—
plaza debido a las condiciones de carga estdtica y atn
mds la hace debido a la variacidn dindmica como resul-
tado de la aceleracidn o deceleracidn. Por con-
siguiente, es preferible que la sefial al faro se
derive de ambas suspensiones delantera y traséra del
vehiculo para que la'séﬁai pasada al faro sea una re—'
sultante de las secilales diferentes obteniﬁas de las
suspensiones delantéra Yy traserg.

Convenientemente, la sefial puede tonarse
de la suspensidn trasera del faro por medio de un
cable o articulacidn adicionalmente desplézable por

el movimiento de la suspansidn delantera.

Tn la modalidad descrita de una forxma par-
ticular el cable pasa de la suspensidn trasera al fa-
ro por medio de una guia smontada en lé suspensidn
delantera, por lo que el cablé se afloja o atiranta
por los movimientos ascendentes y descendentes de las
ruedas delanteras con relacién a la carroceria del
vehiculq. 71l cable puede ser un cable encamisado que
se dobla en un arco para pasar a través de la guia
de forma que la curvatura del cable varie de acuerdo
con la flexidn de la'sﬁspensién delantera para produ-
cir el cénsiguiente déépiézﬁﬁientb del cable interi;r

transmisor de fuerza.
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In una modalidad sd puede proporcionar una
articulacidn ¢ unidn de suma disciiada para dar una se=
fial simple de salida para regular el soporte del faro
eh respuesta a dosg scfiales de entrada derivadas raespec=
tivamente de las sugpensiones delantera y trasera del
vehiculos Con preferencia, la unidn o articulacidn de
suma comprende una palancae de'saiida y un par de co-
nexiones pivotales separadas unidas a la palanca de
salida, désplazéndose cada una de las condxiones pivo-
tales en respuesta a una seiial separada de las seﬁales_
de gntrada ¥ sujetdndose una conexidén de sefial de sali-~
da a la palanca pivotgl, ror lo que la ﬁosicién dg'la
conexién de salida reacciona a la posicién de ambas co=
nexienes pivotales. Una de las conexiones pivotales
puede desplazarse apropiadamente de una forma directa én
respueéta a una sefial de salida y la otra se desplaza
por medio de una palanca acodada, uno de cuyos brazos
se conecta pivotalmenté a la palanca de salida en la.
otra conexidn pivotals

Cuando un vehiculo sufre una carga por ejemplo
en la parte trasera debido a una fuerte carga impuesta
por la cﬁja del vehiculo o a una aceleracidn sibita,
um faro fijo tenderia a dirigir el haz de luz en sentl~-
do ascendente.én un éﬁgulo muy elevado con relacidn a
la horizontal con la consiguiente tendencia a desluu-
brar a los conductores que vienen de frente. Con el

dispositivo arriba emncionado las seilales procedentes

de la suspensidén del vehiculo serian transmisitdas a la

" wnidn o articulacidn de suma de la due se puedé derivar

una sefial de salida coumo resultade de los movimientos
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de ambas suspensiones delantera y trasers, utilizdne-
dose esta seflal de salida para repgular el dngulo de

proyeccidn en azimut del faro delantero del vehiculoe

‘Bstableciendo la debida proporcién de la articulacidn

de suma, las flexiones iguales de la suspensidn delan=-
tera y trasera, que no cambiarian la altitud del vehi-
culo en la carretera y por lo tanto el angulo de pro-
yeccibn de un faro fijo, quedan canceladas de forma que
no se derivaria sefial de salida de la articulaeidn,
mientras que, cuando una de las éqspensiones delantef
ra y trasera cede mas que la otra, se¢ produce una S¢w-
fial de salida que p;oduce la correcccidn apropiada en
el angulo de proyeccidn del faro del vehiculo.

Con preferencia, el cable se mantiene tiran-
te por medio de un muelle y se conecta por medio de
la articulacidn eliistica al soporte pivotal del faro,
31l cable puede ir conectadd apropiadamente a una pa=- -
lanca de regulacidn pivotada, habilitdndose una cone-
xidén eléstica entre la palanca y el zoperte del faro.
Situando apropiadamente a lo large de la palanca los
puntos de conexidn entre la palanca ¥y el .cable y la
palanca ¥y el soporte del faro, los movimicntos bascu-
lantes del soporte del faro se realizardn con la recla=~
cidn apropiada respeéto a los movinientos del cable
producidos por las flexiones de la suspensidén del
vehiculo.

von preferencia, el soporte del faro se hace
pivotar respecto a um eje horizontal cemtral y se co--
necta por medio de un muelle a la palancas La disposi-
cidn de un eje horizontal central ez importante si el

faro montado en el soporte del faro ha de quedar eX-
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wotal del soporte del faro puede comprender un pistdn

puesta a corrientes de aire, pucsto que la presidn del

aire en contacto con la parte delantera del faro se
o o 4 . » 0
equilibraria por encima y debajo del soporte hoxri-

zontals De este modo no se produciria una flexidu in-

. deseable del faro como resultado de una variacidn cn

la velocidad del vehiculo que produciria una variacidn
consiguiente en la presién del aite en contacto con la
parte delantera del faro.

En una modalidad particuiﬁrmente simple, Se=
gin se describird mds adelante, unos muclles de tensidn

se conectan a la parte superior e inferior ddl sopor-

te del faro para ejercer fuerzas que empujan el faro

"en direcciones opuestas respecto al pivote horizontal,

estaﬁdo.un nuelle conectado a la palénca y el otro a

~una montura fijae. La montura fija y/o la conexidn del

muclle a la palanca son preferiblemente graduables pa=-
ra permitir la alteracidn ae la tensidn del muelle ¥
facilitarrel ajuste de la posicidn del soporte del
faros . .

Los medios para amortiguar dl movimiento pi-

L4

con movimiento alternativo en un cilindro que contiene
1fquide de unm modo normal. La habilitacidn del medio
de'amortiguacién es importante puesto que cl mcdio de
amortiguacidn evita el movimiento sustancial del so-
porte del faro como resultado de las flexiones rdpidas
de las ruedas del vehiculo, por ejemplo al marchaxr So=

bre baches o resaltos, pero permite la debida reaccidn

antes las flexiones menos transitorias de la quspensién,

or ejemplo durante la aceleracidn o doceleracidn, del
P P ]

vehiculo, cuando el vebfculo sube o baja, cuestas o
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resultantes de los cambios en la carga estdtica del:
vehiculo, por ejemplo.cuando sufrermés viajeros o se
carga mis equipaje.

A continuacidn se describe el invento, simple-
mente a titulo de ejemplo, con relacidn a los dibujos
adjuntos en les ques

La figura 1 es una vista esquemdtica de cos-
tado, parcialmente en seccidn, de una montura de faro m=
ra un sistema de faro que incorpora los principios del
invento.

La figura 2 es una vista én planta esquemdtica,

parcialmente en seccidn, de la caja del .farc de la figu-

.I;a. Le

_La figura 3, es una ilustracidn esquemdtica,
que ilustra los medios para derivar una seflal de la sus-
pensidn trasera de un vehiculo.

La figura 4 es una vista esquemdtica tomada ha=
cia adelante desde detrds de la aleta de un vehiculo, que
ilustra como se puede derivar una sefial de la suspensidn
delantera de un vehfculo.

La figura 5 es una vista detallada ée uma for-
ma alternativa de una parte de la construccidn ilustra-—
da en la figura 4; y

La figura 6 es una vista esquemdtica de una
articulacidn de suma que puede utilizarse para sumar
las sefiales obtenidas de las suspensiones delantera ¥y
trasera.

Refiriéndonos a los dibujos, y en particular a
las figuras 1 y 2, se iluetra una nacela de faxro l_dise~

‘flada para sujetarse de una formafija como caja del faro



de un vehdiculo. Una placa anula;;é ré&ea el borde.
frontal de la ﬁaCela l ¥y sostiene, por niedio de un-
pivote de eje horizontal 3, un soporte de faro 4., Un
faro 6 va montado en el soporte 4 y se sitda con pre-~-

5e “cisidén en el mismo por medio de ajustadores de torni-
llos 5 de tipo tradiciomals. La altura del eje de pivo-
te 3 es la ngcesaria para permitir que el faro 6 pivo-
te alrededor de un eje horizontal situado practicamen~
te a la mitad de la altura del fﬁro;

10 Un br;zo'7 se,éxtignde hacia atrds del soporte
del faro 4 y se conecta por medio de un pivote 8 a un
vastago de plqton 9 que lleva un plston lO con un mo-
miento alternatlvo de un clllndro 11 de un amortlgua—

. . dor lleno de liquidos, sujetdndose el cilindro 11 a

la pared trasera de la nacela 1le Bl amortiguador 10,

: : 11 actia de este modo para amortiguar los movimientos
basculéntes delsoporte del faro 4 alrededor del eje‘

horizontal del pivote 3.
Un muelle de temsidn 12 se sujeta a un ex-

20. : treme del soporte del faro 4 por medio de una montura

'13 y se sujeta por el olro extremo a una montura 14

fijada a la nacela 1 pormedio de un ajustador de ten-~

idn de muelle 15, Un dispositivo similar de resoxte

16, ilustrado en la figura 2 formadorpor dos muelles

. de tensidn en paralelo; se éujeta por medio de soportes

a la parte inferior del soporte del faro 4, sujetdn=
dose los otros extremos de los muelles 16 por medio

de un ajustador de tensidn 18 a una palanca de regula-
c¢idn 19. La palanca“de ?egulacién 19, sesln. se ilustra

30 en la figura 2, va pivotada por un extrcmo 22 al inte-
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rior de la nacela y atraviesa por el otro extremo wa
ranura 23 que se extiende horizontal a la nacela para
proporcionar una guia y montura para ia palanca permiw
tiéndola pivotar en el plano horizontal. Extendidndose
Qacia atrds a partir de la palanca 19 se encuentra el
alma 20 de un cable encamisado 21 proporcionando los
movimientos del alma 20 una sefial para regular el dngu-~
lo de basculamiento del soporte del faro 4 alrededor
del eje horizontal 3. Un muelle de tensidn fuerte 24
se sujeta por un extremo 25 a la superficie interior de
la nacela y por el otro extremo a la palanca 19 para man~
tener el alma 20 del cable de regulacidn en tensién.
Refiriéndonos a la figura 3, el extremo tra-

sero del alma 20 empotrada en la pared 21, se ilustra

" sujeto por medio de un ajustador 27 a un brazc de palan-~

ca 26 sujeto a la montura del brazo de torsidn 28 de la
suspensidn trasera del veh{culo; Con este dispositivo,

al cambiar la carga del vehiculo, el brazo de torsidn

28 gira?é alrededor de su montura con el consiguiente des
plazamiento del braze de palanca 26 que produée el des-
plazamiento del alma 20 del cable de regulacidn 21.

La figura 4 es una vista esquemdtica que ilus-
tra la Torma en que el cable 21 sale adelante a travds
de un 0jo 31 en una guia 32 antes de alcanzar la posi-
cidn en la que el alma se conecta a la planca de regu~
lacidn 19. Por razones de conveniencia, en este dispo-
sitivo se ilustra el cable 21 conectado a la palanca 19
poxr la parte exterior de la nacela'l, aunque es preferi-
pie que el gable se conecte a la palanca 19, por el exX=

berior de la nacela segﬁn se ilustra en las figuras 1 y 2
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La guia 32 se sujeta al braso superior de-la suspensidn
29 que pivota alrededor de un pivote de soporte 30 en

respuesta a los movimientos ascendentes y descendentes

del conjunto de ruedas delanteras del vehiculo con re=-

. & - . - . »
-lacion a la carroceria del misno. LOs movimientos pivo=—

tales del brazo 29 alrededor del pivote 30 producirian
el consiguiente desplazamiento del ojo 31 de la puia
para cambiar la curvatura del cablg cuando pésa a tra=
vés de 1la puiae Este movimiento o désplazamiento es
suficiente para ajustar el cabie ¥ que proporcione una
seilal al faro en respuesta a los movimien&os del bra=
zo superior 29 de la suspensidn delantera del vehiculo,

La figura 5'iiustra oﬁro disposiﬁivo que,
en lugar de tener un soporte de guia 32, tiene un so-
porte de guia 32' sujeto a un brazo superior de la sug=-
pensidn 29'. Bl cable pasa alrededor de una polea 33
llevada poxr el soporte de guia.32'o

Aunque el cable 21 se describe como un cable
encamisado, se comprenderd que la camisa o envoltura
del cable de regulacidn no es esencial y que ademds las
sefiales procedentes de las suspensiones—delaﬁtera hg
trasera pueden derivarse de modos alternativos en el
supuesto de que se mantenga la debida relacidn entre
las flexiones de suspensidn delantera'y trasera para
proporcionar la debida sefial de diferencia al faro.

Se observard que si las suspensiones delan-
tera y trasera flexionan en el mismoe grado, no sd pro=

ducird un cambio en la altitud del vehiculo con rela-

- - R . . .
cion a la carretera por -lo que, consiguientemente log:

novimientos del cable producidos gpor ambas flexiones que-
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darin cancelados de forma que no pasard sefial al suna
al fare para camblar su dagule de proyeccidn.
A pesar de que la Tigura 1 ilustra el muelle

superior de fonsidn 12 conectado entre la montura fija

'y el soporte del faro 4 y el muelile inferior 16 conec-

tado entre el soporte del faro y la palanca de regula-
cién 19, se pueden invertir los muelles en el supuesto
de gue se realicen los cambios apropiados para que las

flexiones de la suspensidn del vehfculo produzcan una

‘sefial direccional apropiada a aplicar para regular el

dngulo de proyeccidn de la ldmpara.

Segin se ilustra en la figura 2, los puntos

de conexidn del alma del cable 20 y del ajustador de

soporte 18 a la palanca 19 estdn separados del pivote

22 de tal forma que el extremo trasero del muelle de
tensidn 16 se moverd aproximadamente en una distancia
equivalente a la mitad del movimiento del alma del ca-
ble 20+ Este movimiento se reduce adicidnﬁl yﬁaproxi»
madamente en la mitad, durante la transmisidn al sopor-—
te del faro 4 debido a la contraccidn o expansidn de

los muelles 16 y 12, como resultado del movimiento apli=-
cado en los mismos por el movimiento de la palanca de
regulacidn 19,

Durante el funcionamiento normal del sistema,
los cambiog habidos en la carga del vehiculo producirdn
un cambio de altitud del brazo de la suspensidn delan-
tera y/o brazo de torsidn trasero para cue una sefial
apropiada produzca un desplazamiento prOporciogal de

la palanca 19. Bl deésplazamiento de la palanca 19 se

transmite al soporte del farc 4 para producir un ajuste
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del faro 6 y asegurar que maniensa su dnpulo debido
de proveceidn en azimut a pesar de los cambios que
ge produgcan cn la altitud del vehiculo. Los cambios

en altitud del veldiculo que tienen lugar durante la

., .’ . ) .
. aceleracion o deceleracion, o debidos a un cambio en

la inclinaecidn de lé car?étera sobre la que marcha

el vehiculo, producirdn cambios correspondientes en

el dngulo de proyeccidn del faro dehido a qde el sopoxre-
te del faro 4 se mueve alrededor dé un pivote horizon-
tal como resultado de que una flexién de las suspensio-
nes delantera y trasera. Dl éfecto del amortiguadox
10, 11 es retardar la reaccidn inmediaﬁa de la montura
del faro 4 para que seén imberbéptiblés los cambios-
en el éngulo de pro&eccién del faro como resultados

de los impulsos cortos y subitos del sistema de la
suspensién, 0 come ocurre cuando una rucda pasa por
un rosalto de la carretera. isi, cuando el vehiculo
viaja sobre una superficie accidentada a gran veloci=-
dad, sus ruedas puecden botar violentamente, pero ain
asi, dcbido a que estos movimientos son muy rdpidos .,
el amortiguador evita el regisiro inmediato.de tales
moviﬁientos rdpidos en el dngzulo de proyeccidén del
faro, siendo absorbidos los movimientos répidos por
ripidas flexiones del muelle 16,

A pesar de que en la modalidad ilustrada se

han empleado_muelles de %tensidn combinados 12 y 16,

se comprenderd que se pueden .utilizar otros medios de
resorte para proporcionar la conexiép eldstica entre
la entrada para la sefial ﬂu_transmisién y el ﬁropio_

Taro, al ocbjeto de pemmitir que cl ameortiguador fun=—

v

s / :
cione debidamente para evitar la reaccion demasiado
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ripida del faro ante los movimientos transitorios de
la suspensidn.

Bl regulador acéionado por la suspensidn de-
lantera, sesgin se ha indicado anteriormente funcioha
al contrario que el regulador provisto para la ftrasera
del vehiculo. 8i la parte delantera del vehiculo des-
ciende, la seflal de las ruedas traseras debe produ-
cir la caida de los haces de luz, pere si la parte de-—
lantera desciende, debe alzar dichoé haces de luz, &
viceversa, si es que se desea oﬁtener el debido dngu-
lo de proycccidn de los faros, Asi, en el-caso de que

se induzca una carga pesada a la caja del vehiculo, la

sefial trasera hard descender los haces de luz en propor-

¢cidn a la carga de la caja, pero como la parte delan-
tera se eleva asimismo en un ligero grado, ésto produ-
cird una pequefia sefial adiciomal que se ha de sumar
para producir un descenso adicional del haz de luz.
Irualmnente, por ejemplo, un vehiculo que sube por una
ramnpa pronunciada no solamente cederd por la parte tra-
sera, sino que se levantard por la parte delaﬁtera, Y
las dos sdiiales compensardn estos movimientos.

A pesar de que, en general se puede utilizar
cualquier medio conveniente para obtener una seflal de
regulacidn para los faros en respuesta a las sefiales
iniciales obtenidas de ambas suspensiones delantera y
trasera, del vehiculo, en larfigura 6 se ilustra una
forma particualrmente convenicnte de articulacidn de

suma para convertir las seiiales de entrada procedentes

de las suspensiones delantera y trasera de un veohfculo

en una sola sefial de salida,; que se pucde utilizar para
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regular el dngulo de proyeccidn del faro del wvehiculo,

Refiriéndonaes a la figura 6, se ilustra una

caja plana 55 en la que penetra un primer cable de en-

trada 52 encamisado por una envoltura 53. La segunda

"entrada a la caja 51 comprende un cable 54 sujeto para

moverse con el brazo inferior 66 de la suspensidn de-
lantera de un vehiculo. Bl cable 52 se conecta para mo-
verse en respuesba al movimiento dg la suspensién tra-
sera del vehiculo, h

El cable 52 se conecfa por medio de un conec-
tad;r de tornillo graduable 56 a un soporée.de pivote
57 provisto en 58 de una conexidn pivotal a una palanca
de salida 59« Bl otro extremo dé la palancé de salida
59 estd provisto de una conexidn pivotal 61 a un bra=
zo de una palanca acodada 62 que va pivotada en 62 a
la caja 5le El otro brazo de la palanca acodada 62 se
conecta en 64 al cable de eantrada 54. Un cable de sali-
da 55 se conecta por medioc de una conexidn de salida
60 a la palanca de'salida 59, Segun se ilustra, se ha-

bilita un muelle de tensidn G5 para ayudar a.mantener
tenso el cable 54.

Cuando la articulacidn de suma se monta en
ur: vehiculo que tiene un sistema de nivelacidn automd=
tica de los Tarcs de la clase descrité e ilustrada an=-
teriormente, el cable 55 sc conecta a una montﬁra de
ni%elacién automdtica de los faros del vehiculo y se

mantiene en tensidn. POr consiguiente, la tensidn del

cable 55 ayuda a mantener tenso el cable 54 ¥ aplica

_asimismo una tensidn por medio. de la palanca 59 al - -

cable 52 que se dirige a la suspensidn trascra del
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vehiculos Con el dispositive ilustrade una flexidn .
ascendente de las rucdas traseras ddl vehiculo habida,

por ejemplo, a una cargapesada de la caja del vehiculo,

“hace que el cable 52 sea traccionado hacia atrds con

el consiguiente movimiento hacia atrds de la conexidn
pivotal 58 y un=peq;eﬁo m&vimiento hacia atrds de la
conexidn de salida 60, con el consiguiente movimiento
del cable de salida 55 para producir el hasculanmien=—
to del faro del vehiculo, al objetb de contrarrestar
el basculamicento “descendente de la trasera del ve=
hiculo. Similarmente, una reduccidn en la flexidn
producirid el movimiento descendente del cable 54 con
un movimiento comsiguiente bacia atrds del cable 55
para producir una iﬁclinacién descendente de los faw
ros del vehiculo. Bl movimiento opuesto del cable de
salida 55 con el basculamiento ascendente del foxe del
vehiculo se producird si se reduce la caréa impuesta
a la trasera del vehiculo o aumenta la'éargé impuesta

a la parte delantera del vehiculo, Bs preferible qud

la posicidn de la conexidn de salida 60 a lo largo

de la palanca de salida 59 sea ajustable para que el
efecto proporcional de las suspensiones delantera y

trasera pueda ajustarse. Asi, la conexidn de salida 60

£ 4

‘se mueve masprdéxima a la qonexién pivotal 58 a partir

. o - . - . ’
de la posicidn ilustrada en el dibujo, ésto produciria

el efecto de aumentar el movimiento de salida del ca-

ble 55 ¥y, por lc tanto, el desplazamiento del faro en
respuesta a una flexidén dada de la suspensidn trasera
¥y, similarmente produciria el efecto de reducir el

movimiento del cable de salida 55 en respuesta a la
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Descrita suficientemente la naturaleza del

) ’ . N
invento, asi comc la manera de realizarlo en la pric-

tica, debe hacerse constar que las disposiciones ante-

riormente indicadas som.susceptibles de modificaciones
de detalle en cuanto no alteren su principio fundamental.
pambién se hace consiar due el invento corresponde a una

solicitud de Patente britdnica con el nimero 22601/63

de fecha 13 de Mayo de 1968 y a otra solicitud de patent«

britdnica con el n? 9618/69 de fecha 21 de TFebrero de

1969, acogiéndose por lo tanto a los beneficios que

conceden los Convenios I,ternacionales en #igor, siend§
lo que constituye la esencia del refericdo invento ¥y por
1o que se solicita Patente de Invencidn por 20 aiflos en
Bspaiia sobre; Perfeccionamienyos en la construccidn de
sistemas de faros de regulacidén automdtica para vehi-"
culos; caracterizdndose por lo siguiente:

1+~ Perfeccionamientos en la construccidn de
sistemas de faros de regulacidn automdtica para vehi-
culos, caracterizados porque se dota a cada sistema de
medios para hacer pivotar un soporte de faro alrededor
de un eje virtualmente horizontal, medios para amorti-
guar el movimiento pivotal del soporte del faro, ¥y me=
dios para aplicer un empuje corrector por medio de
una articulacidn eléstica para hacer bascular el sopor-

“e3

te del Ffaro como resultado de una sefial de resulacidn

derivada de um cawbio en la altitud del vehiculooe

2.= Perfeccionamicntos semin la reivindicas

.

. £ » » »
cidn 1, caracterizados porgue el medio de amortigua~
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cion couprende un pistdn de movimiento alternativo en
wn cilindro que contiene liquido.
3.~ Perfeccionamientos semin las reivindica-

ciones 1 y 2, caracterizados porque la articulacidn

s . .
eldstica comprende wr par de muelles interconectados

que se disponen en serie, uno de los cuales se conecta
a una montura fija y el otro se conecta para recibiz
la seiial de regulacién, repuldndose el soporte del fa—
ro por los movimientos delpunto de interconexién.

4o Perfecéionamientos éqgﬁn la reivindica-
cién 3, caracterizados porque los medios para indﬁcir
un empuge corrector al soporte del faro comprenden una
pnlﬁnca pivotal de repulacidn que se -mueve plvotalmenue
en respuesta a la sefial de regulacidén y porque la arti-
culacidn eldstica del resorte se regula mediante los
movimientos de la palancarde regulacidn.

'5.— Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidn 4, caracterizados porque la articulacidn eldstica
comprende muelles de tensidn que se conectan a la parte
superior e inferior del soporte del faro para ejercer
fuerzas que empujan el soporte del faro en direcciones
opuestas alrededor de un pivote horizontal, conectdn=
dose un muelle a la palanca y clotro a la montura fijae

"6eom Perfeccionamientos sepgin la reivindica=—
cidn 5, caracterizados porque la montura fija y/o la
conexidn del muelle a la palanca son ajustables para
permitir la regulacidn de las tensiones de los mucllés‘

7~ Perfeccionamientos segin cualquiera de

. las reivindicaciones anteriores; caracterizades porque

los medios para inducir un ewpuje corrector comprenden
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un cable mantenido tenso por medio de un muelle para
transmitir la sefial al soporte del Taro por medio de

la articulacidn eldstica.

8o— Perfeccionamientos segin la reivindica-

~eidn T, caracterizados porque el cable se conecta a

una palanca pivotal de regulacidm comprendiendo la ar-
ticulacidn eldstica una conexidn eldstica entre la pa-
lanca de regulacidn y el soporte del faro.

Q¢— Perfeccionamientos seéﬁn las reivindica-
ciones 1 ¥ 2, caractérizados pdrque el soporte del faro
pivota alrededoxr de um eje horizontal y sé gonecta por
medio de um muelle a la palanca de regulacidne

.10.~ Perfeccioﬁamiéntoé segﬁﬁ Cua;duiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterisados porque
la sefial se deriva de la suspensién del vehiculo.

1l e~ YPerfecclionamientos segin la reivindicacidn
10, caracterizados porque la Qeﬂal se deriva, al menos
en panrte, de los movimientos inoéales de un brazo de
torsidn o medio equivaiente que conecta la suspensidn
de las ruedas traseras a la carroceria del vehiculé.

12.~ Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 10 u ll, cafacterizados porque la seiial se deri=-
va de ambas suspensiones delantera y trascra del ve-
hiculo,.

13.- Perfeccionamientos segin la reivindica=
cidn 12, caracterizados porque la seciial se toma de la
suspensidn trasera por medio de ww cable u otra arti-

culacidn adicionalmente.desplazable por ¢l movimiento

de la suspensidn delanterae.

14 ¢~ Perfeccionamientos sesin la reivindica-
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ciéﬁ 13, caracterizados porque el cable fasa de la sus—
pensidn trasera al faro por medio de una guia que se
monta en la suspensidén delantera, por lo que el cable
seﬁafloja o tensa por la accidn de los movimientos as—
cendentes y deséendentes de la suspensidn delantera del
vehiculo con relacidn: a la carroceria del vehiculo,

15.,= Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidn 14, caracterizados porque el cable es un cable en-—
camisado que se incurva en un arco pa?a pasar a través
de la guia de forma que la curvatufa_del cable varie de
acuerdo con las flexiones de la suspensidn delantera pa-
ra_producir el comsiguiente desplazamiento del cable in-
£erior transmisor de fuerzag.

16,- Perfecciopamientos segin la reivindica-
cién‘lZ, caracterizados porque se habilita una artfcula-
cidn de suma para dar una sefial simple de salida al ob-
jebto de regulér el soporte del faro en respucsta a dos
seﬁéles‘de entrada derivadas respectivamente de'laﬁ suge-
pensiones delantera y trasera del véhiculo.

17+~ Perfeccionamientos segﬁn la reiv}ndica—
cidn 16, caracterizados porque la articulacidn de suma
comprende una planca de salida y un par de conexiones
pivotales separadas a la palanca de salida, siendo cada
una de las conexiones-pivotales desplazable en respuesta

a una seflal separada de las secflales de entrada y suje-

tdndose .una conexidn de la sefial de salida a la palanca

pivotal, por lo que la posicidn de la conexidn de salida
es sensible a la posicidén de ambas conexiones pivotaless
18e~ Perfeccionamientos sepdin la reivindica-

¢idn 17, caracterizados porque una de las conexiones pi~
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sefial de entrada y la otra se desplaza por médio de
‘una palanca acodada, coneéténdose un brazo de dicha
palanca pivotalmente a la palanéa de salida en la o=-
Se tra conexidn pivotal.
19 .~ Perfeccionpmientos en la'construcéién
de sistemas de faros de regulacidnm automdtica para
vehiculos, tal y como queda sustancialmente descrito

en la presente Memoria.

10 Esta Memoria consta de veinte hojas, escritas
L2
s . R
a miquina por una sola cara. 21 Juum
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