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Extracﬁo del invento

Un dispositivo mejorado de tipo giratorio que in
cluye:

a) un estator o recinto que define dos camaras
cilindricas preferentemente paralelasAy apareadas radial=-
mente, b) un rotor de émbolo que gira en una de las cdmaras
y que tiene un pistdén que se extiende fadialmente ¥ que atra
viesa axialmenté w alojamiento toroidal dispuesto en la su
perficie del émbolo rotativo, y ¢) un rotor de cierre del
tipo de contacto situado en la otra cdmara que estéd provis |
to de wn orificio para que pueda girar'sincronicamente en
la cdmara del Yotor de‘émbolo a fin de adaptarse con el
pistén y preparer el paso de &ste, de modo que, durante el
funcionamiento, cuando el borde delantero del orificio del
rotor de éierre pasa ciclicamente sobre la superficie delan
tera del pistén, el cual estd caracterizado por un perfil
mejorado y en particular encorvado en wuna direceidn orien-
tada en ¢l sentido de su profundidad, se mantiene una junta
de tipo de laberinto sustencialmente a prucha de gases en
el alojamiento toroidal a la vez (1) entre el borde delan-
tero del orificio y la superficie delantera del pistén y
(2) entre 1a superficie enfrentada del estator del recinto;
se provee un dispositivo de valvula 1) para la admisidn de
la mezcla de fluido y 2) para su escape, manieniéndose wna

relacion de tiempo determinada respecto a la rotacidn de
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- 1os rotores,

En el pasado han sido presentados numerosos ti-

pos de digpositivos giratorios del tipo de motores de com-

bugtién interna, Se ha comprobado desde hace mucho tiempo
que un motor de combustidn interna del tipo giratorio es:
particularmente conveniente respecto a otras estructuras de
motores por lo que se refiere a numerosos aspectbs de su
disefio, Sin embargo, sunque la técnica relacionade con los
dispositivos giratorios estd muy surtida, se han planteado
problemas importantes, particularmente para realizar wna jun
ta en las cémarags de trabajo, es decir las camaras de com-

presifn y de combustion. Entre los problemas experimenta-

‘dos se encuentra el de obtener una junta eficaz entre la cg

ra delantera del pistén en un rotor de émbolo y la superfi-
cie del orificio de un rotor de cierre correspondiente que
la barre durante el funcionamiento. En el presente inven-

t0, se obtienen caracteristicas de cierre mejoradas debido

. a wna nueva configuracién del pistdén. Ia cara delantera

del pistén estd caracterizada por un perfil adaptado parti

+ cularmente para cooperar con un borde delantero apareado

lizar una junta del tipo de laberinto, Se proveen unos me-
dios para hacer girar sincroénicamente los rotores a fin de -
iniciar el pasoc de barrido ciclico de la cara del pistén y

del borde del orificio a una velocidad comun.
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Por consiguiente, un objeto del presente inven-
to consiste en proveer un dispositivo giratorio mejorado
gque tiene uwn par de rotores accionados sincrénicamente,

a) un rofor de cierre con un orificio y b) mn rotor de ém
bolo que tiene wn pistdn cuyo pistén esta caracterizado por
une cara delantera que tiene un perfil que se acopla cerran

dolo con el borde delantero correspondiente del orificio,

- giendo el perfil de la cara del piston definida por una

curva que se extiende en el sentido de su profundidad pro-
ducida de wna manera particular que se describe y se rei-
vindica mas adelante.

Otro objeto del presente invento consiste en
proveer un motor de combustion interma mejorado del tipo
giratorio que no incluye partes importantes animadas de un
movimientb alterno y que esta adaptado debido a sus carac-
teristicag de cierre hermético mejoradas para wn funciona-
miento eficaz con destilados de petrdleo, girando sus ele-
mentos igualmenie para reducir asi el desgaste con relaeidn
a otras estructuras adaptadas pera utilizar el ciclo de
otto.

0tro objeto del presente invénto congiste eh pro
veer wn dispositivo giratorio mejorado destinado a ser uti
lizado pars comprimir aire, cuyo dispositivo incluye un par
de rotores que se acoplan mutuamente en el sentido radial,

a) un rotor de cierre con un orificio, y b) un rotor.de ém-



10

15

20

25

E (e g
v 24

8
WS 2 #

[ RIS
i)

t

" bolo que tiene un pistén, en el cual el borde delantero

del orificio y de la cara del piston tienen wn perfil par-
ticular para realizar un paso de barrido ciclico del borde
delantero del orificio encima de la cara del pistén que
tenga el efecto de crear una Jjunta entre ellos cusmdo el
pistén pasa a través del orificio.

Un objeto general del presente invento consis-

~ te en proveer un motor de combustidn interns mejorado del

tipo giratorio que sea de construccidn relativamente lige~
ra, con un rendimiento mejorado con relacién a log demds
motores de combustidén interna y que sea de funcionamiento
seguro, suave y silencioso,

Otro objéto del presente invento consiste en pro
veer un motor de combustion interna mejorado del tipo gira-
torio que sea de construccidn senciila, de fabricacién'y
mantenimiento econdmicos, y que este adaptado para ser uti

lizado en instalaciones en las que se desea plantas de ener

" gia de peso reducido.

-De acuerdo con estos objetos y otros mas que apa

receran mas adelante se describira ahora el presente inven-

to con referencia a log dibujos adjuntos, en los cuales:
Ia figura 1 es una vista vertical en seccidn
trangversal del motor mejorado del présenta invento;
La figura 2 es wa vista en perspectiva del rotor

interno de trabajo del invento y que ilustra la estructura
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Las figuras 3, 4, 5 y 6 son vistas en corte ver
tical esguemdtico, las cuales en serie ilustran la carrera
de aspiracién y de compresidn;

Las figuras 7, 8, 9 y 10 son una serie de vis-
tas esquemdticas destinadas a ilustrar las sucesivas etapas
de lps recorridos de potencia y de escape del motor del in-
vento;

Ia figura 11 es una vista en seccidn transversal
tomada a 10 largo del plano indicado por la linea 11-11 de
la figura 8 y mirando en la direccidn de las flechas, a fin
de ilustrar la entrada de la mezcla combustible en la cama-
ra de explosidn; y '

La figura 12 es una vista en elevacién ampliada
que.ilustfa le relaciétn de acoplamiento mutuo del pistén
y del borde del orificio del rotor de clerre.

Haciendo referencia a los dibujos en los cuales
los mismos nimeros de referencia designan partes idénticas
o correspondientes en todas las diferentes vistas, y parti-
culafmente a lo estructura del motor de combustion interna
giratorio 12, es interesante referirse en primer lugar a
las figuras 1 y 2. En la figure 1 se provee un recinto ce
rrado o estator 14 que define un par de camaras interiores,
que se aparean radialmente, a) la camara del rotor 16 y la

cémars del rotor de émbolo 18, Los ejes de las camaras eg
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tan éispuestos en un mismo pléno ¥ preferentemente son ca-
vidades cilindricas rectas y circulares que tienen ejes

paralelogs, Un arbol de rotor axial, tal como 20 y 22, es-
t4 dispuesto en cada una de las camaras respectivamente y
unogs dispositivos de engranajes acoplados entre si 24 y 26
ge proveen para sincronizar la rotacién de los rotores que

se describird ahora. Dentro de la camara 16, esta dispues

. to un rotor de cierre del tipo de contacto 28, el cual en

un motor de combustidn interna de movimiento alterno es
analogo & una culata de cilindro.

El rotor de cierre 28 esta montado de manera
que pueda girar en el arbol 20 y tiene dimensioqes tales
que gires con una toierancia reducida a fin de realizar uma
junta del tipo de laberinto con las paredes del estator en
la.cémara‘16. Dentro de la camara 18 del rotor de émbolo.,
un rotor de émbolo 30 esta montado de mznera que pueda gi-
rar con el arbol 22, Z1 rotor de émbolo 30 esta provisto
de was caras terminales prolongadas radialmente 32 y 34
respectivamente, y de una pestafia distanciadora coaxial in
termedia 36, que tiene preferentemente el mismo radio que
el de las caras terminales. Ia zona de seccidén trangversal
de las caras terminales y de la pegtaiia intermedia son di—
mensionadasg para que se produzca wn giro con tolerancia re
ducida dentro de la cémara 18 del rotor de émbolo, Se ve-

ré, refiriéndose a ls figura 1, que el rotor de cierre es—
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.1 cbmpusto de un par de porciones adyacentes coaxiales
separadas en forma de tambor en 1los elementos de la valwvy
la giratoria 38 y 40 con el espgcio anular intermedio 41.
Este espacio 41 tiene una dimensién axial justo suficiente
para permitir una rotacién suave de la pestaiia intermedia
%6 del rotor de émbolo, mientras que las caras terminales

32 y 34 quedan superpuestas y préximas a las caras termi-

. nales 42 y 44 rodeando el rotor de cierre o de vAlwvula.

Como se ve en la figura 2, un par de alojamientos
toroidales estén definidos en la superficie del rotor de
émbolo, estando dispuesto un alojamiento entre cada una de
las caras terminales 32 y 34 y la pestafia intermedia 36, -
designéndose los albjamientos por los undmeros 50 y 52 res-
pectivamente. Un pistén. que se extiende radialmente, esté
dispuesté en el rotor de émbolo tal como se designa por los
nimeros 54 y 56. Cada uno de los pistones atraviesa axial
mente su alojamiento asociadoy y se nota que el rotor de cie
rre estd provisto de unos orificios apareados en @da una de
1as‘periferias del rotor de cierre, estando los orificios
designados por los ntimeros 58 y 60 y teniendo una profundi
dad radial suficiente para que el pistén asociado pase sua-
vemente por ellos. Los rotores giran a una velocidad circun
ferencial comin puesto que estén sincrounizados por los en-
granajes interconectados mencionados més arriba; es decir

que el engranaje hace preferentemente que el borde delan-



tero 25 del espaclo de cierre 60 tengz la misma velocidad
superficial que la superficie exterior 27 del pistén., El
perfil de la cara del pistén que provee el paso del cierre
suave de la sﬁperficie de barrido de la cara delantefa del
5 pistén y del borde del orificio se describira més comple;
tamente en los péfrafos que siguen & la descripcidn del
funcionamicnto, que va a hacerse ahora.
Les carreres de aspiracién y de compresidn se
ilustran en les figuras 3, 4, 5 y 6. Las carreras de ex-
10 pansién y de escape se ilustran en las figuwras 7, 8, 9 y 10.
Se notard que en el modo de realizacion preferido, las ca-
rreras de aspiracién y compresidn se producen simuliénea-
mente con las carreras de expansion y de escape puesto que
wo de los ldbulos del pistén 56 gira dentro y fuera del
13 orificio asociado 60 y el otro ldébulo 54 del pistdn gifa
dentro y fuera del orificio 58.
Volviendo ahora a la carrera de aspiracidn y
A de compresidn, y con referencia a la figura 3, se ve que
el orificio 60 acaba de girar en la direccién de rotaqién
.20 ‘-indicada por la flecha fuera de su posicidn de acoplamien~-
0 con el lébulo 56 del pistén cuando avenza hacia el ori
ficio de entrada 57. En este momento, una valvula de wne
dirececién 59 situada en la pared del alojamiento toroidal
50 que conduce al interior hueco del rotor de émbolor que

25 define una cdmara de compresidn 61, se cierra bajo la ip-
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fluéncia de la presidn relativamente elevade gque reins en
lz cdmara de compresidén. Mientras el 1ldébulo 56 del pistén
sigue avanzando, véase figura 4, el aire que ha sido aspi
rado en lz carrera anterior se comprime mientras el pistén
avanze y queda aprisionado para su compresién después de
que ¢l pistin haya sobrepasado el orificio de entrada 57
cerrando asi el alojamicnto toroidal 52, el cual es, como
se ve en los dibujos, blogueado por el rotor de cierre 38
¥y las caras internas del estator. Cuando el rotor gira,

la presidn que reina en el alojamiento aumenta hasta que

la valvula de una direceidn 59 se abre permitiendo al gas
que se egta comprimiendo penetrar en el rotor hueco o cémg
ra de compresidn 61.para guedar almacenado. Mientras esto
ocurre, la presidn negativa detrds del 1dbulo 56 del pistén
es tal qué una nueva carge es hdicada o apirada a través dd cifi
cio de entrada 57. Se verd que, después de wnas pocaé re~
voluciones iniciales al ponerse en marche el motor, la
vélvula de una direccién 59 se abrird a cada revolucidn
sucegiva cuendo el pigtén esti aproximedamente en la mis-

ma posicidn angular respecto a la linea central de su eje

de rotacifn, Como se ve en la-figura 5, el pistén ha 1lle~

gado al extremo final de la parte de compresidn de la ca-
rrera y el borde 70 del orificio esta a punto de acoplarse
con el borde delantero exterior 72 de la cara 27 del pis-

ton, la cual, debido al perfil del pistén, al borde corres
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- pondiente 70 y a los movimientos sincrénicos del rotor, se

desplazard generalmente durante su accién de barrido, ge-
neralmente en el sentido'de la profundidad en posicién de
cierre hermético hasta el punto de penetracién méxima Qque
se.ve en la figura 6. En la porcién Que se representa en
la figura 6, la ﬁélvula 59 se cerrarf en respuesta al pa-
80 del borde de barrido 70 y a la presién elevada que rei
na en la cémara 61.

- Examinando ahora las carreras de expansién y
de escape y con referencia en primer lugar a la figura 7,
B8e ve Que la porcidén 40 del rotor de cierre acaba justo de
girar en posicidén de cierre del alojamiento toroidal 50 .
mientras que el lébulo del pistén o elemento 54 gira sepa-
réndose del orificio 58. Como puede verse en la figura 11,
tomada en el plano indicado en la figura 8, en esta etapa,
una carga de gas comprimido procedente de la cémara de alma
cénamiento 6l puede circular en el espacio limitado en el
alojamiento 50 detrés del borde trasero del lébulo 54 del
pistén a través de una red de pasillos gue comunican mo-
menténeamente con unés medios de conducto. El fluido com-
primido pasa a través del dispositivo de conducto gene~
ralmente representado por 78 que incluye un ramal 80 en el
rotor de émbolo a partir de la chmara de almacenamiento, y
un ramal 82 igualmente en el rotor de émbolo justo detrés

del lébulo del pistén que coopera con una parte intermedia
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-en forma de arco 86, en la pared de la camisa como se

ilustra en la figura 11, por medios convenientes no repre
sentados. Se inyecta combustible a travéds de la tuberia
88 en la porcién en forma de arco 86 pars que 8¢ mezcle
con el gas comprimido formando una mezcla altamente come
bustible destinada a ser -encendida por una bujia 90 que

enciende en tiempo oportuno la mezela de combustible apro

. ximadamente en la posicién representada en la figura 8.

Se notard que la poreién en forma de arco 86 tiene una lon
gitud arqueade sufiociente para que wna centidad suficien-
te de fluido comprimido pzse a través de las tuberias 80
y 82 cuando el pistén gira., El sistema de valvula 6 dis-
positivo de conduccién 78 que se acaba de describir sirve
parz introducir wna mezcla altamente combustible segin se
indica en los dibvjos mientras que en el mismo tiempo el
volumen separado de gases residuales situados delante del
pistén y que proceden de la carrera de expansién anterior
estan en curso de expulsidn a través del orificio princi-
pal de escape 92. Como se ve en la figura 8 en la que el
dispositivo de vdlvula o félvula corrediza 78 estd en su
posicidn completamente abierta, se inyecta corbustible en
el gas comprimido procedente de la cdmara de almacenamien
to cuando pasa desde la camara de combustion hasta el ci-
1indro en wna corriente turbulenta de aire, cuyairesién de

erece rapidemente haciendo que el combustible que procede
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del dispositivo de bogquilla 87 incluido en la tuberia 88
se mezcle uniformemente para que se obtenga la mezcla com
bustible, Como se ve en la figura 9, al seguir girando
el motor, el dispositivo de valvula 78, se cierra cuendo
el pistén gira varios grados mds en cuyo momento la mez-

¢la combustible es encendida por una chispa procedente de

- una fuente tal como la que se representa, es decir wna bu

jia de encendido convencional 90, Después de que el dis-
positivo de valvula corrediza 78 se ha cerrado, los gases
encendidos quedan limitados detrds del piston, y, al ex-—

pansionarse los gases, estos empujan este pistén en la di-

. receidn representada, mientras que =l mismo tiempo, los

gases de escape procedentes de la carrera de expansién
anterior son expulsados & través del orificio principal de
escape 92, Refiriéndonos aAla figura 10, puede verse que,
cuando el 1lébulo de pistén estd en esta posicidn, sustan-
clalmente todos los gases de escape han gido expulsados a
través del orificio de escape prineipal 92. En el modo de
realizacién preferido, se provee un segundo dispositivo
de vdlvula 95 en la base de la cara delantera 96 del 1ébu
lo 54 del pistdn cuya vdlvula incluye wna abertura en for
me de arco 98 y un orificio de escape sgecundario 100, Se
ve por consiguiente que esta segunda valvula se abrird y
permitira que el pequefio volumen de los gases que quedan

delante del pistén cuando el piston penctra en la boca del
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orificio salga cuando el borde del orificio barre la cara
del pistén. <£1 borde delantero periférico 102 del orifi-

cio se desgplazara en el sentido de la profundidad en el

-glojamiento toroidal recorriendo un trayecto que coinci-

de sustancialmente pero que tiene un radio de curvatura
ligeramente reducido a lo largo de la cara delantera en-
corvada del 1lobulo del pistén en posicién de cierre hermé-
tico de tipo de laberinto. Una vez terminada la robacién
del piston a traéés del orificio, empieza una nueva carre-

ra de impulsidn.

Se describird ahora el perfil de la cara delan
tera del disposifivp de pistén. En primer lugar, sera
Util referirse a la figura 13 y tener en cuenta que se
trata de una representacidn plana del rotor de.émbolo 16'
¥y del rotor de cicrre 18' que estan en todo momento dispues
t0s para moverse en direcciones opuestas de rotacidn segin
se indica por las flechas y para ser accionados sinerénica-
mente de manera que tengan wna velocidad circunferencial
comin. En otras palabras, un punto 72 situado en la su-
perficie exterior del fotﬁr.de émbolo 16' se desplaza a la
misma velocidad que el borde delantero.70 del orificio del
rotor'de cierre. Con referencia a esta figura gera igual-
mente utll de tener en cuenta que el presente invento estd
relacionado con el borde delantero del orificio 70 que se-

fiala o (merca) el perfil de la cara de piston 74 y no el
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trayecto del pistdn en el orificio del rotor de cierre 18%
Una wvez hechas estas consideraciones prelimina-

res para orientar lo que sigue, se facilitarsa un entendi-

miento mas fdeil de la curva del perfil particular de la

cara en movimiento 74 considerando shora la vista plana

de la figura 13 como siendo wno de los planos a través de

los rotores que es paralelo al plano & través de lag 1i-

neas centrales de los rotores. Se notard que, cuendo el

_rotor de émbolo funciona, la cireunferehcia de giro del

borde delantero situado mas al exterior 72 del pistén de-
fine un circulo 16' en este plano elegido. Del mismo modo,
cuando el rotor de cierre funciona, el borde delantero del
orificio 70 definiré w segundo circulo 18'. Debido a la
construcdién del dispositivo, estos circulos se superponen
marginalmente porque los ejes de rotacidon de los rotores
sitdan asi los circulos. Mas precisaments, los circulos
son adyacentes el wmo al otro con sus centros separados

a una distancia inferior 2 la suma de sus radios y la dig
tancia menorrentre sus centros es tal que las interseccio-
nes de las circunferencias definen la linea sagital 106 que
une los centros de los circulos. Considerando que gira so
lamente uno de los circulos, por ejemplo el circulo 18', el
punto 70, que representa el borde delantero del orificio,
recorrera un trayecto cireular o arco 108 hasta la flecha

entre las intersecciones de 1os ¢irculos que nuerden en la
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zona circunscrita por el cireulo 16', que consideramos cQ
mo egtacionario. S$in embargo, si ambos circulesz 16' ¥y
18' estin girando a una velocidad circunferencial comin y
en- direcciones de rotacion opuestas, segun se representa
por las flechas, el punto 70 en la circunferencia de 18!
se acercard a la linea sagital 106 a lo largo de un tra-
yecto muy diferente cuando muerde en la zona del circulo
16' que gira simulténeamente. - Este trayecto esté carac-
terizado por una ocurva o perfil que tiene una pendiente va -
riable muy particular, véase linea de perfil T4, El per-
fil 74 tomado por el borde delantero 70 del orificio en
este plano cuando se desplaza hacia la linea sagital, es
decir hasta la posiéién del punto 70 es el trayecto reque~
rido en este plano para que el borde delantero del orifi-
cio muerda justo en la zona del circulo 16' que gira simul
taneamente, hasta la profundidad del extremo proéoximo del
pistén, que se representa por el circulo de radio 107. Es~
to representa el perfil Optimo para la cara delantera T4
del pistén pbrque es el trayecto que provee el espacio li-
bre minimo, y, por consiguiente el cierre miximo cuando el
borde delantero del orificio se desplazé barriéndola en

la supsrficie de la cara del perfil o del pistén. Ios pun

t0s Py, P,, P,, hasta la linea sagital son definidos para

31
ayudar al andlisis de la figura 13. Cuando todos los pla-

nos paralelos se tienen en cuenta, se ve que una cars de
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de pistdn del per}il producido, permitz el barride a lo
largo de la linea de eontacto que se desplaza en profundi
da@, del borde delantero del orificio a cada pasada.

- Se notara, examinando cuidadosamente el orifi-.
cio, que, salvo por el borde delantero del orificio que
ostd representado idénticamente como barriendo la cara
del piston, sus dimensicnes y su configuracidn no son eri
ticas, toda vez que exista wn espacio suficiente dentro
del orificio para permitir un paso suavé del piston 2 tra
vés del orificio en rotacién continua y el borde trasero
del orificio 108' pasa razonablemente cerca del borde tra-
gsero 110 del pisténf Aunque el modo de construccidn pre-
ferido que se describe ilustre las paredes del rotor en
éngulos rectos la wna respecto a la obtra a finde producir
un c¢ilindro toroidal de seccidn cuadrada ¢ rectengular,
entra en el alecance del funcionamisnto practico el proveer
otras configuraciones tales como un disefio en el gque la
parte interior de wn cilindro tiene una seccidn semicireu-
lar. Sin embargo, la versidn cuadrada simple es la prefe-
rida. Igualmente, haciendo referencia a la parte hueca o
camara dentro del rotor de émbolo, ésta representa el modo
de construccidén preferido para proveer esta cdamara en for
ma de depdsito y de enlace entre el cilindro de compresidn
y el cilindro de trabajo; aunque en algunas instalaciones

se reconoce que puede ser preferible wtilizar dispositivos
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de almecenamiento adicionales o distintos. 4unque el modo
de realizacidn preferido estd representado en la ilustra~
cién de la figura 2, en la que se powee-un piston en cada ma
de las camarzs de trabajo adyacentes, se reconoce que se
puede proveer mds de un pistén por camara de trabajo, mo-
dificando el dispositivo de sincronizacidn de accionamiqg'
to de los rotores cambiando las relaciones de engranajes.
Por consiguiente, la descripeidn del perfil del presente
invento no estd limitada a la velocidad circunferencial
comin de la superficie exterior del pistdn y del rotor de
cierre y prevé la ubilizacidén de otros perfiles produci-
dos por diferencias de giro a velocidades miltiples pares,
por ejemplo, dos gifos del rotor de cierre por cada giro

del rotor de émbolo.

Haciendo referencia a la figura 12, se ve que
el tipo de valvula de chapaleta 59, incluye preferentemen
te un extremo de tapbn correspondiente 111 que esta dimen-
sionado para que pueda entrar y alojarse en el orificio
pasante 113 realizado en la parte inferior 115 del aloja-
miento toroidal. Igualménte, un recubrimiento o capa 117
de material adecuado esta sujéta mediante por ejemplo un
adhesivo u otro dispositivo adecuado bien conocido en la
técnica sobre la cara delantera del pistén permitiendo
que este revestimiento sea sustituido al desgastarse. El

borde delantero del orificio estd igualmente compuesto de
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un elemento sustituible 119 que se ve en la figura 14 y
en la figura 12 y Que est& soportado por uan dispositivo.
eldstico 121 por ejemplo un muelle sujeto por medios ade
cuados a la pared del orificio adyacente al punto de en-
trada del pistén. Se utilizan cojinetes y engranajes muy
conocidos en la técnica conjuntamente con medios conven-
cionales de lubricacidén y de enfriamiento bien conocidos
en la técnica. Se obtiene la carburaciénm por unos medios
de inyeccidén de combustible standard asi como la ignicién
¥ el funcionamiento de las vAlvulas para la aspiracién y
el escape de los fluidos de trabajo.

Adunque el presente invento haya sido represen-
tado y descrito aqui en lo que se concibe como el modo
de realizacién més préctico y preferido, se admite que se
pueden ﬁacer variaciones en éste deﬁtro del alcance del
invento, el cual, no est4 limitado por consiguiente a los
detalles descritos aqui, sino que se reconoce qQue-el al-
cance completo de las reivindicaciones abarca uno cualquie
ra y todos los aparatos y articulos eguivalentes.

| En resumen: La Patente de Invencién gue se soli-

cita, deberd recaer sobre las siguientes:

~ REIVINDICACINES -

1. Un dispositivo mejorado de tipo giratorio Que
incluye un recinto, caracterizado porque consiste en:

A. un rotor de émbolo que incluye un pistén que se ex-
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B. wn rotor de cierre que tiene un orificio en su su-
perficie'circunferencial con un borde delantero para ba-
rrer ciclicamente dicha cara del piston;

C. teniendo dichos rotores unos ejes coplanares y dié—
puestos para que giren simulidnea y ciclicamente en posi-
cion de cierre intimo del tipo de laberinto con el recin-
to y para que el pistén pase a través del orificio de ma-
ners correspondiente; '

D, teniendo dicha cara delantera del piston un perfil
lateral definido por uwna curva de cara producida de modo
que: .

&) un primer cireculo es definido por un primer pun~
to en dicho horde que gira alrededor del centro de rota-
¢idn de dicho rotor, '

b) un segundo circulo es definido por un segundo pun

to en la superficie exterior del pistén que gira alrededor

~ del centro de rotecién del rotor de émbolo,

¢) la linea que wne los ceniros de rotzeidn de dichos

.rotores tiene una longitud tal que dichos circulos se super. .

ponen y que las circunferencias corten dicha 1{nea,

d) los circulos giran con una relacién de giro cons-
tante en direcciones opuestas,

e) dicha curva de la cara es el trayecto que recorre di

cho primer punto desde su entrada en dicho segundo circulo



10

15

20

25

- 21 -

" hasta su interseccion con dicha linea;

E; unos mediog que interconectan dichos rotores para
que girgn en direcciones opuestas de rotacidn con una re-
lecién de giro constante a fin de que dicho borde barra
ciclicemente dicha cara en posicion de cierre hermético; ¥

F, un dispositivo de vdlvula en el rotor del pistdn
adyacente al extremo préximo de dicho pistdn.

2. El dispositivo segin la reivindicacidn 1,
caracterizado porque dicha cara delantera incluye un recu-
brimiento sustituible.

3. . E1 dispositivo segim la reivindicacién: 2,
caracterizado porque dicho revestimiento esti elegido en la
clase que incluye fluoruro de carbono ¥y de boro,

4. El digpositivo segin la reivindicacién 1,
caracterizado porgque dicho borde delantero esta constitui-
do por unmterial plano sustituible.

5. EL dispositivo segun la reivindicacién 4,

- earacterizado porque dicha cara delantera esta constituida

por un recubrimiento sustituible,

| - 6. El dispositivo segin la reivindicacién 1,
caracterizado porque dicho rotor de émbolo es hueco y de~
fine una cémara de almacenamiento 7 un dispositivo de valwvu
la de una direccidén en dicho rotor de émbolo adyacente al
extremo préximo de dicho pistdn adyacenté a dicha cara de-

lantera para el paso de una direccidén del fluido comprimido
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en dicha cdmara.

7. &1 dispositivo segin la reivindicacién 1,
caracterizado porgue dicho rotor de cierre estd provisto
de un alojamiénto periférico anular intermedio y porque
dicho rotor & émbolo incluye unas caras teminales y
una pestafia intermedia con wn radio superior al de un cir
culo definido por el radio del extremo préximo del pistén
a fin de acoplarse rodedndolos con los extremos del rotor
de émbolo, estando dicha pestaiia dimensionada para que pe-
netre con una tolsrancia reducida en dicho alojamiento anu-
lar, estando dicho rotor de cierre dimensionédo bara gque
gire suave y fdcilmente entre dichas caras terminales.

. 8. El disposifivo segun 1a reivindicacién 6,

caracterizado porgue dicho rotor de cierré esta provisto
de wn alojamiento periférico anular intermedio y porque di-
cho rotor de émbolo incluye unas caras terminales y una pes
tafia intermedia de un radio superior al radio de un circulo
definido por el radio del extremo préximo del pistén a fin
de aqpplarse rodeandolos con los extremos del rotér deém-=
bolo, teniendo dicha pestafia unas dimensiones que permiten
su entrada con tolerancia reducida en dicho alojamiento
anular, estaﬁ&o dicho rotor de cierre dimensionado para que
gire suave y fdacilmente entre dichas caras terminales.

9, 1 dispositivo segin la reivindicacién 1,

caracterizado porque dichos rotores son paralelos.

e
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10. FEl dispositivo segin la reivindicacidn 6,
caracterizado porque un orificio de salida y wn orificio de
entrada estdn dispuestos en un extremo de dicho rotor de -
émbolo realizando dicho orificio de salida wia comunica-
cion entre la camara de almacenamiento y la superficie ex-
terior del rotor de-émbolo y realizando dicho orificio de
entrada unz comunicacidén entre la superficie exterior del
extremo del pistén y el alojemiento realizado en la super-
ficie del pistén adyacente a la’base dei borde delantero
del piston y porque unos conductos de comunicacién estan
dispuéstos en la superficie frente a dicho extremo del pis-'
tén de modo que al girar el rotor de émbolo se abra y se
cierre ciclicamente wn camino de comunicacién de fluido
cuando los extremos terminales del conducto -de comuni-
caciénlestén en oposicidn respecto zl orif cio de salida y
de entrada para completar provisionalmente el trayecto'del
fluido a fin de qué wna carga de fluido procedente de la cg
mara de compresién circule en el espacio situado delante
de la cara frontal del piston.

il. Se reivindica por Gltimo, como objeto sobre
el que ha de recser la Patente de Invencién que 8e solici-

ta: "UN DISPOSITIVO MEJORADO DE TIPO GIRATORIO",
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Todo conforme Queda descrito y reivindicado en
la bresente memoria, Que consta de veinticuatro piginas
mecauografiadaé, y dibujos que se acompafian,

Madrid, 9 de mayo de 1.969

5 BERNARDO UNGRIA
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