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MEMORIA DESCRIPTIVA

de la Patente de Invencidn, por 20 afios, solicitada a Pavor de
DON JAIME MOLES BERNAT, de nacionalidad Espafiola, residents
en Barcelona, celle Bach de Roda numse. 65 al 67, por " APARATO
PARA MEDIR LAS PERDIDAS DE COMPRESION EN NMOTORES DE COMBUSTION
INTERNA "¢

La presente Patents da Invencion, tiene por objeto garentizar
el derecho a la fabricacidén y explotacion exclusiva de un apa =-
rato para medir las perdidas de compresion sn motores de combus -
tion interne.

Siendo el principio del motor de combustion interna puramente
mecinico, es neatural que la precisién mecanice de sus aelamentos
componentes se sitde en primer lugar dae las exigencias basicas
para un buen funcionamiento del motor. Esto que parsce facil de
conseguir, esta sujeto a muchos avatares en sl curso xde la vida
util de la méquina, tanto a causa de desgastas naturales, como
por malos trstos del usuario,.

La primera cause que influye en sl rendimiento mediocre o a
una defectuosa marcha lenta del motor es sl estedo mecanico del
mismo, es decir, de la capacidad de aislamisnto de sus camaras

de compresidn del embiente axterior. Las pérdidas de aislamiento

pueden provenir del mal astado de lag vélvulas, Jjuntas, aros
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camisas de cilindro o multitud de otras pequefias causas, Esto

no quiere decir que exista el motor carente de perdidas de com =
prasian, puss aun el motor ajustado con sl maximo cuidado las
tiens. Asimismo los motorss totalments nusvos necesitan su
tiempo de rodaje para adquirir sus maximas cualidadag, dehido

e la adaptacion que cada pieza sufre por desgasts acelerado en
las primeras horas de Puncionamianto.

Aun admitiendo un cierto nivel dg pérdidas da comprasién,rhay
que velar para reducir dstes & un minimo lo més perfecto posiblae,
en bien de la sconom{a y rendimiento en potencia del motor,

El principio del aparato se basa en inyectar por turno, eire
a presidn en al motor por cada uno de los orificios §9 asiento
de bujia y, conocisndo la presion del aire inyactad&,.medir la
presion resultante, deduciendo por slla las pérdidas existentes
qus no daben sobrepasar un 20% del aislamisnto total.

Se compone el aparato ds unas conduccionas, un manorreductor,
similar a los que equipan los aparatos de soldaduyra oxiacaetilg -
nica y un mandmetro con escals de cero a clen, en el que sa ha
marcado dos zonas extramas del 20% cada una.

En la hoja grafica aedjunta y a titulo de ejemplo sa representa
un caso ds realizacidn practica del aparato para medir las pardi -
das de compresion en motores de combustidn interna.

La fige 1 muestra la disposicion de los terminales, viéndosa

an la fige 2 el datalle del taladro de fugas, mientras la fig. 3

muastra una disposicidn esquemética y la fige & la forma de apli
cacidn al motors

Siguiendo los dibujos se ve la conduccidn de entrada -=l= que
comunice la instalacidn de aire a presidn del garaje con la en —
trada del manorreductor =2-. Los extremos de la conduccion estan

provistos da sendos racores para facilitar uniones.
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L2 salida del mandmetro esta unida por medio de un racor espe =
cial =3= con taladro calibradc =~4= a la tubsria de salide del apa-
rato, en cuyo racor extremo se dariva un tubito ~5- para la medida
de presién, cuyo final es el racor del instrumento mandmetro «—6e.

El manorreductor -2- no difiere en absoluto én su mecanica del
empleado en la mayorie de instalaciones de soldadura o corte oxie—
cetilénico. Por cuestidn decorativa, se ha sustituido el clésico
grifo por un cuerpo Gnico con un botdn metalico grafitado y una
fijacién de gran diametro para panel.

El manometro =6= es un instrumento clasico de gran visibilidad
con asfera de. 100 divisiones, con 8l cisn en el extremo de prasién
nula =7-. En esta misma zona hay una franja negra indicadora des la
presion raesultente a selida libre que no debe ser superier al 1 -
mite mercado. Asimismo, ds la division 20 2 la cero, sxiste otra
franja verde —B- indicadors de las maximas pérdidas de compresion
admisibles on motores de categor{a turisticas

Se completa el aparato con accesarios exteriores, varios tubos
de goma, para aplicar aire a prasién al aparato w=l-, adaptadores
para diferentes orificios de asiento de buj{a, ss{ como un silbato
pers determinar sl punto muertc supericr del primer cilindro y un
disco para facilitar la bisqueda de los otros puntos puertos supe-
riores.

La forme de funcionar del aparato es la siguisnte: Suponiendo
cerrado el manorreductor, sl aplicar aire a prasién al tubo de
entrada, el manometro quedara a cien; se emboce el tubo =9~ en su
racord répido dd salida a motor, se da el sire por el grifo gens -
ral de la conduccion -10- y se ajusta el meanorreductor para indica-
cion cero en el instrumento, se smboca y desemboca uno cualquiera
de los tubos -ll- para crear fugas maximes, en cuyo momento la

aguja del menometro no descendera de 80%. Una vez efectueds esta
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camprobacidn se gnchyfe el tubo 9= efectuandose la puesta a
caro, con lo que el aparato quada listo para el sarvicio.

L2 preparacion del motor a observer se reduce a calentarlo y
a sacar la carbonilla depositada en torno e los asisntos de las
buji{as, embocando el tubo adaptador =ll= qus corresponda en di =
cha asiento ds la bujf{a. Colocado sl silbato indicadu;%?;e hace
rodar a mano el motor haste que el silbato quede silencioso; en
este momento el motor esta a punto muarto suparior, con todas
las valvulas cerredass, Colocando sl disco goniométrico —13= en
el distribuider sin tapa, se confronta una marca correspondiente
al nimero de cilindros del motor con otra de yeso «~l4= que se
habrie trazado en sl bloque dsl motor -15-3; antonces se ambocan
entre s{ los tubos —9= y =1le, al mandmetro daréd al porcentsje
de perdides de compresidn determinanda, por el ruido de escaps,
el lugar por donde hay fugase.

. S4 el aire se pierds por el carburador, una de las valvulas de
admisidn tiens fugas. Si la pérdida se declars por ol radiador
en forme de burbujas, la junta de culata estas en malas condicig -
nase

Grandes pardidas pueden indicar grietas en el blogue o en la
culata o Cuando el aire escapa por el carter, ss debido a aros y
cemisas rsyados o rotos, as{ como pistdn parforado.

Una vez examinado un cilindro, se traslade sl tubo =ll= al sie
guients, se hace rodar el motor a mano hasta que la marca dal ye =
so dsl bloque confronte con una gemelea del disco goniometrico y
as{ sucesivamente el resto del motor.

Se fabricara el eparato pera medir las pérdidas de compresidn
en motoras de combustéidn interna con los materielass apropiados
a sus elementos componentas, pudiendo variar su forma, ecabado y
dimensiones y cuantos detalles no alteren, cembisn o modifiquen

sy asencialidad,
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Se reivindicas-

110 18,« Aparato pera medir las perdidas de compresidn en motores de
cdmbustion interna, besado esencialmente en sl principio de la
pardida de presicn producida por fuges verisbles, en un recipien-
te pussto a presidn manométrica por un caudal de aire limitadol
28,- Aparato para madir las perdidas de compresidn sn motores de

115 combustion intarne, segin reivindicecion entsrior, caracterizado
por utilizar, pera limitar el caudal, un orificio caliébradc si =
tuedo an el canal de alimentacion entre el manorraductor y el
instrumento mandmetro. E1l mendmetrs traduce la presidn en tanto
por ciento, existiendo en la esfera las zonas ds praesicn nuls y

120 la zona de maximas pérdidas de compresion. En las conduccion@s
de salida del apsrato, la presion @s ceroc y las paerdides de com =
presion son nulass
38.~ Aparato pars medir las pardidas de compresidn en motorass da
combusticn interna, segun reivindicacionas anterioras, caracteri-

125 zado porqué utiliza un silbato auxiliar pare indicar la posicicdn
del pistdn en punto musrto superior.
48,~ Aparato para medir las perdidas de compresidn en motorss de

128 cambustion interna.

Consta la presente memoriea descriptive de cinco hojas foliedas y

ascritas de unas sola cara.

Barcelone, 30 de ABRIL de 1.969 .
p. A.

M. LLORT
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