T

-
b,

5e

10.

15

MM
M

"r(r*
CL, - Hé@’o, P.C.

&'JBCL;‘,SE H TT—

PATENTE DE INVENCION

" por 20 afios
por MPERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS ELECTROMECK
NICOS DE FUNCIONAMIENTO CONTROLADG PARA EL ACCIONAMIEN-
T0 DE VEHICULOS DE JUGUETE SOERE UNA PISTA", a favor de
D.VJosé CATALL Borrés, de nacionslidad espafiola, domici

" liado en B;!RbELCNA,, Cércegea, 522.

I E X KE X S FE X KX E D E E KN T Z 3 =S &= E S E XEBEE= X =

MEMORIA DESCRIPTIVA

) La presente Patente de invencién se refiere a
unos perfeccionamientos eplicados a los dispositivos de
naturalezg eleetromecénicé que hacen posible le actua~-
cifn de unos elementos de juguete, concretemente unos
vehiculos en miniature que rueden sobre une pista ds sg
bremesae. Un juguete de tol clase consiste en una caja ou
ya parte superior imitas la constitucién de una pista de
carreras, recorrida por wnos vehiculos en miniature y que
son accionados mediasnte un conjuntd de mecanismos gloja-
dos en el interior de la cajae A

El prineipio del funcionamiento del aparato es

muy senclllo y se basa en el arrastre magnético realiza-
do sobre wn imén solidario de cade uno de los vehiculos
que figuren sobre la pista y situado en la parte inferior
de 61, muy préximo a la superficle de la placa que consti



tuye la supuesta pista, mientras que en las proximidades

de la oara inferior de la propla placa se halla otro imén

solidario de un carro mévil de movimientos comandedos, de

suerte que por desplazamiento de éste, ¥ por consiguiente
5. de su imén anexo, ¢l movimiento del ocampo hagnetieo de es

te @ltimo produzea la atraccién mévil, es decir, el arras

tre, del imfn superior, solidario del vehiculo de Juguete.

ElL conjunto de los mecenismos que dan lugar al
funciongmiento del sistema indicado se aloja adecuadamen-

10+ te en el interior de la cajs que constituye el cuerpo del
" Jjuego y se recubre con una tapa que forma, como se ha di-
cho, una imitacidén de una pista de autédromo o similar.
Te realizacifn de los mecanismos es ingeniosa, llevada s
cabo con recurso mecinicos v eléctricos de gran simplici-
15. dad e idoneidad. '

Los mecenismos en cuestidén comportan wn sistems
que permite el desplazemiento del imén inferior a modo de
un punto en un plano de coordenadas cartesianas, con wa sig
tema de abscisas que regula el desplazamiento en wn senti-

20. doywmn aistéma de ordenadas que regula su desplazamiento
en” direccién perpendicular.

Para facilitar la explicacidn, se acompafia a la
presente memoria seis hojas de 'dibujos, en los que se ha
representado, a titulo de ejemplo ilustrativo y no limitg

25, tivo, un caso de realizacién de un dispositivo electrome-
cénico de funcionamiento controlado para el accionamiento
de vehiculos de juguete sobre. uns pisﬁa, seglin 1os princi=-
pios de las reivindicaciones.

En los dibujoss

30. La figurg 1 represente ung vista general del con

Junto de mecanismos, supuesta separada, de la oaja que los
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contiene, la taps que constituye la pista de rodadura.

La figura 2 constituye ung sececidn transversal
de 1a oaaa Yy sus mecanismos anexos, considerada en alzado,
¥ la flgura 3 es un detalle de los propios mecanismos por
mwn. plano ‘longitudinale.

La figurs 4 es una vista en.planta de.los mecy,
nismos, perticulermente de las partes méviles del sistema,
en correspondencia con la seccidn de la figura 2.

Les figuras 5, 6, 7, 8, 9 ¥ 10 constituyen vis-
tas exteriores y secciones meridisnas del dispositivo in-
versor que permite realizar los camblos de direceién en la
trayectoria de los vehiculos de juguete comprendidos en el
Juego.

Refiriéndonos a las cuatro primeras figuras, los
elementos désignados con numerales en los dibujos correspon
den a las parites siguientes:

- =1=, caja de sustentacifn y alojamiento pare los
mecanismos, hecha de esgtructurs laminer vy materiel rigido
o semirrigido, formendo superiormente el reborde -2~, 8l.
cuel se remata por la pestafia periférica -3-, que.sujeta
los bordes de la placa superior -4-, dispuesta horizontal-
mente a modo de tapa, cuya cara superior comportard una de
coracidn_conveniente para la imitacién de una pista de ro-
dadura, vias piblicas, carreteras y otros lugares de pasb

¥ circulacién para los vehiculos -5-, situados encime de aque

1la placa; =6-, fondo de la caja, formando ventajosamente una

gola pieza con ella y con pares de patas -7- y ~8~ en .zonas
correspondieﬁtes a sus vértices; -9-, imén permanente solidg
rio de cada uno de los vehiculos ~5- y situado en su parte
inferior, de ﬁanera que la cara inferior del imin quede pa=

ralela y muy préxima a la superficie superior de la placa
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43 -10-; imén permanente solidario de wn cerro mévil y
ocupando wng posicién elevada en el interior de 1la caja,
de manera gque su cara superior quede'paralela'y muy préxi
me a la superficie inferior de la placa ~4~o Asi, como se
comprende a la vieta de la figura 2, el desplazamiento del
imén =10~ producird, por arrastre magnético, el desplaza-
miento del imén -9- y por consiguiente del vehiculo =5- 80
lidario de él.

=11~ es un carro mévil situado en el interior de
la caja, apoyado sobre un travesafio desplazable =12= ¥y con
Jugado de un tornillo sin fin -13=-, cuyo giro dard lugar
gl desplazamiento del carro, siempre paralelamente a si mis
mo y transversalmente seglin la estructurs rectangular de
la cajs =1-, segln las flechas indicadas en la figura 1;
=14~ es el motor empleado para la propulsidn del tornillo
-13=3 -15-, tornillo sin fin, perpendicular y cruzado con
el anterior, sustentado por los soportes =16~ y -17—, sien
do =18~ su motor pr0pulsor; -19- y =20~ son los soportes
del tornillo =13=; =21= y =22-, superficies de rodadurs de
dos pares de ruedas situzdos respecfivamente'an los extre=-
mos del travesafio mévil -12-; =23-, alojamiento destinado-
a contener unas pilas secas -23'-, montadas en serie, que
proporcionardn la energia elégtricd de alimentacién pare
10s motores —=14= y =18=; =24~, dispositivo inversor, que
permitird regular ls trayectora de deslizsmiento del oa=
Y0 =11=. | .

las pequefias ruedas -25- y =26~ aseguran el des-
plazamientb suave del travesafio mévil -12- sobre sus Trespeg
tivas pistas laterales; -27- es una caja anexa al travesafio
¥ solidaria de la misma por acoplamiento mediante tomillos,

por ejemplo, definiendo el montante —28- que, junto con el
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=19= y el =20=, sustenta el &rbol-eje del tornillo sin fin

~13-, ol cual tiene su extremo -29- simplemente apoyado en
el primer montente y su otro extremo -30-, situado en la par
te de la caja -27‘-, en el interior de la pieza tubular =31-,
hecha solidaria de 81 medisnte un pasador transversal =32~ y
terminada en una corona -33-, que resultaré:interpuesta en
tre el montante -28- y una rueda dentads ~34-, solidaria

del casquillo .-31- y engrenads con el pifién -35-, solida~-
rio del &rbol-eje del motor =14-.

El montante -36~ sustenta el motor, conjuntamente

con el montsnte ~20-. Las piezas _-37- ¥y -38-, superpuestas,
tienen forma de marco ;'ec’aangule.r cada una de ellas y que-
dan relacionsdas ademés, en orden a su acoplamiento, median
te prolongaciones ex‘b;'emas atravesadas por tornillos -39-
y =40-. De la pieza superior se derivan las orejas simétri
cas =41- y,=42-, entre las cuales se articulas wno de los la
dos extremos del marco -11-, portador del imén -10-, el cual
se halls situsdo en el interior una pequefia caja =43-, con

posibilidad de oscilacién respecto al lado del marco opues=-

to al articulado en aquellas orejas. Un elemento tubular.

=44~ se hallas situado transversalmente entre las plezas -3%-
¥ =38-, y posee en sus extremos: unos dientes -45- ¥y =46- en
su embocadura tubular, en conjugacidn con el tornillo sin

fin ~13~, con el fin de engranar con él, resultando el des—
plazamiento del carro portador del imén =10~ sobre el tra-

vesafio, mévil -12-. Dos salientes en forma de sectores oi-

lindricos -4;;- ¥ -4._'7"-, diemetralmente opuestos, forman par
te del sistema de inversidén de movimiento del carro, el cual
incluye asimismo el elemento cilindrico -48-, montado sobre
el eje transverssl —49-, que resulta situado entre las pie-

zas =37~ y -38-, al igual que el casquillo -44- y tiene a
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uno y otro lado del rodillo -48- los resortes helicﬁidales
~50~ y ~51-, mlentras que los extremos libres del propio
eje, =52- y =53-, actuardn en la inversién del movimiento
gl hacer tope respectivamente con la cara interna del mon
tente ~-20- o la del =19-.

Lg caja -54-, de forma rectangular, se halla mon
tade sobre otrs idéntica e ella, estando asociadas medien-
te las expansiones labtersles -55- y -56-, de maners seme-
jante a las -3%— ¥y -38-, habiéndose representado con el nu
meral -57- 1ls pieza superior y por -584 ¥ =59~ wnas expan-
siones trapeciales de lg misma, como se ve en las figuras
2 v 4; los tornillos -60- y -61- mantienen aplicadas aque-
llas piezas y 1§s orificios situados en las partes terming
les de las expensiones trapegiales girven de alojamiento -
para los tetones =62- y -63-, derivados de la cars inferior
del travesatio -12;, que servirén de acoplamiento entre el
travesafio -12= y el dispositive arrastrsdo por el tornillo
sin fin -15-. | _

.El elemento tubular -é4~ es analdgo al -44-, y
posee en su parte media y exterior los sslientes -65- y
-65'= en formg de sectores circulares simétricos y diametral
mente opuestos, en tanto que los salientes terminales =66- y
—6}- sirven pare su guiado respecto ‘a las caras interiores
:de las pafedes de le caja formads por las piezas =54= ¥y -57—,
;entre las cuales queda montada la citada pleza tubular; el ro
dillo cildndrico -68-, conjugado con los selientes =65~ ¥
65'=, tiene funcién andloga el rodillo —=48~ y su eje =69~
comporta lateralmente 1og’resortes helicoidales -70— ¥y =T1=,
nontados entre las paredes opuestas de la caja y con sus ex=—
tremos -f2— y =73~ salientes, de maners anflogs a los =52=
y =53=, con el fin de definir la inversién del movimiento.
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De esta manera, cuando el cuerpo de caja =37=38- o0 el
;54~57-llega.al fingl de una de sus carreras, de direccio |
nes respectivemente perpendiculares, se efectia la inver-
giln de su movimiento, gracies e los dispositivoa de ejes
=49~ § -69-, de movimientos axiales, cuyo contacto con
las paredes enfrentadas de los elementos que sirven de
soporte & los tornillos sin fin -13-y ~15- produce la de
seada inversifn de movimiento, necesaria para impedir que
la continuacién del desplazamiento origine la aplicacidn
con fuerza creciente de aguellas partes méviles sobre los
apoyos. _ _

Refiriéndonos shors a las seis dltimas figuras,
los elementos designados con numerales en log dibujos co-
rresponden a las partes sigulentes:

-111-, placa de soporte para el dispositivo in-
veisor de la corriente, la cual puede formar un solo cuer-
po con la caja -=1-, mediante una derivacién de éste en la
debida configuracién, preferentemente en situacién anexa
al espacio que aloja las pilas alimentadoras de los moto-
res eléetricos; -112-, pileza cilfndrica y aplenada, prolon
geda en la zona periférica =113-, la cual forms wn entran-
te anular -114-, definiendo en su parte ceniral uns cavi-

dad =-115=-, bordeads por un saliente egaular -116-; las ex-

~ ‘pensiones =117-, en forma de puntas de estrella, comportan

25,

30.

perforaciones pars el paso de tornillos =118-, provistos

‘de tuercas =119~ y reteniendo gl mismo tiempo unas orejas

~120~ formadas por las derivaciones, en forme de brazos or
togonales, de una pieza —;4— en forme de corona, cuyo ori-
ficio central -75- permite el libre movimiento, dentro de
wn amplio dngulo sélido, del &rbol-eje -T6-, que servird

para el acclonamiento manusl del inversor; -77- es una bo=
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la solidaria del mango citado, ¥y a-su curvatura sé adap~
ta un biselado central formado en la embocadurs inferior 7
de la perforscién centrai de ung pieza discoidal -784, que'
forma la base y el ba.stidor del inversor; con cuatro teto
nes o derivaciones -%9—, =80=, =81= ¥ -82— diametralmente
opuestas y separadas a 902 que servirén de sustentacién a
wnos contactos fijos, 10s cuales presentsn doble curvatu-
ra ortogongl, reéubriendo a aquéllas y prolongéndose en

la cara inferior de la placa =78~ en los elementos met4li
c0s =83~ y -84-, -85~ y -86~, con estructura de tiras de
estructurg laminar y forma de yugo, como se ve en lg figu-
ra 8; -8%— es un disco aislante de separacién entre los pa
res de tiras conductorss enteriores; =88-, -89-, conducto-
res de sglida para cada uno de los dos electromotoreé =14~
¥ =18= que darén luger a le propulsién del aparato; =90=-,
conductor de entrada de wno de los polos de la corriente,
el cugl se conecta & una de las expansiones -91~ de una
pieza metélica de estructura laminar -92-, las cuales po=-
seen la forma de brazos aproximadamente tangenciales que
indica lg figura 7§ =93~ ¥ -94; expensiones, oblicua y or-
togonal, respectivemente, derivadas de una piéza de estruc
tura laminar y condicién metélica, situada en contacto per
menente con cada brazo de la pieza snular -92-, como indi-
ca‘la figura 9, mientras que otras plezas -95- de lg mismg
forma que las enteriores quedan situadas en posicién inver
sa y simétrica respecto a ellas, con sus apéndices =96~ y

~97- en situacibn periférica e interna sobre un blogue -98-

" gituado, junto con otros tres en disposicidén simétrica a

902, en lg superficie circular del bagtidor -78-, poseyen-
do-los salientes -89~ y -~100-, laterales y -101-, central,
que definen alojemientos para la retencién de aquellas pis



ze8 laminares. _
Dgl disco =78~ se derivan las expansiones =102=-,
las cuales son fijas ¥y soportan los extremos de unas ple~
zas -103- de naturaleza metflice y forme de limina marce~-
5. demente eléstica, con sus extremos -104~ acodados en &ngu-
lo recto, de manera que los bloques -98- resulten susten-
tados elésticamente en direceibn axisl, o sea que élyrecg
bir un desplazemiento positivo por cualquier medio tienen
tendencia a recuperar su posicién primitiva. El cilindro
10. =105- es solidario del véstago -f6—, ¥y poroscilacién de
" &ste mediente accionamiento manual expreso, y gracias al
sistema de rétula elemental determinado por su extremo in
ferior -}%—, el citado cilindro empujard slternativamente
segin la direcciln deseada a wno de los cuatro blogues ~98-;
15 =106, pieza metélica de estructura laminar delgade, prolon
gada en cuatro brazos -10%¥ -108— a modo de cruz, wno de 1los
cugles posee la expensién -109- que sirve de borne de cone-
xién para el terminagl ~110- del otro polo de la bateria.
‘Resulte esi que, segln la direccién de desplaza
20. mniento manual del véstago -%6-, se tendrd que su cilindro
" solidario =105~ empuja una de ias cuatro piézas~blogue -96-,
determinando la flexidén temporal del correspondiente resor—
te =103~ y la comunicaéién de los contactos debidos a las
plezas ~93~ y ~96~, snexas @l citado blogue, con los bornes
25. situados sobre los tetones rectanguleres -79- y =80-, -81-
"y -82-. La corriente de las pilas se dirige entonoés me-
diante las piezas conductoras ~83- y ~84~, -85- y -86-, a
wo u otro de lés pares de terminales -88- y -89~, que ali
mentarén 1os respectivos motores electricos de propulsién
30. de los mecanismos. '
Le caje =1=-, la place superior -4~ y los

cuerpos de lbs cuadros, cgjas de mecanismos, pistas de
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rodadurs y otros elementos del sigtema aé realizaféﬁ ven-
tajosamente a base de materisl plédstico, lo mismo que el
bastidor y piezas accesorias del inversor, en tanto que
las partes electrocontactoras y sometid;a.s a desgaste 0 eg
fuerzos considerables serdn de naturaleza metélica.

El inversor descrito podris accionar igua.'l.mente
cuatro circuitos independientes, en lugar de loa dos que
constituyen las aliﬁentacioneslde los mptdres =14m § =18=,
por existir los correspondientes pares ds contactos, sus-
ceptidbles de entrar en comunicacidn eléc'ﬁr:?.ca. entre si.

El vistago de acclonamiento del inversoz; se puedg disponer
para su oémodo manejo, en una de las zonas engulares del
tablero -4~, practicando en éste una gbertura que permita
la libre osc:.laeiGn de aquel vistago, de manera similer a
la perforacién ~75- de la oaja superior -T4-, pudiéndose
rematar ol vistago medisnte una empufiadura utilitaria y de
corativae 7 |

El inversor descrito, ademés de para la funcién
explicada de invertir la circu.lacién de la corriente prooce
dente de las pilas hacia wno u otro de los circuitos de los
motores, con facultativos cambios de sentido en el giro de
stos, podria utilizerse separadamente o en asociacién con
otros m'.e-ca.nismos, para el gobierno de otros aparatos.

Todo cuento no afecte, eltere, cambie o.modifi-
que la aseﬁcia de los perfecclonamientos de'scri'hos, )serjé
variable a los efectos de la actuel Patente.

. NOTA. . '

Se reivindica como objeto de esta Pa'ben'te de in-
vencidn: ,

1e= Perfeccionamientos en los dispositivos eleg

tromecénicos de funcionamiento controlado para el acclone-
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niento de vehiculos de Jjuguete sobre une pista, caracteri-
zados esencialmente por la realizaciQn de una pista de desg
plazamientd pars los coches de juguefe, constitui{de por una
place rigida que imita una pista y forma la tapa superior
5 de una caja que sirve de glojamiento y proteceién para los
mecgnismos del aparato, los cuales definen un -sistema de
accionamiento deslizente de un carro portador de un imén
permenente, cuys superficie superior queda situada muy pré
Xima y peralela a la cara inferior de lea placa que imita
10. une pista y es recorrides por los vehiculos de juguete, .cada
uno de los cuales posee 0tro inén permenente, cuya cara in-
ferior queda muy pr6xima ¥ peralels a la superficie superior
de la placa-pista de manera que por influencia magnética del
imén inferior mévil se produce elrarrastre del superior y
15 con €1 el de3plazam;ento del vehiculo del cual es solidario.
2em Los'propios perfeccionamientos, segin le rei-
vindicacibn an%erior, cargcterizados porque el movimiento
del carro porfador dél imén interior se efectia medisnte un
mecenismo aeterminanﬁe de un slstemg de coordenadas carte—
20. sienas, definido idealmente por dos tornillos sin fin, per
pendiculéres y en disposicién cruzada, con sus &rboles axia
les sustentados entre dos soportes ‘termingles y accionados
por sendos motores eléctricos, alimentados mediente pilas
secas dlspuestas en un alojamiento provisto en la propisa ca
25. _Jja protectora, de manera que uno de los torﬁillos aig fin
comporta el carro transportador del imén y se sustenta a su
vez en los extremos de un travessgiio desiizante por rodgdura
sobre dos pistas paralelas y laterales situadas en el inte-
rior de la caja protectora, con posibilidad de desplazemien
30. to en direccién longitudinal, por su arrastire mediante un

segundo cerro engrenado con el tornillo sin fin perpendiculer -
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gl primero, de manera que la situacién del primer carro
portaimdn en un punto dado tiene efecto por desplazamien-
to de su travesafioc deslizente hasta la coordenada deseada
y desplazamiento del propio carro sobre su tornillo sin
5¢ f£in, obteniéndose la aplicacién de la corciente de las ri
las a wo u otro de los electrozﬁo-boras, asi como la inver
sifn de la citada corriente para los mismos, mediante wa
dispositivo inversor alojado igualmente en la caja proteg
tora y provisto de un véstago de acclonsmiento manual, emer
10+ gente a través de una abertura practicads en le plada cons
$itutive de le pista imitada. ' 7
3.~ Los propios perfeccionamientos, segin la rei
vindicacién 1," caracterizados por la realizacidn faéul‘ba‘l:_:l_..
ve de los tornillos sin fin mediante un véstago axiel y wn
15+ nervio helicoidel de disposicién ulterior, con el paso ¥
difmetro 3e hélice conveniente a la naturaleza de los movi
mientos, teniendo el carro engfanado con uno de los ’torx;i-
1los sin fin la forma de caja cuadrengular sbierta por sus
bases y provists de expansiones extremas por las que, median
20+ te tetones glojados en respectivas cavidades, se produce el.
acoplemiento del travessfio deslizante, provisto de ruedas
en sus extremos, conjugadas con bandas laterales de rodadu
ra que permiten su traslacién uniforme, efectudndose la pro
pulsién de cada tornillo sin fin por su correspondiente mo-
25. ‘tor, coh interposicién de wn tren reductor, cuya rueda prin
cipal engrena con un pifién soliderio del &rbol-eje del mo-
tor y es solidaria & su vez de un casquillo tubular acopla-
do inemoviblemente sl érbol-eje del tornillos .
4.~ Los propios perfeccionamientos, segin la reiw-
30. viﬁdicaci6nr1,.-carac'ﬁerizados porgue el' carro portador del

imén interior posee, para la sustentacién de éste en dispo-
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sicién articulada, un marco superior basculente mediante
dos tetones extremos cbnjugados, con su eje ideal horizon
tal, con orejas superiores y extremas, sujetando el marco
al imén medisnte una caja envolvente de éste y articulada
5« respecto al ladowopuesto del c¢itado marco, en tanto que el
engrane de cade tornillo sin fin con su caja-carro se reg
lizg mediante una pleza tubular montads transversalmente
en este iltimo, con pdsibilidad de giro, pero no de despla
zemiento axiel, y provistes en su superficie de dos tetones

10. trapeciales pertenecientes a wn mismo cilindro ideal, situa
dos simétricamente opuestos, asi como de otros tetones de
la ﬁisma forme y menor anchura, situados en las zonas extfg
mas, sirviendo de gufa respecto a las paredes laterales de
la caja~carro.

15. 5.~ Los propios perfeccionsmientos, segin la rei-
vindicacién 1,"caracterizados porque cada uno de los carros
méviles y conduclidos por los respectivos tornillos sin fin
pbsee un gistems de inversibén de su movimiento ol llegar al
fingl de cada una de sus carreras, consistente en un vésta-

20+ go transversal sustentado por las paredes laterales del ca-
rro y parslelamente al tornillo sin fin, llevando en su par
te central wn rodillo cilindrico flengueado por dos tramos
de resorte helicoidal que quedan situados enire el propio ro
dillo y cada una de las caras internas de la caje-carro, con

25. posibilidad de deslizamiento axial y eléstico del rodillo y
emergencia de una y otra de las csbezas del véstago, las cug
les, en el extremo de sus cérreras, realizan contacto de t0-
pe con el soporte del tornillo correspondiente, determinando,
por su conjﬁgacidn con los tetones superficiales del casqui-

30s 1lo fubular montado en el carro, la inversién del citado deg

plazaniento.
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6o~ Los proplos perfeccionemientos, segin la rei
vindicacién 1,"caracterizados porque el dispositivo inver-
sor. de la corriente, para la slimentacién slternativa de los
motores eléctricos propulsores de los tornillos sin fin, pre
senta le estructurs de una caja circular y aplenada, defini
de por une plataforma discoidal que sirve de base estética
pera wnos contactos eléctricos a los que se conectan los ter
minales de los conductos alimentadores de los motores, con=
tactos mbntados én unos tetones fijos, conjugados con otros
tetones méviles, portadores de contactos metdlicos suscepti
bles dé'ehtrér en comunicacién elternativa con aguéllos,
cuando son impulsados en la direccidén conveniente mediante
wm cuerpo cilindrico solidario de un véstago axiel de accip
namiento manual, emergente por la parte superlior del cuerpo
de la caja que contiene los mecanismos del aparato y arti-
culado mediante un mecanismo de rétula en la parte inferior
del cuerpo del inversor, el cual, montado sobre una base fl
ja, que puede former parte solidaris de la caja—alojamiento
de los mgcanismés, comporte un recepticulo inferior y cen-—
tral que gloja una esfera solidaiia del véstago exial y re
cibe en su perte superior la plataforma discoidel, que sug
tenta, junto con los tetones, el vistago y su cuerpo cilin
dricoe - |

%.- Los propios perfeccionamientos, segin la rei-
vindicacién 1,_earaeterizados por la provisién de tetones
fijos en la cara superior de la base discoidal, sustentado
res de elementos elésticos de estructure leminar dispuestoa
segin cuerdas de la circunferencis ideal correspondiente a

ls plataforme ecircular y retenidos por sus extremos en los

$etones fijos, los cuales presentan forma prismétice do seg

cién en L, reteniendo y guisndo entre ellos & los tetones
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néviles, atravesados por las léminas eldsticas y, por con
siguiente, en montaje eldstico respecto a su posicién de
reposo, con posibilidad de respectivos desplazamientos en
direcciones radiales, determinados por el saliente cilfn-
drico solidario del vdstago, sirviendo los tetones méviles
de sustentacién pare piezes contectoras metdlicas de estrue
tura leminar, dobladas en éngulo recto y en disposicién su
perior e inferior, respectivamente, con'relaéién a los sg-
lientes de manera que las zonas principales de las lamini-
llaes contactoras, en las caras superiores e inferiores de
los tetones méviles, establecen contacto fisico y eléetri-
co, respeétivamenie, con plezas metélicas de estructura la
minar y forma de corona, con expansionés situadas en uns,

¥ otra de las caras de aquellos y conectadas a las terming
les de los conductores de alimentacidn eléetrica por pilas
secas.

Sean cusles fueren las circunstancias que concu-
rren en la esencialidad de la Patente de invencidén defini-
ds, en las anteriores reivindicéciones, cuyo objeto es:

8.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN IOS DISPOSITIVOS ELEC
TROMECANICOS DE FUNCIONAMIENTO CONTROLADO PARA EL ACGIONAr
MIENTO DE VEHICULOS DE JUGUETE SOERE UNA PISTA". .

 Consta la presente memoria de dieciseis hojes fo

liades, mecanografiadaes por una sola caras y de los dibujos
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unidos g la misma.

Barcelona, 24 ABR 1969
P.Ae de Do José CATALL Borrés,
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